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_TECHNISCHE DAIEN.

:
600 605/606
Gesamtldnge (ohne Sigeeinrichtung,
jedoch mit Anschlagkralle) in mm: 260 350
Breite (mit Griffbiigel) in mm: 250 250
Hohe (mit Handschutz) in mm: 225 230
600/605| 606
SOLO 1-Zylinder 2-Taktmotor
Hubraum in cn’: 32 38
Zyl.-Bohrung in mm: 38 42
Kolbenhub in mm: 28 28
Leistung kw: 1,3 1,9
Zylinderlaufflache: Stahl |Chrom

600/605/606

Max. Leistung bei: 8000 U/min

Leerlaufdrehzahl: ca. 3000 U/min
Starter: Reversierstart.
Kupplung: Fliehkraftkuppl.
Ausriickdrehzahl: ca. 4100 U/min

KRAFTSTOFFISYSTER

Vergaser: Membranvergaser
Typ HDC - 52
Grundeinstellung:
Teillastdiise:
Hauptlastdiise:

Kraftstoff:

1 1/8 Unmdreh.
5/8 Umdreh.
2-Takt-Mischung

600 605/606
270 ¢m® 390 cn’
(0,27 1 0,39 1)

Kraftstofftankinhalt:

Mischungsverhdltnis: 1) 50 : 1
In Verbindung mit Super

2-Takt-01. SOLO empfiehlt:

CASTROL SUPER TI. Misch-
vorschriften des Herstel-
lers unbedingt beachten.

2) 25 : 1
Unter Verwendung von
Markenmotor8l der Gruppe

SAE 30 - 50

Luftfilter: SOLO Spezialfilter unter
Startergehduse - darf nicht
eingedlt werden.

ZUNDANLAGE

Bauart: Schwungmagnetziinder mit
auBenliegender Ziindspule und
staubgeschiitztem Kontakt.

Vorziindung: Fixiert

Kontaktabstand des

Unterbrechers: 0,4 mm

Kondensator: Kapazitdt ca. 16 - 18 pF

Warmewert 175

(z.B. BOSCH WKA 200 TR 6)
Elektrodenabstand; 0,5 mm
Spaltmaf: 0,25

Zindkerze:

0,30 mm

ANZUGSHOMENTE' FOR *SCHRAUBEN UND MUTTERN

Kurbelwellenmutter - Ziinderseite: 2,0 mkp

Zylinderbefestigung: 0,5 mkp
SAGEEINRICHTUNG
Kette: 91 S (Spezial)

Treibgliedstarke: ca. 1,40 mm
Anzahl der Antriebs-
glieder: bei 30 c¢cm 47
bei 35 c¢cm 53

bei 40 cm 58

Erforderl. Feilen-fi: 4,0 nm
Kettenradausfithrung: 6 zdhnig
Kettengeschwindigkeit
bei Nenndrehzahl:

600/605 606
15,2 m/s 16,1 n/s

KETTENSCHMIERUNG

Vollautomatische, drehzahlabhingige, zahnradunter-
setzte Kolbenpumpe.

Férdermenge: bei 7000 U/min ca. 7 cn’

0ltankinhalt: 600 605/606
80 cm’ 170 ¢n’
(0,08 1) (0,17 1)

GEWICHYE

Grundgerdt in kg: 600 605/606
4,3 4,9

SICHERHEITSEINRICHTURGEN

Gashebelsperre, Kettenfang-
bolzen, Handschutz am vorde-
ren Handgriff, S&gekette mit
Sicherheitsqgliedern.

Beim Typ 605/606: vibrations-
gedimpfter Handgriff.

SerienmdBiqg:

Auf Wunsch lieferbar: Kettenbremse

ALLGEM. ‘NERKZEUGE- UND ‘HILFSNITTEL

Mit dem Kerzensteckschliissel und einem Schrauben-
dreher lassen sich fast alle Arbeiten erledigen.

S0LO Best.-Nr. 05 10 626
Herstellervorschriften be-
achten.

Dichtmittel HYLOMAR

SPEZIALWERKZENGE

Kolbenanschlagbolzen: SOLO Best.-Nr. 00 80 271
Bemerkung: Kolbenblockierung

SOLO Best,-Nr. 00 80 314
Bemerkung: Zum Abdriicken

Vergaser-Priifgerit:

SOLO Best.-Nr, 00 80 441
Bemerkung: Teilstiick Verga-
serseite zum Abdriicken

Abdriickvorrichtung:
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ALLGEME INE KONTROLLEN BEI

MOTOR -SBRINBT NICHT AN

1. Ist geniigend sauberer Kraftstoff im Tank?

2. MWurden die Richtlinien zum Starten der
Sége nicht beachtet? (BDA).

3. Ist der Motor "ersoffen"?

4. Bekommt der Vergaser geniligend Kraftstoff?

5. Ist der Vergaser falsch eingestellt?

6. Ist ein Ziindfunke vorhanden?

7. Hat der Motor noch ausreichend Kompression?

Kontrolle auf Kolbenfresser iiber den abgebau-
ten Auspuff vornehmen,

MOTOR ZUNDET EINIGE MALE, BLEIBT DANN: ABER
WIEDER STEHEN

1. Ist auch geniigend Kraftstoff im  Tank?
2. Wurde vergessen, die Luftklappe zu &ffnen?
3. Ist der Luftfilter verschmutzt?

4. Ist der Kraftstoff-Filter im Tank verschmutzt?
5. Ist der Vergaser falsch eingestellt?

6. Sind die Elektroden der Ziindkerze sehr

stark abgebrannt?

7. Ist ein Wackelkontakt in der
(z.B. Ziindkerzenstecker locker)?

Ziindanlage

8. Ist die Ziindspule defekt?

Ziindspulentester.

Kontrolle mit

MOTOR HAT KEINEN LEERLAUF ODER GEHT BEIM
VOLLGASGEBEN AUS

1. Ist der Vergaser falsch eingestellt?

2. Ist die Tankbe- und entliiftung verstopft?
(Probe tiber  abgeschraubten TankverschluB).
3. Zieht der Motor irgendwo Falschluft?
(Dichtheit des Kurbelgeh#duses?
Dichtheit der Wellendichtringe?)
4. Ist der Kraftstoff-Filter im Tank verstopft?
5. Ist das Kraftstoffsieb im Vergaser verstopft?
6. Ist der Unterbrecherkontakt korrekt einge-

stellt?

7. Ist der Luftfilter verstopft?

MOTOR ZIEHT NICHTYDORCN, SCHLECHTE ISCHNITHLEISTUNG
1. Ist der Luftfilter verschmutzt?
2. Ist die Kette stumpf oder falsch gescharft?

3. Ist die Benzinzufuhr ausreichend?

4, Ist infolge von Kolben- und ZylinderverschleiB
die  Kompression des  Motors  abgesunken?
5. Rutscht die Kupplung durch?
(Kupplung abgenutzt? Einlaufspuren an der
Kupplungsglocke? Kupplungsglocke stark

verslt? Klemmt die Kette in der Fiihrungsnut?)

KETTENSCHMIERUNG -FIUNKTIONIERT MANGELHAFT
BZW. GAR NICHT

1. Ist der Ulsucher verstopft?
(Einwandfreie Kontrolle wund Reinigung nur
durch Offnen des Tanks).

2. Ist der Olpumpenantrieb in Ordnung?

3. Ist das ﬁlpumpengehﬁuse einwandfrei dicht?

4. Ist die Olaustrittsbohrung und die Olbohrung
im Schwert verstopft?
5. Ist die Oltankentliiftung verstopft?

AN _JEDER MOTORSAGE, DIE ZUR REPARATUR IN DIE

| SERVICEWERKSTATT KOMMT, SOLLTEN FOLGENDE KONTROL-
LEN BZW. ARBETTEN DURCHGEFUHRI WERDEN - UNABHANGIG
DAVON, WELCHE MANGEL VO KUNDEN VORGEBRACHT WERDEN

1. Vorab ein Blick durch die AuslaB&ffnung
auf den Kolben erspart manch btse Uberraschung!

2. Luftfilter auf Verschmutzung kontrollieren.

3. Starter auf Funktion bzw. Starterseil auf
VerschleiB kontrollieren.

&, Kiuhlluftfilhrung und Kuhlrippen des Zylinders
auf Verschmutzung kontrollieren,

5. Ziindkerze herausschrauben und Elektroden

auf Abbrand kontrollieren.

6. Kurzen Probelauf durchfiihren, dabei
a) auf Vergasereinstellung,
b) Funktion der Kupplung,
¢) Funktion der Kettenschmierung achten.

7. Kettenrad auf Einlaufspuren  kontrollieren.
Kettenrad bzw. Mitnehmerstern spitestens
nach einer Einlauftiefe von 1 mm auswechseln.

8. Wenn vorhanden, Kette und Schwert auf allgemei-
nen Zustand kontrollieren,

Wenn bei Uberpriifung einer Sige VerschleiBerschei-
nungen oder Schiden festgestellt werden, die
demnichst zu Storungen fiihren kidnnten, so sollte
von dem Kunden ein Reparatur-Auftrag nachtréglich
eingeholt oder - wenn dies nicht méglich ist,
der Kunde auf die entsprechenden Folgen bei
der Auslieferung  des Gerdtes aufmerksam gemacht

werden,
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VORBEMERKUNG

Die in dieser Service-Anleitung beschriebenen
Arbeitsgdnge gelten fiir die Sdge 600 und 605/606.
Die Sdgen 605/606 wunterscheiden sich wvon der
600 lediglich durch eine andere Griffanordnung.
Der Griff, der in & Gummielementen hingt, wmuB
bei der Sdge 605/606 nicht fiir alle Reparaturarbei-
ten abgenommen werden.

So  konnen die linke und rechte Gehdusehdlfte
ohne Griffdemontage abgeschraubt werden, d.h.
Arbeiten an - Kupplung
- ﬁlpumpe
- Vergaser
Ztindung, Ziindspule
werden mit Griff ausgefiihrt.

sichern. Seil aus Startergriff herausschieben,
Knoten @&ffnen und Griff abnehmen. Starterseil
langsam  zuriicklaufen lassen und Riickholfeder
auf diese Weise vorsichtig entspannen. Sicherungs-

scheibe und darunterliegende Scheibe wvon der
Seilrollenachse abnehmen.  Seilrolle  zunichst
ca. 1 cm auf der Achse vorschieben, Schraubenzieher
durch Seilfihrungséffnung im  Startergehiuse
stecken und Feder in die Federaufnahme zuriickdriik-
ken, dann Seilrolle von der Starterachse ziehen.

Lediglich Arbeiten an Kolben und Zylinder bzw. Kur-
belgehdusehdlften erfordern eine Griffabnahme.

Es reicht, den Griff aus den Gummielementen
zu lBsen, er braucht nicht zerlegt zu werden.

STARTER
L AUSBAU_UND_INSTANDSE TZUNG_

Startergehiuse vom  HauptgehZuse  abschrauben.
Starterseil  herausziehen und durch  Schlaufe Die Starterfeder bleibt im Startergehiuse liegen.
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Die @&uBere Federdse ist in einer GuBaussparung
des  Startergehduses
Ende rastet in eine Aussparung der Seilrollenmitte
ein. Eine neue Riickzugsfeder wird einbaufertig
in einem Drahtring geliefert. Eine aufgesprungene

eingehdngt. Das innere

Feder wird 1im Uhrzeigersinn von auBen nach
innen in das Gehduse gespult.

Die Riickzugsfeder und die Starterachse nmiissen
sauber sein und diirfen nur leicht mit diinnfliissigem
1 eingeslt werden. Andernfalls kann es bei
starker  Kdlteeinwirkung  zur  Verharzung und
Schuergdngigkeit fiihren. beschidigte
Teile miissen ausgewechselt werden. Beim Einbau
einer neuen Feder muB die &duBere Federtse voll-
stdndig in dem Geh#usenocken einrasten. Nach
dem Aufsetzen der Seilrolle nmuB die
Starterfederise in der
deutlich splirbar einrasten. AnschlieBend Scheibe
und  Sicherungsscheibe auf  der  Starterachse
befestigen.

EINBAU EINES NEUEN STARTERSEILS UND SPANNEN DER
RUCKZUGSFEDER

Seilldnge ohne Knoten = 900 mm
Seildurchmesser = 4 omm

damit zur

innere
Seilrollenaussparung

1l

Der Ausbau erfolgt wie beschrieben. Defektes
Seil wvollkommen entfernen und neues Seil durch
innere Seilrollentffnung stecken. Das verschweiBte
Ende lbereinandergelegt verklemmen.

Das HuBere Ende durch die Gehdusesffnung nach
auBen fihren wund 1im Startergriff mit einem
doppelten Knoten befestigen.

Starterachse etwas eindlen und Seilrolle aufstek-
ken - eventuell etwas hin- und herdrehen bis
die innere Aussparung 1in der Seilrolle iiber
der inneren {se der Riickzugsfeder eingerastet
ist. AnschlieBend mit Sicherungsscheibe sichern.

Feder durch Rechtsdrehung der Seilrolle bis

zum Anschlag spannen, ohne daB sich das Seil
wickelt, d.h. es wird in der
duBeren Rand
Umdrehung mitgefihrt.

auf die Rolle
vorgesehenen  Aussparung an dem
der Seilrolle bei jeder

Ca. 1 Umdrehung wieder entspannen. Durch langsames
Zuriicklaufenlassen der Seilrolle wird das Seil
aufgespult.

WICHTIGER HINWEIS

Die meisten Seilrollen- und Starterfederbeschidi-
gungen sind auf Nichtbeachtung des Hinuweises
"Seilrolle eine Umdrehung zuriickdrehen" zurlickzu-
fiihren.

Eine Starterfeder 1ist dann richtig gespannt,
wenn sich die Seilrolle bei voll ausgezogenen
Seil noch mindestens eine volle Umdrehung bis
zur duBlersten Federspannung drehen laft.

UBERPRUFUNG DER : STARTERKLINKEN

Die Starterklinken sind so
angeordnet, daB sie im
die Mitnehmernasen der

auf dem Lifterrad
Ruhezustand immer 1in
Seilrolle eingerastet
sind und die federnden Enden gegen die Motordreh-
richtung zeigen.

fettfrei sein. Die
Klinkenfedern miissen von auBen nach innen die
Mitnehmer umschlieBen.

AUSTAUSCH DER STARTERKLINKEN

Die Befestigungsbolzen der Klinken werden mittels
eines Durchschlages aus dem abgenommenen Schwungrad
herausgeschlagen.

Die Klinkenachsen miissen
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Die Federenden der aufgebrachten Schenkelfeder
miissen  noch korrekt eingehdngt werden.

FLIEHKRAFTKUPPLUNG

Die Fliehkraftkupplung der Sdge 606 kann anderer
Bauart sein als die der Sigen 600/605. Sie
kann nur als Komplett-Teil getauscht werden.

VORARBEIT

Starterseil ca. 30 c¢m herausziehen und das
Seilende um den vorderen Griffbiigel schlingen.

Beim Wiedereinbau Bolzen mit Loctite sichern.
Neu eingesetzte Klinken auf Leichtgdngigkeit
liberpriifen.

AUSTAUSCH BDER SCHENKELFEBERN

Zum Auswechseln gebrochener oder =zu schwacher
Federn miissen die Befestigungsbolzen der Klinken
nicht herausgenommen werden.

Alte Federn kann man durch Zerstérung leicht
entfernen.

Neue Federn werden {iber die Starterklinken

eingefadelt wund dann Windung wum Windung iiber
den stédrksten Punkt geschoben. Dabei muB man

die Feder um 180° zu ihrer spdten Einbaulage
verdreht einfideln.

Dadurch  wird  beim  spdteren  Kupplungseinbau
eine Starterbeschddigung wverhindert, weil die
Starterklinken 1im Ruhezustand stidndig in der
Seilrolle eingerastet sind.

Hauptgehduse rechts -zugleich Schwertabdeckung-
abschrauben, Sdgeeinrichtung abnehmen und anstelle
der  Ziindkerze den Kolbenanschlagbolzen 00 80
271 ganz einschrauben.

Kupplung mit 13er-Steckschliissel durch Rechts-
drehung, also im Uhrzeigersinn, lésen.

ACHTUNG: Linksgewinde!
Anlaufscheibe, Nadelhiilse, Kupplungsglocke

'Illd Mitnehmer konnen jetzt abgenommen werden.

wmv-dresden.de
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INSTANDSETZEN DER: KUPPLUNG

(betrifft nicht Noram-Kupplung beim Typ 606)

Fliehgewichte vom Mitnehmer abziehen wund alte
Zugfeder an den Osen Bleibt die
Zugfeder 1im Zahnprofil der Fliehgewichte hi#ngen,
so darf sie nicht gewaltsam herausgezogen werden.
Hebeln Sie vorsichtig mit einem kleinen Schrauben-
zieher die Zugfeder aus dem Zahnprofil.

aushéngen.

Beschddigte Teile der Kupplung wie abgeniitzte

Fliehgewichte erneuern. Fliehgewichte immer
nur satzweise austauschen, Zum Montieren einer
neuen Zugfeder Fliehgewichte spiegelgleich
gegenliberlegen. Zugfeder an den 0sen einhdngen
und auf die Fliehgewichte driicken.

HINWEIS
Die Nut in den Fliehgewichten zur Aufnahme
der Zugfeder hat in der Mitte ein Zahnprofil,
das die Zugfeder gegen Verdrehungen sichert.
Beim Aufdriicken der Zugfeder 1ist darauf zu
achten, daB die Federtsen immer in der Mitte
des Zahnprofils eines Flizhgewichtes

liegen.

Die Zugfeder soll wvollstindig in der Nut der
Fliehgewichte liegen - auch im Bereich des
Zahnprofils. Liegen die Federisen auBerhalb
des Fliehgewichts, besteht Gefahr eines Federbru-
ches!

YA

AnschlieBend  Fliehgewichte mit  Zugfeder am
Mitnehmer aufstecken. Mit einem Schraubendreher
hebelt man die Fliehgewichte auf den Mitnehmer,

Dabei Mitnehmer und ein Fliehgewicht in den

Schraubstock spannen. Das andere Fliehgewicht
148t sich so leichter aufbringen.

ACHTUNG: Feder nicht verletzen!!
Uberpriifen Sie auch, ob die
Einlaufspuren

Kupplungsglocke
zeigt. In diesem Fall muB die
Kupplungsglocke gewechselt werden.

Nadelkdfig in Benzin sdubern und mit Kugellagerfett
versehen,

In umgekehrter Reihenfolge montieren (auf Einbau-
lage achten). Starterseil von Handgriff lésen
und noch mit der Hand festhalten, dann Kupplung
mit dem Steckschliissel 13 mm langsam weiter
aufdrehen bis der Kolben im Zylinder an die
Kolbenanschlagschraube stoBt, dabei gleichzeitig
das  Starterseil zuriicklaufen
erst die Kupplung festziehen,

lassen. Jetzt

Das Kettenrad ist normalerweise nach dem Verbrauch
von 2 Sdgeketten zu ersetzen. Die Einlauftiefe
sollte nicht mehr als 1 mm betragen. Zur Verwendung
kommen 2 Arten: ein normales Zahnrad, ein Klee-
v ttritzel,
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Verslte oder verruBte Kerze reinigen. Verbrauchte
oder beschiadigte Kerze oder eine Kerze mit
stark  abgebrannten Elektroden oder defekten
Isolator auswechseln. [Cine neue Ziindkerze immer
nur mit richtigem W&rmewert verwenden. Defekte
Ziindkerzen kgnnen nicht instandgesetzt werden,
Wenn vorhanden, Zindkerze nmittels Ziindkerzenprif-
und -reinigungsgerdt reinigen und priifen. Der
Elektrodenabstand an den  Zindkerzen bestimmt
wesentlich die  Lebensdauer des Ziindankers.
Daher diesen Elektrodenabstand regelmdBig priifen
und einstellen.

DAS ‘ZUNDKERZENGESICHT

e e Aus dem Ziindkerzengesicht (Teil der Kerze,

der in den Verbrennungsraum des Motors hineinragt)
ZUNDANLAGE

Der Magnetziinder besteht aus einem umlaufenden,
mit Dauermagneten versehenen Polrad/Schwungrad,
welches iber einen Konus auf der Kurbelwelle
des Motors befestigt ist und einer feststehenden,
konzentrisch befestigten Kontakttrdgerplatte,
die den \Unterbrecher mit Kondensator und einen
Schmierfilz tr#gt. Der Unterbrecherhebel wird
iber einen auf der Kurbelwelle aufgeschliffenen
Nocken betdtigt.

Kerze richtig/normal
Das Polrad stellt auBerdem einen Teil der Motor-
schuungmasse dar.

Der hier vorhandene Ziinder hat eine Staubschutz
kappe, die das Eindringen wvon Staub in den
Kontakt- und Nockenraum weitgehend verhindert.

Der kontaktgesteuerte Magnetziinder arbeitet
unabhingig von einer Spannungsquelle. Sein
Prinzip beruht auf der Wirkung der magnetischen
Induktion.  Der  Ziindanker  (Zundspule)  sitzt

auBen, d.h. der Magnetziinder ist von "aufgeldster"
Bauart.

ZUNDKERZE

Zindkerze
Warmewert = 175
Elektrodenabstand = 0,5 nm

Kerze verdlt

Kerze verrufit

YA
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Kerze iiberhitzt

kann auf richtigen Warmewert und einwandfreies
Arbeiten der Kerze, auf den verwendeten Kraftstoff,
den Zustand des Motors (Kolben wusw.) und die
Betriebsbedingungen bzw. Stérungsursachen geschlos-
sen werden.

BRUCKENBILDUNG

Bei 2-Takt-Motoren ist manchmal eine Briickenbildung
zwischen Ziindkerzenelektroden festzustellen,
die zum Aussetzen des Ziindfunkens fiihren kann.
Die Briicke besteht aus Verbrennungsriickstédnden
wie RuB, 0Olkohle, Bleioxyd wusw. und aus wvon
auBen zugetragenen Stoffen.

VERME IDBARE URSACHEN DER BRUCKENBILDUNG

1. Mischungsverhiltnis von Kraftstoff und 01
zu ungenau (meist zu mager - Kerze iiberhitzt).

Kraftstoff oder schlechtes

01 zur Mischung verwendet (Verbrennungsriick-
stédnde).

2. Ungeeigneter

3. HeiBlaufen  des Motors  (Gemischabmagerung
durch Falschluft infolge wvon Undichtheiten
- Kurbelgehduse, Dichtungen, Wellendichtungen

USW. ).

4. Ungentigende Luftfilterung durch verschmutzten
oder defekten Luftfilter,

5. Verschmutzte Ziindkerze  oder  verschmutzter
Motor (zuviel Olkohle - Verbrennungsriickstinde
am Kolben und im Zylinderraunm).

HINWEIS:
Verschmutzte Zindkerzen nicht mit einer Stahlbiirste
sondern nur mit einer Messingbiirste reinigen.
Als Behelfskontrolle wird die ausgeschraubte
Zindkerze im Kerzenstecker befestigt und gegen
Masse gehalten., Beim Durchziehen des Starters
muB an den Elektroden ein starker, blauer Funke
iberspringen.

I

ZUNDFUNKENPRUFUNG

Zindkerze mit angeschlossenem Kabel und Kerzenstek-
ker an Masse (Motorgehzuse oder Zylinder) halten
und Starter durchziehen. Springt dabei kein
kraftiger, blauer Ziindfunke an den Elektroden
der Ziindkerze iber, so ist entweder die Ziindkerze
defekt oder keine Ziindspannung an der Kerze.

Ziindkabelende - ohne Kerzenstecker wund ohne
Kerze - in etwa & mm Abstand vom Motorgehduse
oder Zylinder halten und dabei Starter durchziehen:
Springt jetzt ein kridftiger, blauer Ziindfunke
iber, so ist die Zindkerze defekt und muB aus-

gewechselt werden. Springt kein Funke iiber,
muB die Ziindanlage weiter Uberpriift werden.
Zundchst  Ziindkabel auf Beschddigung priifen.

UNTERBRECHERKONTAKTABSTAND

Un an den Unterbrecher heranzukommen, miissen
beide GehHusehdlften wund die SHgeeinrichtung
abgenommen Gehdusehdlfte
ist mit 3 Schrauben am Motor befestigt. Das
Startergehduse muB vorher abgeschraubt werden.

werden. Die linke

Bevor man die Gehdusehdlfte abnehmen kann,
muB der Starterklappenhebel von der Achse abgezogen
werden, das KurzschluBkabel am Schalter abgeklemmt
und die Befestigungsschraube fiir den Gashebel
losgeschraubt werden. Den Starterklappenhebel
kann man leicht durch Unterschieben und Hochdriicken
eines Schraubenziehers entfernen.

Zum  Lésen  des

einschrauben, die
Steckschliissel abschrauben und kurze Hammerschlige
von hinten gegen den verstdrkten Teil des Lufter-
rades geben bis das Rad vom Konus abspringt.

Polrades Kolbenanschlagbholzen
Befestigungsmutter mit denm

Nach  Abnahme der Staubschutzkappe kann der
Unterbrecherkontaktabstand tberprift werden.
Der  Unterbrecherkontaktabstand soll 0,35 -
mm betragen. Bei dieser Uberpriifung nuB
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der hochste Punkt des Ziindnockens am Gleitstiick
des  Unterbrechers anliegen. MuB der Abstand
verdndert werden, so sind die beiden Befestiqungs-
schrauben des Kontakttrigers zu l@sen. Durch
Verdrehen des Kontakttrigers 138t sich der
richtige Abstand einstellen. Befestigungsschrauben
wieder festziehen.

Kontrollieren Sie, ob zwischen Nockenberg und
Kondensator auch geniigend Freiraum verbleibt,
da es schon Fidlle gegeben hat, wo der Kondensator
angeschliffen  oder durch  StigRe
war,

losvibriert
Der Ziindzeitpunkt ist unveridnderlich.

HINWEIS:

Auf den Kontaktflachen bilden sich im Laufe
des Betriebes Abbrandstellen - kleine Vertiefungen
und  Erhdhungen. Diese  Erscheinungen  stéren
in der Regel den Betrieb nicht. Sollten jedoch
Zindstorungen durch st#drker abgebrannte Kontakte
auftreten, so ist der Unterbrecher auszuwechseln.
Bei einer einwandfrei geschmierten Nockenbahn
(z.B. mit Bosch-Fett Ft 1 v & am Gleitstiick
und am Filz) niitzt sich das Gleitstiick des
Unterbrecherhebels nur unmerklich ab. Gelangt
aber Staub oder feiner Sand in den Unterbrecher-
raum, so verbindet sich dieser mit dem Fett
der Nockenbahnschmierung zu einer Schmirgelmasse.
Eine  frihzeitige Abniitzung des Gleitstiickes
und eine  Verkleinerung des Kontaktabstandes
sind die Folge.

Durch Vergrodern oder Verkleinern des Unterbrecher-
kunaktes  verschiebt sich der  Ziindzeitpunkt:
Bei groBerem Kontaktabstand nach Friihziindung.
Bei kleinerem Kontaktabstand nach Spatziindung.
Keinesfalls  darf der  Ziindzeitpunkt  dadurch
verdandert werden, daB man den Kontaktabstand
tiber das vorgeschriebene MaB hinaus verkleinert
oder vergriBert.

NICHT VERGESSEN:

Staubschutzkappe montieren und darauf
achten, daB die beiden Kabel iibereinander in
der Aussparung zu liegen kommen.

wieder

AUSWECHSELN DER UNTERBRECHERKONTAKTE

Abgebrannte Unterbrecherkontakte sind auszuwech-
seln. Staubschutzkappe abziehen, Zuleitungskabel
zur Ziindspule lgsen, Befestigungsschrauben
lssen und Kontakttriger abnehmen. Unterbrecher-
kontakte kiénnen nur in Zusammenhang wmit dem
kompletten Kontakttriger

getauscht werden,

UBERPRUFUNG DES ZUNDANKERS

Untersuchen Sie den Ziindanker auf HuBere Schiden
oder  schlechte Isolierung, speziell an den

Stellen, an denen die Kabel mit der Spule verbunden
sind. Auf eine einwandfreie Befestigung wund
Abdichtung des Ziindkabelanschlusses am Ziindanker
ist besonders zu achten. Wichtig ist das zentrische
Einschrauben des Ziindkabels am ZiindankeranschluB-
gewinde. Schief eingedrehte Ziindkabel  Fiihren
zu Ziindfunkeniiberschlag gegen Masse.

Der ausgebaute Ziindanker kann in einem Ziindspulen-
prifgerdt auf Funkenldinge geprift werden. Die
Funkenstrecke soll bei einer Belastung wvon
2,5 A mindestens 6 mm betragen.

KONDENSATORPROFUNG |

Die Priifung des Kondensators sollte vorgenommen
werden, wenn die bisherige Uberpriifung aller
anderen Teile der Ziindanlage auf einen Kondensator-
fehler hinweist, z.B. abgebrannte Unterbrecher-
kontakte.

Hilfspriifung:

Mit Hilfe eines Zweitmotors kann der Kondensator
im eingebauten Zustand iiberpriift werden:

Das Kabelende des zu prifenden Kondensators
in etwa 6 -~ 8 mm Abstand zum freien Ziindkabelende
eines Zweitmotors (Zweitgerdtes) bringen und
mit diesem durch ca. zehnmaliges Starten einen
Ziindfunken erzeugen. Dies hat zur Folge, daB
der  Kondensator aufgeladen wird. Nach ca.
1 Minute Wartezeit ist das Kabelende des Konden-
sators an Masse zu halten. Entsteht nun kein
kraftiger Funke, so ist der Kondensator defekt
und muB ausgetauscht werden. Entsteht aber
ein kriftiger Funke, so hat sich der Kodensator
dabei wieder normal entladen und ist somit
in Ordnung. In diesem Fall sind nochmals simtliche
Kabelverbindungen der Ziindanlage zu {iberpriifen.

Zindspulenpriifgerdte haben oft eine eingebaute
Kondensatorpriifeinrichtung. Hiervon sollte
Gebrauch gemacht werden,

WICHTIGER HINWEIS

Beim Zusammenbau richtige Reihenfolge beachten.
Konus fettfrei halten. Beim Anbau der linken
Gehduseseite darauf achten, daB die Gummilippen der
Vergaseransaugseite in die Gehduseaussparung
kommen und nicht gedriickt werden. Sonst Ver-
schmutzung.

YA
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BERPRUFUNGSSCHEMA FUR KONTAKTGESTEUERTE

MAGNETZUNDANLAGEN

Motor lauft nicht.

Kraftstoff im Tank?

Motor setzt aus oder
hat keine Leistung.

Vergaser sauber?

Ja Ja

|
Ziindzeitpunkt richtig
eingestellt?
Ja nein

Statt Ziindkerze Schraubenzieher oder ahnliches
in Kerzenstecker einsetzen und ca. 4 mm von
Ja Masse halten. Springt Funke iiber?

| [
Vergaser iiberpriifen. (Starterklappe, KurzschlieRschalter abklemmen, KurzschlieRleitung kontrol-
Steuernadel, Dichtheit). Liftfilter lieren. Wenn Leitung in Ordnung, Priifung mit abgeklemm-

Ziindzeitpunkt
L] einstellen,

Nein, bzw. unregelmaRig.

Ziindkerze trocken?

Ja Nein - 2 h
kontrollieren. tem KurzschlieBschalter wiederholen.
|
Ele#?roqena:)tstﬁ:?d Elektrodenabstand einstellen oder keine oder nur regelméalige
kg loesLo neue Ziindkerze verwenden. unregelméBige Funkeniiberschlage Funkeniiberschlage

Ja Nein

KurzschlieRschalter
auswechseln.

Kraftstoffleitung nicht verstopft?
Vergaser sauber?
Ziindzeitpunkt richtig eingestellt?

Unterbrecherkontakte kontrollieren.
In Ordnung stark eingebrannt, verschmutzt,
(sauber, nicht verdlt, Gleitstiick abgenutzt,
zu stark einge- | Kontaktéffnung zu klein oder
brannt) zu grofR, Kontaktdruck zu gering.
I

Unterbrecherkontakte
einstellen bzw, aus-
| tauschen. Ziindzeit-
punkt einstellen.

Zindanker priifen

Zundanker ist in Ordnung. Ziindanker ist nicht in Ordnung.

Kondensator priifen.

Kondensator defekt Kondensator in Ordnung

Kondensator
auswechseln,

Ziindanker
auswechseln,

|
Polrad priifen. Bei losen oder gebrochenen Magneten oder
nicht festsitzenden Nietungen Polrad austauschen. Bei bescha-
digtem Polrad Kurbelwellenlager kontrollieren.

[

Polrad aufsetzen und festziehen.
Luftspalt einstellen auf 0,25 . .. 0,356 mm.

Ziindzeitpunkt Lauft der Motor jetzt?
einstellen. 1 Nein

YA
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KRAFTSTOFF- UND

Der Kraftstoff-Filter - auch
genannt - 138t sich durch
dem Tankgehduse Uberpriifen.

RGASERSYSTEM

Kraftstoffsucher
Herausziehen aus

Zuerst Tank entleeren, dann beide Gehdusehdlften
abnehmen (siehe Anleitung Unterbrecher). Unterhalb
des Polrades in einer Gehduseaussparung konmt,
durch eine doppelte Gummilippe im Tankgeh#use
fixiert, der Kraftstoffschlauch aus dem Tank.

Durch  Anheben der HuBeren Dichtlippe mit den

Daumennagel oder einem stumpfen Schraubenzieher
und leichten Druck 1dRt sich der Kraftstoffschlauch
mit dem Sucher aus dem GehHuse driicken. Nicht
am Schlauch ziehen!

STROMUNGSVERLAUF BEIM STARTEN
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Uberpriifen Sie den Filter auf Durchlissigkeit,
Beschddigung usw. Priifen Sie die Kraftstoffleitung
auf Beschddiqung, Porositdt oder Zusammenquellen
des Querschnitts. Ein schlechter oder zu stark
verschmutzter Filz wird einfach

LUFTFILTER

Um an den Luftfilter zu kommen, muB das Starterge-
hduse abgeschraubt werden.

ausgetauscht.

Einfach Ausklopfen oder Ausblasen nit PreBluft
ist am besten geeignet. Bei stirkerer Verschmutzung
kann der Filter in reinem Benzin oder mit normalen

Waschmitteln gereinigt werden. Anschliefend
abblasen und ganz trocken wieder einbauen.
Beschadigte, verstopfte, verharzte Filter sind
auszutauschen.

Beim Aufsetzen des Startergehiuses ist auf
die richtige Lage des Filters zu achten.

AUFBAU UND FUNKTION DES VERGASERS

Eingebaut ist ein Membran-Vergaser vom Typ
Walbro HDC. Eine separate Impulsleitung zur
Steuerung der Kraftstoffpumpe ist hier nicht
vorhanden, da die Impulsfithrung in dem Kunststoff-
Distanzstiick Zylinder und Vergaser

geschieht.

zwischen

Funktionsweise
1 Brennstoffeinlalstutzen: Brennstoff wird vom Tank angesaugt.
2 Wirbelkammer: Dampft FlieBgeschwindigkeit des Brennstoffs.
3 EinlaBventil: &ffnet sich nach Steusrung der Pumpe.
4 Brennstoffpumpe: Reagiert auf Impulsdruck des Motors.
5 AuslaB-Ruckschlagventil: Wird durch Pumpendruck geoffnet.
6 Filtersieb: Filtert Brennstoff,
7 Impulsdruck vom Motaor: Betreibt Membran der Brennstoffpumpe, No_ 4.
8 Drosselklappe: Reguliert Laufgeschwindigkeit des Motars. Offnet
erste, zweite und dritte Leerlaufbohrung, dann die Brennstoffeinlallduse,
9 Dritte Leerlaufbohrung: VergroBert Brennstoffzuflull bei
teilweiser Offnung der Drosselklappe.
10 Zweite Leerlaufbohrung: Vergrofert Brennstoffzuflul bei Beschleunigung,
11 Erste Leerlaufbohrung: Einziger BrennstoffzufluR zum Motor in Leerlaufposition.
12 Leerlaufgemischregulierschraube: Reguliert Brennstoffgemisch
13 Einlafventilnadel: Reguliert Brennstoffzuflul durch Abheben von Nadelsitz.
14 Einlafhebel: Hebt Einlaflventilnadel von Ihrem Sitz.
16 Einlaflhebelfeder: Ubt Druck auf den Einlalhebel aus.
16 LufteinlaBbohrung: Fihrt Luftdruck an die EinlaBmembran heran.
17 Einlafmembran: Wird durch Vakuum hochgezogen und betatigt
so den EinlaBhebel. .
18 EinlaBkammer: Brennstoffreserve mit Zuflufl zu den Leerlauf-
und BrennstoffeinlaBbohrungen.
19 Vollastnadel: Reguliert Brennstoffgemisch bei hohen Drehzahlen.
20 Disenkrummer: Brennstoff wird mit hoher Geschwindigkeit von
der EinlaBkammer her angesaugt.
21 Leerlaufleitung: Brennstoffzufuhr zu den Leerlauf- und Teillastbohrungen .
22 Ruckschlagventil der Brennstoffhauptdise: Wird vom Motorvakuum gedffnet.
23 Leerlaufkammer: Brennstoffreserve fur Leerlauf- und Teillastbohrungen.
24 Brennstoffhauptdise: Zusarzlicher Brennstoffzuflu bei hohen Drehzahlen
25 Venturirohr: VergroBert Lufigeschwindigkeit an der H
erzeugt Sog und zieht so Br ff durch Dr 4] 1-
bohrung in den Motor,
26 Chokeklappe: Schliefit Luftzufuhr in AnlaBposition,

FUNKTIONSBESCHREIBUNG

Die wechselweise Betdtigung der Pumpenmembran
iber die Impulsleitung durch Uber- und Unterdruck
im Kurbelgehduse bewirkt eine Sog- und Druckwirkung
in der Pumpe.

Der Kraftstoff nimmt also seinen Weg vom Kraft-
stoffsucher durch den Kraftstoffschlauch und
durch das EinlaB- und AuslaBventil in der Kraft-
stoffpumpe bis hin zum Steuerventil des Vergasers.
Dieses Steuerventil - auch Steuernadel genannt-
ist mit der Schwimmernadel in einem Schwimmerver-
gaser vergleichbar. Gelangt nun viel Kraftstoff
in den Membranraum, wird die Steuernadel (ber
einen Kipphebel in ihren Sitz gepreBt und schlieBt
damit die Zufuhr. Wenn durch den Sog im Ansaugrohr

(Venturi-Rohr)  geniigend Kraftstoff aus dem
Membranraum  herausgesaugt ist, so iiberweigt
der atmosphdrische AuBendruck. Die Gegenseite

des Membranraumes ist direkt mit der AuBenatmos-
phdre durch ein kleines Loch im Membrandeckel
verbunden, Die Membran wird dadurch gegen den
Kipphebel gesaugt und letzterer ©&ffnet den
Nadelsitz, so daB weiterer Kraftstoff nachflieBen

YA
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kann, bis das Verhdltnis wieder ausgeglichen
ist. Der ZufluB zu den Austrittséffnungen im
Ansaugrohr wird durch 2 verstellb. Diisen geregelt,
namlich durch die Teillastdiise "L" (Leerlastdiise)
und Vollastdiise '"H" (Hauptlastdiise). Dadurch
kann man den Vergaser auf fettes oder mageres
Gemisch einstellen. Von hier wird der Kraftstoff
durch das Diisensystem in das Ansaugrohr gesaugt
und gelangt mit der Luft vermischt in den Zylinder
Drehzahl d.h.
fir jeden Arbeitsbereich einen gquten Ubergang
und damit eine gqute Fillung des Zylinders zu
erhalten, werden mehrere Diisenbohrungen benitigt.
Diese - werden, wie vorher erwdhnt, durch die
Disennadeln reguliert.

VERGASER AUSBAUEN

Beide Gehdusehdlften entfernen (wie im Kapitel
"Unterbrecher"  beschrieben). Gummizwischenstiick
zwischen Vergaser und Gehduse - lediglich auf
die  Schraubenkopfe  aufgesteckt -  abnehmen.
Gasgestdnge aus Drosselklappenhebel aushdngen.
Kraftstoffschlauch am Vergaser abziehen. Beide
Vergaserbefestigungsschrauben herausdrehen und
Vergaser abnehmen. Gleichzeitig mit dem Vergaser
l6st sich auch der Vergaserstutzen aus Kunststoff,
der die Impulsfiilhrung beinhaltet.

VERGASER EINBAUEN

Zuerst am Zylinder kontrollieren, ob die Impulsboh-
rung einwandfrei ist, dann die
im Vergaserstutzen iiberpriifen.

zur  Verbrennung. Um fir jede

Impulsfiithrung

Dichtung und Vergaserstutzen S0 einlegen,
daB der Impuls nicht gesperrt wird! Nasen deckungs-
gleich. Vergaser
Gummizwischenstiick aufsetzen.

aufsetzen und festschrauben.

linken Gehdusehdlfte
ist auf eine einwandfreie Abdichtung gegen
Falschluft zu achten. Kraftstoffschlauch aufstecken
und Gasgestdnge einhdngen.

Beim spiteren Anbau der

VERGASERPRUFIUNG

Wichtig!
Vorbedingung  fiir  einwandfreies Priifen eines

Vergasers ist ein sauberer Arbeitsplatz bhzu.

eine saubere Unterlage fiir die Vergasereinzelteile.
Schmutz ist der hiufigste Grund fir das Versagen
eines Vergasers, Gehduse nie mit ODraht oder
sogar Bohrern zu reinigen versuchen. Zum Waschen
der Teile stets sauberes Benzin und zum Ausblasen
stets saubere PreBluft benutzen., Den Vergaser
und seine Teile nie mit einem Tuch oder Lappen
abtrocknen, da sonst Faserriickstdnde zu Stdrungen
fiihren. Beim Auseinandernehmen auf genaue Reihen-
folge besonders der Dichtungen wund Membranen
achten, so daB diese genauso wieder eingebaut
folgenden Priifungen nur
bei feuchten Membranen vornehmen.

A. PRUFUNG AUF DICHTHEIIT VON:

a) Pumpenmembran-Dichtung

b) Pumpenmembran

¢) Steuernadel (Dichtungsspitze)
d) Steuernadelsitz

werden kdnnen. Die

1. Vergaser zundchst in sauberem Benzin spiilen.
und mit PreBluft abblasen. Vorsicht! Membranen
konnen leicht beschddigt werden.

2. Steuermembrandeckel und Steuermembran abbauen.

3. Vergaserpriifgerdt 00 80 314 am Kraftstoffnippel
anschlieBen.

Steuermembrandeckel und
ohne Steuermembran) in ein mit sauberenm
Benzin  gefiilltes GefdB ganz eintauchen.

4. Vergaser (ohne

5. Bei geschlossenem Schraubventil am Vergaser-
priifgerdt so wviel Druck erzeugen, bis das
Manometer ca. 0,8 kp/cm® anzeigt. Der so
erzeugte Druck darf nicht absinken! Geht
der Manometerzeiger zurtick (auch geringfiigig),
dann ist eine Undichtheit bei den oben
genannten Teilen a bis d zu suchen und
durch Luftblasenbildung feststellbar.

VERGASER ZERLEGEN UND TEILE REINIGEN

1. Pumpendeckel abschrauben, Pumpenmembran
und Dichtung wvorsichtig abziehen wund auf
einwandfreien Zustand priifen (Membran darf
nicht schlaff, kraus oder versteift sein).
Sieb  entnehmen, reinigen und vorsichtig
wieder einsetzen,

2. Steuermembrandeckel abschrauben und Dichtung
abnehmen, Kreislaufplatten-Befestigungsschrau-
ben 1dsen, Kreislaufplatte wmit Steuerhebel
(EinlaBhebel) entnehmen, darunterliegende
Druckfeder beachten, Steuernadel entnehmen.
Dichtung zwischen Vergasergehiuse und Kreis-
laufplatte vorsichtig abldsen wund abheben.
Darunterliegendes Ventilsieb kann jetzt
oberfldchlich gereinigt werden. Zur Kontrolle,
ob sich unter dieser Siebplatte Schmutz
befindet, kann dieses Sieb nach Entfernen
einer  Ringsicherung herausgehoben  werden.
Kandle und Diisendffnungen auf freien Durchgang
priifen, Diisennadeln
ausblasen.

herausschrauben -

WY
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B. PRUFUNG AUF DICHTHEIT VON:

a) Steuermembran
b) Steuermembran-Dichtung

1. Vergaserpriifgerdt am Kraftstoffnippel anschlie-
Ben und den Vergaser in GefdB mit sauberenm
Benzin ganz eintauchen.

2. Bei geschlossenem Ventil am Vergaserpriifgerit
ca. 0,8 kp/cm® Druck erzeugen. Gleichzeitig
mit 2.B. einem diinnen Schraubenzieher, Nagel
oder &dhnlichem die Steuermembran durch die
Mittelbohrung des Steuermembrandeckels leicht
nach unten driicken. Dadurch wird die Steuernadel
angehoben und der erzeugte Druck gelangt
bis unter die Steuermembran direkt. Entweicht
dabei Luft
a) an der Offnung in der Mitte des Steuermem-

brandeckels, dann ist die Steuermembran
defekt;
b) entlang der Steuermembran-Dichtung, dann
ist dieselbe defekt.
Luftblasenbildung an den beiden Einstellschrau-
ben oder aus dem Venturi-Rohr ist dabei
ohne Bedeutung.

ALLGEMEINE HINWEISE

Rissige Dichtungen und zerrissene, ausgefranste,
pordse oder steife Membranen sind zu erneuern.
Die Spitzen der Diisennadeln (Teillast- und
Vollasteinstellschrauben) auf Beschidigung
kontrollieren. Die beiden Arretierfedern niissen
so viel Vorspannung erzeugen, daB die Diisennadeln
widhrend des Betriebes in ihrer eingestellten
Position verbleiben.

EINSTELLUNG DES STEUERHEBELS (EINLASSHEBEL

‘Der Steuerhebel soll so eingestellt sein, daB
ein iiber die Vergasergehduseebene  gelegtes
Lineal das flache Hebelende gerade beriihrt.

Korrektur: Mit leichtem Druck kann das Ende
nach unten oder nach oben gebogen werden.

YA

VERGASER EINSTELLEN
GRUNDEINSTELLUNG DES VERGASERS

Die Teillastschraube L = 5/8 Umdrehung getffnet.
Die Hauptlasteinstellschraube H = 1 1/8 Umdrehungen
gedffnet.

1 Leerlaufanschlagschraube
2 Leerlaufdiise
3 Hauptdiise

Beide Einstellschrauben vorsichtig und ohne
Gewalt bis zum festen Sitz nach rechts drehen
und dann bis zur jeweiligen Grundeinstellung
entsprechend nach links,

Eine zu magere Cinstellung des Vergasers (Haupt-
lasteinstellschraube nicht weit genug herausge-
schraubt) kann einen Motorschaden durch Abmagerung
nach sich ziehen. Deshalb ist der Vergaserfeinein-
stellung besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

FEINEINSTELLUNG DES VERGASERS

Die mit der Grundeinstellung erreichte Leerlauf-
Drehzahl darf nicht zu hoch sein und muB ggf.
mit der Leerlaufanschlagschraube vermindert
werden, da der folgende Einstellvorgang mehr
oder weniger nach dem Gehtr vorgenommen wird.

Die Teillasteinstellschraube "L" so verdrehen
und bis zu dem héchsten Punkt regulieren, an
dem der Motor die Hdchstdrehzahl ohne Betdtigung
des Gashebels erreicht und bei weiterer Drehung
nach rechts gerade wieder abfallen will, d.h.
der Motor abzumagern beginnt. Um Ungenauigkeiten
im Gasgestdnge auszuschalten, ist dann zwischen-
durch kurzes Gasgeben erforderlich.

Jetzt die Drehzahl des Motors mit der Leerlauf-
Anschlagschraube so regulieren, daB die Kette
ruckfrei stehenbleibt. Die Leerlaufdrehzahl
kann sich jetzt durch Auf- oder Zudrehen der
Vollasteinstellschraube N nicht verandern
lassen, Ist dies der Fall, dann den Vergaser
grundsatzlich priifen.

Zur  Vollasteinstellung den Motor kurzfristig
mit Vollgas laufen lassen und die Hauptlastein-
stellschraube "H" so verdrehen, bis die erreichbare
Hochstdrehzahl bei Rechtsdrehung wieder abzufallen
beginnt, d.h. bis zum Abmagerungspunkt. Jetzt
arfolgt  ein  #uBerst wichtiger Vorgang: Von
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dieser Stelle "Abmagerungspunkt" aus ca. 1/8
- 1/4 Umdrehung wieder aufdrehen (also nach
links, da der Motor sonst zu mager lauft. Die
Folgen von zu magerer Einstellung sind Motorschi-
den,

Bei zu weit aufgedrehter Vollasteinstellschraube
qualmt der Motor und viertaktet. Die richtige
Vergasereinstellung  kann man am  rehbraunen
Kerzengesicht erkennen. AbschlieBend 1ist das

Laufverhalten des Vergasers in allen Lagen
zu kontrollieren, auch im Leerlauf, Verringert
sich die Leerlauf-Drehzahl beim Umschuenken

der Sige aus der normalen in die senkrechte
Lage ganz erheblich oder stirbt der Motor sogar
ab, dann ist oft eine zu weit gedéffnete Teillast-
einstellschraube oder ein falsch eingestellter
Steuerhebel dafiir der Grund.

MOTOR /TR IEBWERK

Eine oberfldachliche Priifung der Zylinderlaufbahn,
des Kolbens und der Kolbenringe 1ist Uber den
AuslaBkanal nach Demontage des Auspuffs mdglich.
Bei Startschwierigkeiten oder starkem Leistungsab-
fall der Maschine 13Bt sich hierbei ohne viel
Aufwand schnell feststellen, ob eventuell ein
Kolbenfresser, ein Kolbenringbruch, eine Kolbenver-
lackung oder ein festsitzender
Schadensursache sind.

Kolbenring die

Zur genauen Uberpriifung und Demontage von Kolben
und Zylinder muB man den Motor freilegen.

Hierzu  sind Arbeiten  erforderlich:
Benzin- und Oltank entleeren, Starter abschrauben,
beide  Gehdusehilften - abbauen; Vergaser  und
Vergaserstutzen abschrauben; Polrad, Staubschutz-
kappe, Ziindspule und Unterbrecherkontakttriger
abbauen; Kupplung, Kupplungsglocke, Anlaufscheibe
und Lager demontieren; Pumpenabdeckplatte mit
Olpunpenzahnrad  durch
und Olpunpe abschrauben.

Nun schraubt man am besten in das Kerzenloch
den Kolbenanschlagbolzen 00 80 271 ein und
spannt so den Motor senkrecht stehend 1in einen
Schraubstock.

folgende

Mitnehmer, Rechtsdrehung

Nun kann man
beiden

leicht die 7 Schrauben, die die
Kurbelgehdusehdlften, den Zylinder und

das Griffgehdiuse zusammenhalten, herausschrauben.

Jetzt  kénnen nacheinander das  Griffgehduse,
die wuntere Kurbelgehdusehdlfte, die Kurbelwelle
mit Kolben, die Kurbelgehdusehdlfte nit
angegossenem Zylinder abgenommen werden.

obere

Wenn  der werden  muf},
ist auch stets der
und wegen des geteilten Kurbelgehduses auch
die andere Kurbelgehzusehilfte, (Zylinder und
Kurbelgehduse sind ein Ersatzteil).

Zylinder und Kolben sind durch Buchstabenbezeich-

nungen in MaB- oder Toleranzgruppen eingeteilt:

Typ 600/605 (32 cm’) = N und U
Typ 606 (38 cn®) = A - E

Zylinder

ausgetauscht
Kolben mit

auszuwechseln

Es ist darauf zu achten, daB Zylinder und Kolben
gleicher Buchstabenbezeichnung miteinandergepaart
zum Einbau kommen.

Fiir  Typ 606 gilt: Bei Montage von Neuteilen
kann ein bestimmter Kolben in den nichst gréBeren
Zylinder eingebaut werden. Hierfiir gilt folgendes
Schema:
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Bei Neuteile-Montage oder Bei Reparatur eines
Reparatur eines neuen, schon eingefahrenen

nicht eingefahrenen Zylinders

Zylinders

Kolben  paBt f. Zylinder Kolben paft f. Zylind.
A A oder B A A oder B

B B oder C B A, B oder C

C C oder D C B, C oder D

D D oder E D C, D oder E

£ 3 E D oder E

Zur Demontage des Kolbens die beiden Kolbenbolzen-
sicherungen  entfernen und den  Kolbenbolzen
- kalt - herausdriicken. Es empfiehlt sich,
dazu einen geeigneten zylindrischen ODurchschlag
zu verwenden. Der Kolben ist immer so zu verwenden,
daB der auf dem Kolbenboden angebrachte und
oftmals mit A bezeichnete Pfeil in Richtung
AuslaB, also Auspuff zeigt.

Da der Kolben nur einen Kolbenring hat, ist
das Einsetzen recht einfach. Am besten spannt
man den Zylinder mit dem Kolbenanschlagbolzen
in einen Schraubstock wund fiihrt den Kolben
von oben her ein. Dabei auf Ringfixierung achten,

Das geteilte Kurbelgehduse wird nur mit einem
flexiblen Dichtmittel abgedichtet - wir empfehlen:
HYLOMAR, SOLO-Best.-Nr. 05 20 626. Die Verarbei-
tungsrichtlinien des Herstellers, insbesondere
eine 10-miniitige Antrockenzeit, sind unbedingt
zu beachten.

Beide Gehdusehdlften miissen bestrichen sein.
Nach der Antrockenzeit Kolben einfiihren und
Kurbelwelle mit Lagerhiilsen, PaBscheiben und
Wellendichtringen so einlegen, daB die beiden
PaBscheiben links und rechts in die dafiir vorge-
sehene Ringnut kommen. Nun andere Kurbelgehiuse-
hdlfte aufsetzen.

Erst wenn nun noch das Griffgehduse (Tankvorder-

teil) aufgesetzt ist - neue, in Kraftstoff
vorgeweichte Dichtung und saubere Dichtflichen
unbedingt nigtig - konnen die 7 Schrauben wieder

angesetzt und die Schrauben mit dem nitigen
Moment angezogen werden. (0,5 mkp).

Der weitere Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge zur beschriebenen Demontage.

HINWEIS:

Wenn nur Arbeiten am Kolben oder der Kurbelwelle
nétig sind, kann man sich die Abnahme des Griffge-
hduses bzw. der Tankhilfte ersparen und braucht
nur die & Zylinderschrauben zu l@sen.

EINBAU VON NEUEN WELLENDICHTRINGEN

Schadhafte Wellendichtringe konnen in zusammenge-
bautem Zustand gewechselt werden. Mit einen
Schraubendreher hebelt man den alten Dichtring
aus seinem Sitz.

Danach  neuen  Wellendichtring aufstecken und
darauf achten, daB die Dichtlippen nicht verletzt
werden. Mit einem Hilfswerkzeug den Wellendicht

ring einpressen.* Auf der Ziinderseite sollte
er mit dem Gehduse biindig, auf der Kupplungsseite
ca. 2 mm tiefer als Gehdusekante sein.

* = z,B. Rohrstiick @ auBen = 18,5 nmm
@ innen = 14 mm

DICHTHEITSPRUFUNG DES KURBELGEHAUSES

Mit dem Vergaserpriifgerit kann das Kurbelgehiuse
auf  einwandfreie Dichtheit berpriift werden.
Zu diesem Zweck nmiissen die beiden Kurbelgehiuse-
halften montiert, die Kerze eingeschraubt sowie
die beiden Wellendichtringe eingesetzt sein.
Schadhafte Wellendichtringe, Risse oder Lunker
in den GuBteilen, mangelhafte Geh#duseabdichtung
und  schadhafte Vergaserverbindungsstiicke sind
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nmeist die Ursache fiir undichte Motore. Dadurch
kann  Falsch- oder Nebenluft eindringen und
das Gas/Luft-Gemisch in seiner Zusammensetzung
verdndern.

Die Folge davon: Schlechte Einregelmdglichkeit
der Leerlaufdrehzahl, kein einwandfreier Ubergang
bei  Drehzahldnderung. Bei  solchen  Stérungen
ist es ratsam, immer das Kurbelgeh3use abzudriicken.

FolgendermaBen vorgehen: Auspuff  abschrauben
und die Auspuffdichtung gegen eine Gummiplatte
(ca. & nmm stark) ersetzen. Auspuff dann wieder
fest auf den Zylinder schrauben. Vergaser abschrau-
ben und anstelle dessen (Kunststoffbriicke nit
Impulsfilhrung bleibt) einen Teil der Abdriickvor-
richtung 00 80 441 aufschrauben (stammt noch
von SOLO-Typ 640). Die erforderliche Schrauben-
léange betrdgt M 5 x 50. AnschluB des Vergaserprif-
gerdtes am AnschluBnippel der Abdriickvorrichtung.
Entliftungsventil am Prifgerdt schlieBen und
Luft in das Gehduse pumpen, bis das Manometer
einen Wert von 0,5 bar (kp/cm®) anzeigt. Bleibt
dieser Druck konstant, so ist das Kurbelgehiuse
dicht. Wenn dies nicht der Fall 1ist, muB die
undichte Stelle festgestellt werden. Genauen
AufschluB iiber den Ort der Undichtheit bringt
das Eintauchen des gesamten Motorblocks unter
Wasser, Es empfiehlt sich, dies mit ausgebauter
Ziindung zu tun.

KETTENSCHMIERUNG

Die Pumpe wird iiber einen Mitnehmer angetrieben,
der in das Kettenrad der Kupplungsglocke einrastet.
Sie beginnt erst zu arbeiten, wenn die Kupplungs-
kraft schliissig geworden ist und die Kupplungs-
glocke mit dem Kettenrad angetrieben wird.

Der Mitnehmer treibt mit seinem innenliegenden
Zahnkranz ein weiteres Zahnrad an, auf welchen
eine Schnecke angeordnet ist. Diese Schnecke

greift in eine aufgespritzte Verzahnung des
Pumpenkolbens.
e
@_f, 4

Durch diese Schnecke dreht sich der Pumpenkelben
und infolge einer Ringnut, die eine schuwache
Steigung hat und sich an einem kleinen Stift
abstiitzt, wird der Kolben in zusidtzliche axiale
Bewequng versetzt. Am Ende des Pumpenkolbens
befindet sich eine qgefrdste Fliache, die jeweils
Pumpeneintritt bzw. -austritt &ffnet wund so
Saug- und Druckbetrieb regelt.

Die 0Olfordermenge ist nicht regulierbar. Sie
ist nur drehzahlabhidngig.

AUSBAU DER OLPUMPE

Bei Stérungen an der 01férderung zunidchst die
0leintrittsbohrung des S#geschwertes und die
Schwertnut reinigen.

Wird die Ursache hier nicht ermittelt, dann
die Olpumpe ausbauen,

Dazu miissen die rechte Gehdusehdlfte, die Sige-
einrichtung, Kupplung mit Kupplungsglocke sowie
die Glpumpenabdeckung demontiert werden,

Nun kann die Olpumpe
Zahnrad, das die Pumpenwelle
sich leicht durch Rechtsdrehen herausziehen.
Un den Pumpenkolben auszubauen, klopft man
am besten das Pumpengehduse auf eine harte
Unterlage, so daB der kleine Sicherungsstift
herausfillt.

Kontrollieren Sie die Verzahnung des Schneckentrie-
bes und der Pumpenwelle auf einwandfreien Zustand.

ausgebaut werden, Das
antreibt, 1ldft

Bei einer ausgelaufenen Antriebsverzahnung
muB  der  Pumpenkolben  ausgewechselt werden.

Das gleiche gilt fiir die Schnecke am Untersetzungs-
zahnrad.

EINBAU DER OLPUMPE

Eine  Benzinreinigung aller
empfehlenswert.

Blasen Sie vor dem Zusammenbau alle Bohrungen
durch.

Beim Einbau einer komplettierten Pumpe 1ist
darauf zu achten, daB der Sicherungsstift wieder
eingesetzt ist und die Olkanile durch die Dichtung
nicht verschlossen werden. Eine neue Dichtung
ist zu verwenden. Das Untersetzungszahnrad
sollte leicht eingefettet werden.

Pumpenteile  1ist

OELSUCHER

Falls der 0Olsucher verstopft oder der Schlauch
zugequollen oder das Olsieb am Ende des Olschlau-
ches verschmutzt ist, muB das Griffgehduse
abmontiert werden. Dazu spannt man die Si3ge
am besten senkrecht am eingeschraubten Kolbenan-
schlagbolzen in einen Schraubstock und 1l@st
die Befestigungsschrauben fiir das Griffgehduse
(Tankgehiusehidlfte),
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ACHTUNG:

Die beiden Kurbelgehduseh#lften sollten sich
dabei nicht 16sen. Schadhafte 0Olsucher bazw.
Olschliuche werden erneuert.

Beim Zusammenbau wunbedingt darauf achten, daB
der  Sucher nicht geknickt oder eingeklennt
wird.
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