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Deuxiéme moteur fabri-
qué par la Frangaise
de Mécanique : aprés
le moteur X, le moteur
Z. C’est un « 6 cylin-
dres », en forme de V,
a 90°, qui existe en
deux versions (« carbu-
rateurs » et «injec-
tion»). Le vilebrequin,
en GS, est réalisé par
la Division Fonderie.

Deuxiéme porte ouverte
a F.M. le samedi 26
octobre, a partir de
8 h 30, a laquelle tous
les membres du per-
sonnel seront invités.
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courrier

De M. Jean-Louis Car-
pentier, Agent de Rela-
tions Sociales, a la Divi-
sion Mécanique (Moteur
A -

— Venant juste de par-
courir le dernier numéro
d’Elan, je voudrais vous
livrer @ chaud, quelques
impressions a son sujet.

Je dois reconnaitre,
qu’en général, ce maga-
zine propose une variété
de sujets qui sont sus-
ceptibles d’intéresser tous
les membres du person-
nel. Je crois que ce qu’ils
en attendent avant tout,
c’est bien sdr une infor-
mation sur I'évolution de
l'Entreprise, sur son avenir
et sur /la facon dont elle
s’y prépare.

Je trouve, par exemple,
que [l'analyse et la pré-
sentation des différents
secteurs de ['Entreprise
sont bien faites. Je pense
également que certaines
pages de détente, comme

celles du tourisme, ap-
portent quelque chose au
Journal.

Dans le dernier numé-
ro, outre /la couverture
qui fait preuve d’origina-
lité, j'ai tout particuliere-
ment remarqué certaines
photos. Celles en couleur
sont, a mon sens, tres
réussies, car elles expri-
ment tout a fait 'ambiance
qui régne dans les Ate-
liers. J'émettrai seulement
une réserve sur la longueur
de certains articles, ré-
serve qui d’ailleurs reste
valable pour ['ensemble
des numeéros.

Je voudrais enfin con-
clure par une suggestion.
Je pense qu’il serait peut-
étre intéressant de créer
dans Elan une rubrique
« témoignages », qui pour-
rait étre alimentée par
les membres du person-
nel eux-mémes. Une ru-
brique dans laquelle ils
pourraient donner leurs
impressions, faire part de
leurs réflexions sur des

domaines divers ayant
trait a I'Entreprise.

% Nous sommes trés sen-
sibles a vos encourage-
ments. Vous avez remar-
qué fort justement que
nous nous efforcons de
rechercher, dans chaque
numéro, une diversité
dans les sujets que nous
VOUS Proposons.

Nous nous attachons,
de la méme maniére, a
apporter un soin tout par-
ticulier dans le choix des
photos, de trouver en un
mot « la photo » qui illus-
tre au mieux l'article cor-
respondant et qui colle
en méme temps le plus
possible a la réalité.

La suggestion que vous
émettez nous parait par
contre difficilement conci-
liable avec la mission que
s'est fixée Elan. Car, si
elle était appliquée, com-
ment éviter alors que cer-
taines considérations ou
certaines prises de posi-
tion ne fassent sombrer

cette rubrique au niveau
de la polémique?

En ce qui concerne la
longueur de certains tex-
tes, nous comprenons fort
bien votre réaction. Sa-
chez cependant que nous
attachons aussi beaucoup
d'importance a traiter d'un
grand théme dans cha-
que numéro et qu’il est
difficile de faire le point
sur un sujet aussi vaste
que celui des conditions
de travail, par exemple,
en ne prévoyant qu'un
article de quelques pages
dactylographiées.

Nous voulons en effet
donner une information
gui soit la plus compléte
possible.

Mais, nous nous effor-
cons également, a chaque
fois que cela est possible,
de prévoir des articles
courts : les rubriques
«I'événement » et «l'ac-
tualité » en sont deux vi-
vants exemples, comme
vous pouvez le voir dans
ce numéro.

petites annonces

autos et
ACCessoires

- 504 1L,74,bordeaux,18000F,
13 000 km. Mme Hansel, 22, T.
Adler, Gde Résid. 62300 Lens.

- R 12 TL, jaune citron,
11 000 km. M. Franco, 38,
rue des Paquerettes, 62138
Haisnes.

- R 4 Export, blanche, février
72, 38 000 km. Prix a débattre.
Mme Gabiot, 104, Route Natio-
nale, Billy-Berciau, 62138 Hais-
nes.

- Fiat 124 (avant accidenté)
1970, 38000 km, pneus,
freins, échappement neufs.
Visible tous les soirs a partir
de 17 h 30. M. Delesalle, 65,
rue Fl.-Evrard, Douvrin, 62138
Haisnes.

- Fiat 128, 1972, rouge, inté-
rieur simili noir, trés bon état,
disponible  début octobre,
300 F sous argus. M. Gérard
Botte, 7, rue Zéphyr-Fournier,
62410 Wingles.

- R4, 1968, bon état, 2 400 F.
M. Dolinski, 3, rue d’Isbergues,
62430 Sallaumines.
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- R4 luxe, blanche, intérieur
simili  noir, 1974, environ
12 000 km, disponible début
décembre. M. A. Dreux, 18,
rue de Picardie, Noyelles-
sous-Lens, 62430 Sallaumines.

- Peugeot 204 break, blanche,
intérieur simili rouge, 1969,
trés bon état, libre début
novembre, prix a débattre. M.
Gérard Delescluse, 47, rue de
I"Industrie, 59100 Roubaix.

- 2 roues de 304 équipées de
pneus neige cloutés. M. Pierre
Godfroid, « Les Charmilles »,
rue du Bas, Radinghem 59320
Haubourdin. Tél : 50.76.19.

- Recherche voitures d'avant-
guerre pour collection privée.
Méme en trés mauvais état.
M. Pollet, Société Equipco,
Zone |Industrielle, 62260 Au-
chel. Ecrire de préférence.

- Recherche camionnette, toute
équipée, pour raid en Afrique.
Echange possible avec chaine
HI-Fl récente. Mlle Francoise
Verheyde, 24, rue Denis-du-
Péage, 59000 Lille.

- Crochet d’attelage pour .

R 12 TS. M. Liagre, 10, rue
du 8-Mai, Vendin-les-Béthune,
62400 Béthune.

Si vous n’avez pas trouvé dans
ces colonnes le véhicule récent
que vous recherchez, vous
pouvez prendre contact avec
M. Descamps (Division Per-
sonnel et Relations Sociales).

[ divers

- Cyclomoteur Peugeot 102,
400 F, état neuf (50 km). M.
J.-P. Gras, 5, rue Anatole-
France, 62160 Bully-les-Mines.
- Vend moto Yamaha, 750 cm?,
1 an, prix argus. M. Anthoine,
13, rue du Portel, 62260
Auchel.

- Recherche vélo de course
pour enfant. M. Bouchart,
32, Cité Dejong, Douvrin,
62138 Haisnes.

dmeub|ement

- Salle a mangerchéne massif:
buffet en 210, table en 180x100
+ allonges, 6 chaises, argentier.
M. Godfroid, « Les Charmilles »,
rue du Bas, Radinghem 59320
Haubourdin. '

- Cherche table ronde. Edith
Bedart, 26, rue des Poulbots,
Douvrin 62138 Haisnes.

- Grand buffet de cuisine.
Etat neuf. Style moderne. Prix
intéressant. M. Sénéchal, 146,
Résidence Marichelles, 62800
Liévin.

- Convertible moderne, 3 pla-
ces, Marron, 600 F. M. Lau-
rent, 34, Résidence Funeville,
Noyelles-les-Vermelles, 62980
Vermelles.

Les petites annonces sont gratuites pour tous les
membres du personnel de |'Entreprise. Elles doivent
étre remises par écrit au journal et comporter |'adres-
se personnelle compléte des intéressés. Elles relévent
uniquement de leur responsabilité, car elles n'ont fait
I'objet, de notre part, d'aucune vérification. Sachez-le.

Une date a retenir dés a présent : le samedi 26 octobre. Ce jour-la,
en effet, la Francaise de Mécanique prévoit une opération « Porte Ou-
verte », analogue a celle qui avait été organisée Il y a deux ans.
De 8 h 30 a 17 h, il sera possible, pour tous les membres du personnel
de FM, leurs familles et leurs amis, de visiter les installations de
la Fonderie, de I'Usinage et de I'’Assemblage. La visite étant prévue
ateliers en activité jusque midi, on ne pourra, pour des raisons de
sécurité, envisager le matin la participation d’enfants de moins de
14 ans. Venez nombreux a cette journée : ce sera la premiere fois que
les nouveaux batiments du moteur Z seront ouverts au public. Des bé-
timents qui doublent la Division Mécanique et qui vont donc permet-
tre a la Francaise de Mécanique de poursuivre son développement.

5




moteur Z : son historique
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En juin 1972, alors que la Division Méca- aussitot a I'exécution des sols (3) sous

nique vient juste de se lancer dans la forme d'un revétement élaboré, trés résis-
fabrication en série d'un nouveau moteur, tant, du type « sol métal ». Le batiment

le moteur X, un chantier de taille s'ouvre est alors prét a accueillir les nombreuses
dans I'Entreprise. Le démarrage de cette machines qui constitueront les différentes
seconde tranche de travaux représente unités de production (4). Le 6 juin 1973,
pour F.M. I"'amorce d’une importante exten- c'est chose faite avec la réception de la

sion de fabrication. premiére d'entre elles : une machine des-

|l s’agit en effet de produire industrielle- tinée a l'usinage des chapeaux de paliers.
ment un nouveau moteur de conception Cette longue période d’installation, de
moderne, un « 6 cylindres » en V. branchements (5), de mise au point,

Les nouveaux batiments seront implantés s'échelonnera sur plusieurs mois. Pour-
géographiquement 3 proximité des Ateliers tant, dés la fin de I'année, les premieres

de Mécanique déja existants (1). piéces sont fabriquées et le premier moteur
On s’affére donc en premier lieu a prolonger est bientot assemblé dans les locaux du

la galerie technique du moteur X (2. Cette Département Qualité ().

épine dorsale de I'Usinage qui collecte, Le batiment du Montage, quant a lui, prend
régéneére et redistribue les fluides de coupe, forme avec toutefois quelques mois de

sera pratiquement doublée. A raison de décalage par rapport a I'avancement des
7,50 métres par semaine, cet immense travaux de I'Usinage. En janvier 1974,
caisson est achevé en novembre. Les cuves I’ossature compléte du batiment est ache-
sont agencées dés février 1973. vée. Aprés la pose du bardage et la réali-
Dans le méme temps, le futur Atelier sation des sols, on procéde de suite a la
d’'Usinage commence a sortir de terre. mise en place du matériel. En février, on
D’octobre a décembre 1972, la charpente aménage dans |'Atelier de Montage une

est dressée, donnant ainsi au batiment sa installation provisoire, qui permettra d'effec-
silhouette générale. En février 1973, I'en- tuer I’ assemblage des prototypes et des
semble est clos-couvert. On procede donc moteurs de pré-série.




Fin avril, le tout est opérationnel, les
moyens de série sont alors utilisés. Ainsi
dong, il aura fallu un peu plus de deux ans
pour mettre en place un ensemble de
production de cette taille, qui s'étend sur
prés de 50 000 m* (Usinage : 29 800 m?;
Montage : 18500 m?).

Dans leur conception, ces nouveaux bati-
ments sont trés proches de ceux du

moteur X. Toutefois, ils ont fait I'objet de
notables améliorations. C’est ainsi, par
exemple, qu'on a pu obtenir une meilleure
luminosité a l'intérieur des Ateliers, grace

a la configuration des toits (7) et a I'emploi
conjugué de plus grandes surfaces vitrées.
C’est ainsi également, qu’on a recherché
une meilleure insonorisation en utilisant
pour la toiture un matériau qui absorbe
davantage le bruit et en réduisant le niveau
sonore des dispositifs de ventilation et de
soufflage (voir notre numéro précédent
page 10).

Quant aux moyens de production, ils sont
eégalement assez voisins de ceux du moteur
X. On retrouve a I’Usinage, pour chacune
des 19 unités de production, une automa-
tisation extrémement poussée, tant pour

la fabrication des piéces que pour les
opérations de manutention. Au Montage
enfin, on a voulu aller encore plus loin

dans l'organisation du travail. C’est pour-
quoi on a opté pour un plus grand nombre
de sous-ensembles, favorisant I'élargis-
sement des taches.

Devenu opérationnel, cet ensemble de
production permet a I'Entreprise de fran-
chir un nouveau pas sur la voie de la
diversification de ses fabrications.

D’ici novembre, la production du moteur Z
passera de 46 a 80 moteurs par jour.

exclusif elan



un « 6 cylindres » en V, en alu

Un vilebrequin a quatre paliers en fonte a
graphite sphéroidal, offrant toutes les
garanties de résistance mécanique et de
tenue au frottement. |l comporte trois
ranetons qui recoivent chacun un couple
de bielles (s)

) -

Trois types d'allumage. De par la géométrie
du moteur (V6 a 90°), I'allumage peut

étre

— classique a deux rupteurs, donc avec
deux bobines, chaque bobine alimentant

un groupe de trois cylindres;

— électronique, avec la présence d'un
capteur de proximité sur la roue de |'arbre

a cames gauche et dont le montage consti-
tue une premiére mondiale;

— électromécanique sans rupteurs, les rup-
teurs étant remplacés par un capteur élec-
tromagnétique placé dans ['allumeur.

Un moteur disposé en long, qui ne constitue
pas un groupe moto-propulseur, a l'inverse
du.moteur X, disposé transversalement.

La boite de vitesse et la transmission sont
placées en bout du vilebrequin, c6té volant.




aeux versions : « carburateurs ». .. - e« Injection »

Les deux versions de base du moteur Z,
ourateurs » et « injection », corres-
pondent a deux principes de carburation
bien distincts. Dans le premier cas, le
melange gazeux air-carburant est préparé
dans la tubulure d’admission avant son l
introduction dans les cylindres. Dans le v
second cas, le carburant est pulvérisé
par injection, juste a I'entrée de la chambre (—— = . o

de combustion. Le principe d’alimentation
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des bancs spéciauxpour les systemes de carburation

trés minces, correspondant chacune a un
injecteur et par lesquelles I'essence pénétre.
Ainsi, au ralenti, ces fentes seront en

grande partie obturées par le piston et
inversement, a haut régime, elles seront
découvertes afin de laisser passer le carbu-
rant nécessaire.

Une soupape de pression différentielle (i)
permet en outre de maintenir constante

la chute de pression a travers ces fentes,
quels que soient le débit, |a pression
d’alimentation et la pression d ouverture

des injecteurs (s). Hormis ces pieces
maitresses, cet ensemble d’injection (7) com-
prend bien entendu plusieurs dispositifs
correcteurs, qui permettent soit d’ optimiser
son fonctionnement, soit de faciliter la

mise en action du moteur:

— un régulateur de pression (), qui

exerce une force antagoniste sur la téte du
piston, par opposition a la force de l'air

qui s'exerce dans le débitmétre. Ce systeme
permet de réguler le débit de carburant

en fonction de la température du moteur.

Un dispositif annexe permet, en outre,

d’agir sur la pression de régulation, afin
d‘enrichir le mélange lorsque le papillon
d’accélérateur est a pleine ouverture ;

— un accumulateur de pression (k), qui
maintient une pression minimale dans tout
le systéme, apreés |'arrét du moteur, afin
d'assurer un bon démarrage ;

— un injecteur de départ a froid (l) qui,

au cours du processus de démarrage, est

mis en circuit en méme temps que le
démarreur. Cet injecteur est temporise par
un thermocontact, placé dans la pompe

a eau, qui limite son temps d’'action en
fonction de la température du moteur;

— un tiroir d’air additionnel (m) qui,

monté en paralléle sur le papillon, apporte
au démarrage |'air nécessaire au maintien
d’un ralenti stable, avant d'étre déconnecté
des que le moteur est a température;

— une pompe électrique (n) qui, fixée

sur le véhicule, fournit I'essence a la pression
nécessitée par le dispositif d’'injection.
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3 'intérieur de la piéce et débou-
 Criques », qui d'ailleurs

ont nce d appat 3!ifi‘(;: ala suite
des que provoque le traitement
r Ce controle consiste, t« "‘t

a“hAan T nt i
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Un équilibrage original

La position angulaire des manetons sur le
vilebrequin (répartis a 120° par rapport

a son axe), a rendu plus complexe et plus
sévére son équilibrage. En théorie, pour y
parvenir correctement, il aurait fallu prévoir
des masses additionnelies. |l est bien
évident que cette solution était loin d'étre
satisfaisante, car elle impliquait que I'on
réalise pour chaque piéce un montage
long et difficile. Le procedo original qui

a été retenu consiste a comparer chaque
piéce a partir d'un vilebrequin étalon. Un
vilebrequin étalon, qui accuse un désé-
quilibre tel, que si I'on vy rajoutait les bielles
et les pistons, il serait parfaitement équi-
libré ! Ce principe a été adopté deux fois,
car I'équilibrage s'effectue en deux étapes.
Il est en effet souhaitable de se rendre
compte, le plus t0t possible, qu’une piece
est équilibrable, ou non.

C’est ainsi, qu’apres seulement quelques
opérations d’usinage, on effectue une

[ (4. Par comparaison avec un
vilebrequin étalon, on détermine que la
piéce :

— est équilibrable. Elle continue alors son
circuit automatiquement jusqu’a I'opération
d’usinage suivante ;

— n'est pas équilibrable. Elle quitte par
conséquent le circuit;

— est équilibrable, & condition d'étre retou-
chée. Il suffit alors de diminuer les contre-
poids centraux, par tournage.

Une fois ce cap passe, chaque piéce est
bqui brée avec précision en fin d'usinage.
Il s’agit la encore d'un équilibrage dyna-
mique, qui repose sur le méme principe
de comparaison. On fait tourner le vile-
brequin sur coussinets, sur les paliers
extrémes, afin de déterminer le balourd™
par rapport au vilebrequin étalon. L'infor-
mation est captée électroniquement, puis
traitée, et des ordres sont alors donnés

a des tétes de percage qui, automati-
quement, enlévent la matiére nécessaire
sur les contre-poids extrémes. Une nouvelle
lecture permet, en sortie, de contrbler
systématiquement le balourd résiduel et
d’éliminer les piéces hors tolérance.
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assemblage : toujours davantage pour les conaltions ae

carburateurs

X.

airg refouches

de détente = = —

L'organisation du nouvel Atelier de
Montage est le fruit d'échanges suc-
cessifs entre personnel utilisateur et

responsables de |'Entreprise, a partir

s'est fixé a été de créer avant tout des
installations qui soient « flexibles » et
adaptables, selon |'époque et les aspira-
tions des membres du personnel.
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une plus grande responsabilité vis-a-

vis du groupe de travail lui-méme et
vis-a-vis du produit.
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le secteur d"habillage. Ce secteur
constitue la grande innovation de ce
| Atelier. La ligne d’'habillage a
été en effet scindée en trois trongons,
!

dans le but de favoriser au maximum
le regroupement des taches.

Les deux premiers troncons (f-g) ont
été installés au sol.
lls constituent des unités additionnel-
les, sur lesquelles sont effectuées au
total 40 opérations d'assemblage. Cha-
cun de ces troncons se caractérise, a
ses extrémités, par des zones de stoc-
kage rapide, sur lesquelles les cha-
riots d’'assemblage s'arrétent automati-
uement. Cette formule contribue lar-
gement 8 donner aux opérateurs une
plus grande liberté de manosuvre.
lls sont en effet beaucoup moins tribu-
taires du « pas de chaine », puisqu’ils
commandent eux-mémes le démarrage
de leur chariot, lorsqu’ils sont sur
le point d’entamer |'assemblage d'un
nouveau moteur. Le regroupement des
tadches y est d'ailleurs déja poussé a
I'extréme, notamment sur le pre-
ier troncon d'habillage (f), puisque
haque opérateur réalise sur un méme
moteur la totalité des 20 premieres
ypérations d'assemblage.
ieme troncon enfin (h), est de
en raison de la localisation
des opérations qui doivent étre
' ous les moteurs sont alors
és vers les bancs d'essais (i), ou
era tourner a3 un régime de 2 000
tours, pendant une douzaine de minutes.
Une fois ce cap passé, chagque moteur
est vidangé. Puis, aprés refroidissement,
on procéde sur un poste fixe au
resserrage des culasses.
Le moteur, composé au total de 500
types de piéces, est prét a étre expé-
dié apres un dernier contréle de conformité.
Mais, outre ces diverses installa-
tions, on a mis également en place
trois sous-ensembles annexes qui ali-
mentent directement |'un des trongons
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de l'expérience vécue a |'Atelier de Les conditions de travail relevent en

Montage du Moteur X. C'est en effet, au effet d'un domaine en constante eévolu- le sous-ensemble des pompes a eau ())
fil de séances réguliéres de travail, tion. Un domaine qui progresse au fil notamment, qui comprend 21 postes

gu'ont été mis en lumiére les contrain- d’expériences nouvelles. Un domaine > Montage de travail, en raison de la complexité
tes et les avantages inhérents aux struc- dans lequel rien n'est absolu et qui a8 sous-ensembles conver- méme de cet équipement. L'opérateur tra-
tures déja en place pour I'assemblage du implique donc une certaine capacité de plaque tournante (e), le par lots de piéces et exécute les

Moteur X. Au terme de ce constat, il remise en cause. |l a donc fallu a la

est apparu notamment que le travail fois prévoir une organisation qui

était encore trop parcellaire dans soit suffisamment souple et des structu-
certains secteurs de l'Atelier. Des me- res de production qui soient suffisamment
sures ont donc été prises tout d'abord évolutives, pour pouvoir étre adaptées
a ce niveau, afin de solutionner au aux aspirations du moment.

mieux ce probléme, en particulier sur Le second principe de base qui a éte re-
le sous-ensemble d’habillage qui a été tenu pour ce nouvel Atelier est directe-
divisé en 3 parties. ment lié a la volonté d"éviter les in-

Mais, par ailleurs, fort de la prise de convénients propres a la longue chaine.
conscience de ces diverses contraintes, On a prévu, par conséquent, un découpage
on s'est attaché a parfaire I'organi- en petits sous-ensembles de travail.
sation du nouvel Atelier de Montage du Sur le plan pratique, ce découpage est
Moteur Z. Le premier objectif que |'on de nature a favoriser |'élargissement des

arents stades de leur assemblage;

ous-ensemble du dispositif de
carburation (k), ou la méme personne
réalise la totalité des opérations de
montage et de réglage;

le sous-ensemble du dispositif

‘injection (l) enfin, qui comprend une
' | Is personnes ayant la
de s'organiser librement.

le sous-ensembles personna-
ui offrent une grande souplesse
tion et grace auxquels on a pu
franchir un nouveau pas sur la voie de
I'amélioration des conditions de travail.
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FRANCAISE DE MECANIQUE
Jne entreprise
E5¢ sln.mv-Houmée

ors | l'mom.m

F.M. présent

a I'OPO

de Béthune-Lens

La Francaise de Méca-
nique était présente aux
journées « Porte Quverte »
organisées par la Chambre
de Commerce et d'Indus-
trie de Béthune-Lens, les
dimanche et lundi 8 et
9 septembre.

Cette manifestation aura
permis a un public venu
nombreux de se familia-
riser avec les organes
essentiels du moteur X.
Les principales pieces usi-
nées a F.M. y étaient en
effet exposées. les visi-
teurs ont en outre pu
suivre quelques-unes des
opérations nécessaires a
I"'usinage d’un vilebrequin.

FRANCAISE DE MECAh
Ine entreprise
um t‘ﬂ” urnee &

Cette opération « Porte
Ouverte » avait, pour
objectif, de présenter les
services et les activités
que la Chambre de Com-
merce assume auprés de
ses différents publics :
population et administra-
tion locales, industriels et
commercants, etc.. De
nombreux documents in-
dustriels, fiscaux et com-

merciaux etaient d'ailleurs
a la disposition des per-
sonnes intéressees.

Les principales entreprises
régionales ont également
participé a ces deux jour-
nées d'information.
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i '.:;‘z::e‘:c&ﬁgc:e‘»/:-'» Y

Rémunérations :
4,50% d’'augmentation
au 1¢r septembre

Les salaires et appoin-
tements de base des
ouvriers et des ETDAM
de coefficient inférieur a
300 ont été majorés de
3.50% & compter du 1er
septembre 1974. Avec
I"'effet cumulatif des aug-
mentations précédentes,
les rémunérations du 1er
janvier 1974 se trouvent
majorées de 12 %.

De plus a également été
prévue, au 1er septembre,
une incorporation de 1%
de la PIAP dans les taux
de base.

Compte tenu a la fois
de l'augmentation de
3.50% et de cette incor-
poration de 1% de PIAP,
les salaires et appoin-
tements de base ont
donc été majorés de
4,50 % au 1¢r Septem-

Du nouveau
a la centrale
de mesure des fluides

La centrale de mesures
poursuit son effort d’équi-
pement. Elle vient, en
effet, de mettre en acti-
vité un synoptique qui
représente, en permanen-
ce, I'état du réseau haute

tension de |'Entreprise et
qul permet d’en connaitre
la charge pour les diffé-
rents Ateliers (notre pho-
to).

Par ailleurs, un contrat
de fourniture a été étudié
et passé avec I'E.D.F. afin
de réduire au maximum
le colt de I'énergie élec-
trique. Cela a été rendu
possible grace a la mise
en service dun systéme
de délestage automatique
reli¢ au calculateur de la

centrale (voir notre n°17).
En accord avec la Fonde-
rie, l'alimentation électri-
que peut étre momenta-
nément réduite, voire sup-
primée, sur les fours de
fusion afin de ne pas
dépasser les limites trés
strictes de consommation
prévue dans ce contrat,
soit 20000-21 000 kW.

Concours de Péche

Un concours est organisé
le 6 octobre de 9 4 11 h
a Rebreuve (Houdain).

Football :
la saison 74/75
redémarre

La saison 1974/75 de
football a repris depuis
le 14 septembre. Vous
trouverez ci-dessous le
calendrier du champion-
nat corporatif dans lequel
est engagée |'équipe de
F.M. Toutes les rencon-
tres ont lieu le samedi &
15 h. Parallelement & ce
championnat, I"équipe
F.M. disputera la coupe
nationale corpo, la coupe
du Nord et la coupe
d’Artois.

Rappelons que I'équipe
A Corpo a malheureu-
sement terminé derniére
en promotion d'honneur
la saison derniere, tandis
que l'équipe B se classait
septieme sur treize en
district Artois. Ces résul-
tats modestes s'expliquent
par le fait que seuls deux
doubles licenciés (c'est-
a-dire appartenant déja 3
un club privé), peuvent
évoluer dans une équipe
corpo, les autres joueurs
n‘ayant que la licence
COrpo

021174} C. S EM. -
Monsanto
09.11.741 J. Lefebvre -
C.S.F.M.
C.SEM. - E
Police - C.S.
CSFEM =€
C.SEM - C

Monsanto -
O M.
15.03. 76 C.S.FM. -

12.10.74 | Drocourt - C.SF.M. | R. G.-de-Gaulle -
19.10.74 | Séc. Soc. - C.S.F.M.| Stade Garin - Lens

Firestone - C. S F M. | Stade Woattiau -

C.SEM. = Drocourt Douvrin
C.S.F.M. - Séc. Soc. | Douvrin

J. Lefabvre
22.03. 751 CHL = CSFEM. Stade Garin - Lens
05.04.75| ED.F. - C.S.F.M. Fosse 8 - Vendin-

19.04.75| C.S.F.M. - Police Douvrin

Rouvroy

Douvrin

Ste Catherine -
Arras

Douvrin

Stade L.-lLagrange
- Lens

Douvrin

Douvrin

Lens

Stade Danel -
Wingles

Douvrin

le-V.
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@ergie :

des restrictions,
mais aussi
des déductions fiscales

Les récentes mesures,
prises par le Ministére de
I’Industrie pour freiner
la consommation d’éner-
gie, intéressent chacun
d’entre nous. Celles-ci
visent notamment a ré-
duire la consommation
du fuel domestique et a
réglementer la tempé-
rature maximale de
chauffage des locaux
d’habitation.

Les consommateurs ne
pourront ainsi se faire
livrer que 80 9% de leurs
achats effectues lors de la
période de référence
allant du 1¢* juin 1973
au 31 mai 1974. Le four-
nisseur sera tenu de rem-
plir une « fiche client »
pour la période suivante.
Si, par exemple, vous
avez command¢é 10 000
litres de fuel du 1°T juin
1973 au 31 mai 1974,
vous n’aurez droit qu’a
8 000 litres cette année
et si, par prudence ou
prévoyance, vous Vvous
étes déja fait livrer 6 000
litres depuis juin, vous
ne pourrez plus obtenir
que 2000 litres d’ici a
fin mai 1975.

La température maxi-
male a, quant a elle, été
fixée a 20 degrés du
15 octobre au 15 avril.
Pour le chauffage col-
lectif, le rationnement
s’appliquera globale-
ment au point de chauffe.
La température des lo-
caux inoccupés ne pour-
ra dépasser 5 degrés si la
durée de non-occupation
excéde 48 heures.

Ces mesures feront 1’ob-

Qd’un projet de loi qui

sera déposé trés prochai-
nement sur le burecau de
I’Assemblée Nationale.

En outre, les ftravaux
destinés a économiser
I’énergie seront encoura-
gés puisque, des cette
année, un certain nom-
bre d’incitations fiscales
sont prévues a I’égard
des particuliers, propri¢-
taires ou locataires. Les
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30 %, du combustible de
chauffage.

Cette isolation demande
quelques travaux préli-
minaires. Les fissures
dans le mur doivent en
effet étre colmatees et
soigneusement bouchées.
On passe ensuite au stade
du revétement propre-
ment dit. Les panneaux
de bois avec remplissage

Mais quelle formule trouver pour se chauffer ?

dépenses déductibles de-
vraient porter sur l’iso-
lation, la régulation ther-
mique, le comptage de
chaleur et la rénovation
ou le remplacement des
chaudicres.

L’isolement  thermique
de son logement est un
moyen efficace et rela-
tivement bon marché. Il
peut économiser jusqu’a

de laine de verre entre le
bois et le mur constituent
le meilleur isolant. Ce
matériau est malheureu-
sement tre¢s couteux.

Le lin et le licge peuvent
le remplacer. Le lin, fibre
textile naturelle, se pose
tel quel sur le mur. Il ne
subit pas les variations
de température et d’hu-
midité et ne passe pas au

soleil. Quant au liég
bien que plus cher, il est
également un excellent
isolant thermique. Il est
de plus trés souvemt uti-
lis¢ comme isolant pho-
nique (la plupart des
studios de radio et de
télévision en sont pour-
vus). Vendu le plus sou-
vent en plaque, il est
trés facile a poser.

Assurance
responsabilité civile

L’Assurance Responsa-
bilit¢ Chef de Famille
souscrite par Francaise
de Mécanique au profit
des membres de son per-
sonnel ne peut jouer, on
le sait, que si les acci-
dents sont déclarés a la
Compagnie dans les dé-
lais les plus rapides (voir
notre n° 16, a la rubrique
« Dossier », pages 35 a
37).

Un accident déclaré tar-
divement risque de ne
pas étre pris en charge
par la Compagnic (la
F.M. vient d’en avoir un
exemple).

En cas d’accident (véhi-
cules a moteur exclus),
la personne intéressée,
soit comme responsable
possible, soit comme vic-
time, doit donc en faire
la déclaration a la
D.P.R.S. (M. Descamps
- tél. 236) dés le lende-
main, sans chercher a en
¢tablir par elle-méme les
responsabilités et les
conséquences possibles,
et sans attendre, en par-
ticulier, de connaitre la
gravité des blessures su-
bies par la victime.

Une déclaration rapide

sans suite est préférable

a une déclaration tardy

26

découverte

Pour le dictionnaire, I'insolite est « tout ce qui étonne, surprend
par son caractére inaccoutumeé, contraire a l'usage, aux habi-
tudes ». Or, il arrive également que l'insolite aille plus loin que
le simple étonnement. Souvent, il permet la découverte, la
compréhension d'un objet ou d’'une forme que nous ne connais-
sions pas, parce qu’ils sont placés dans un espace différent
de celui auquel nous sommes habitués, ou parce qu’ils sont
vus sous un angle ou un éclairage particulier, qui nous révele
alors leur véritable signification. L'insolite rejoint parfois I'extra-
ordinaire, l'incroyable, le mystérieux -grace, par exemple, a
I'opposition ou a la juxtaposition de formes ou de couleurs que
nous ne pouvions supposer. Que signifie la photo ci-dessus,
amputée d'une partie de ses éléments au moyen d'un cadrage
spécial ? Pourquoi quatre mains? [l s'agit tout simplement
d'une opération de controle, dite du « miroir », sur l'une des
seize unités de production de |'Usinage, a savoir |I'ensemble
blocs-cylindres du moteur X. C'est le contréle de fabrication
avant le contrble technique final. Et le cadrage a fait le reste !

——
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La ph. 1 n'est pas exempte
d’un certain mystére. C’est
un clair-obscur, pour em-
ployer le langage des
photographes, avec un
premier plan tres éclairé :
plusieurs couronnes den-
tées de volants-moteur
posés dans une des allées
de I'Usinage du X. A
I"arriére-plan, séparés par
un faisceau de lumiére,
deux silhouettes se déta-
chent trés légérement :
deux OQuvriers discutent.

Quantités d’éléments a
F.M. pris hors de leur
contexte, de leur environ-
nement habituel, s’offrent
ainsi a notre imagination.
L'insolite implique tou-
jours une interrogation.
La photo 2 est identique
a la photo de la page
précédente, qui nous fai-
sait découvrir « quatre
mains». Un angle de
prise de vue différent nous
en révele le propriétaire.
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Que nous cache
cet emballage
sur la photo 37?
Une machine
arrivant a I'Usi-
nage du moteur
Z. Pourquoi ce
léger flou? La
machine est pri-
se au travers
d'une grille de
ventilation. L'in-
solite est, ici,
en quelque sor-
te pris sur le
vif. Parfois, il
faut le saisir
dans l'instant.
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Que vous changiez d’appartement
ou de maison, que vous demeuriez
locataire ou que vous deveniez
propriétaire, vous avez décidé de
déménager. Pour ce faire, vous avez
peut-étre pensé a vous entourer de
toutes les garanties nécessaires afin
que votre mobilier ne soit pas déte-
rioré. Mais étes-vous certain d’avoir
pensé a tout ? Savez-vous par
exemple que si vous changez de
domicile, vous avez un certain
nombre de démarches et de forma-
lités a accomplir?

la lettre de voiture

Dans vos rapports avec le démé-
nageur, il est trés important que
vous connaissiez les conditions géné-
rales du travail qu’il aura a effec-
tuer. Pour cela, vous devez prendre
connaissance de la « lettre de voi-
ture » ou sont notées ces conditions.
C’est le déménageur lui-méme qui
doit la remplir avant le transport
et il doit vous en remettre un
exemplaire.

Dans la plupart des cas, le démé-
nageur établit un devis avant la
commande, sur les indications que
vous lui aurez données. C’est vous
seul qui devez déterminer la valeur
de votre mobilier, le réle du trans-
porteur se bornant a fixer la limite
de ses responsabilités, c’est-a-dire
la somme maximale qu’il vous
verserait si tous vos biens étaient
détruits au cours du transport.

Si vous annulez votre commande,
sauf en cas de force majeure (ou si
c’est I’entreprise qui ’annule), cela
peut donner droit & des indemnités
de dommages-intéréts au profit soit
du transporteur, soit de vous-méme,
suivant la personne qui s’est dédite.

Enfin, il faut savoir que l’entre-
prise doit réaliser votre déména-
gement dans le délai que vous avez
fixé ensemble, sous peine des mémes
pénalités que celles vues precé-
demment.

le courrier

En régle générale, la réexpédition
du courrier a votre nouvelle adresse

est gratuite, sauf naturellement pour
les pays étrangers. Toutefois, si I’on
vous renvoie un télégramme, les
frais incombent au destinataire,
c’est-a-dire a vous-méme.

Vous pouvez donc demander a
quelqu’un de votre entourage, un
membre de votre famille, un ami,
ou a la concierge, si elle y consent,
de vous réexpédier votre corres-
prondance. Si votre courrier est
par¢iculierement volumineux, sachez
que v'ous pouvez vous procurer des
etveloppes spéciales de réexpédi-
tion, (isponibles dans la plupart
des bureaux de poste.

Mais vous pouvez aussi demander
a votre bureau de poste de faire
suivre votre courrier. Pour ce faire,
vous devez remplir une « fiche de
réexpédition définitive » que vous
devez adresser au plus tard dans
les 48 heures précédant votre démé-
nagement a votre bureau de poste.
Toutefois, en période de vacances
scolaires, du mois de juin a sep-
tembre, il est plus prudent de pré-
venir la poste au moins une semaine
a I’avance.

Si vous utilisez les services de la
poste, vous aurez a payer une
somme variant avec l'importance
de la localité ou vous résidez.

Cette taxe s’éléeve a 10 F pour
les communes de moins de 20 000
habitants et a 20 F pour les commu-
nes de plus de 20000 habitants.
Le service sera alors assuré pendant
une année, au terme de laquelle
votre courrier sera a nouveau déposé
a votre ancien domicile. Il est donc
fort utile que vous préveniez chacun
de vos correspondants, en leur
précisant votre nouvelle adresse.

e téléphone

Pour le téléphone, deux solutions
s’offrent a vous : la résiliation ou
le transfert. Toutes deux peuvent
se faire par le titulaire a son profit
et sur simple appel téléphonique.
- Si vous résiliez votre abonnement,
c’est-a-dire si vous I’'annulez, il vaut
mieux adresser une demande écrite
au Chef du Central Téléphonique
de votre ancien domicile. La rési-
liation sera effective soit a I’expi-

ration de [’abonnement qui est
annuel, soit — et il est utile de vous
le faire préciser — deux mois aprés
votre demande, le mois au cours
duquel vous aurez établi votre
demande de résiliation étant inclus
dans ce délai.

- Si vous faites un transfert, cela
consiste a faire annuler votre ligne
actuelle tout en demandant simul-
tanément une autre ligne pour
votre nouveau logement. Vous de-
vrez alors acquitter la taxe forfai-
taire de 300 F correspondant a cette
demande. Mais il se peut — et n’en
soyez pas ¢tonné — que le transfert
ne se fasse pas immédiatement, si
toutes les lignes sont déja prises.

’électricité et le gaz

Lorsque vous déménagez, vous
devez prévenir ces différents centres
de distribution et ce, au minimum
48 heures avant de quitter votre
logement. Renseignez-vous pour sa-
voir de quel centre vous dépendez ;
sachez que dans les grandes agglo-
merations il en existe plusieurs et
que, dans des zones comme celles
de Lens, il n’y a qu’un seul centre
(situé dans la ville méme) et dont
dépendent une trentaine de com-
munes avoisinantes.

Vous pouvez informer ces centres
de votre départ, soit par lettre, soit
sur un simple coup de téléphone,
en indiquant le jour précis de votre
déménagement et 1’heure a laquelle
le préposé pourra relever les comp-
teurs. Afin qu’il puisse effectuer ce
travail, il faudra lui présenter une
facture lui permettant d’avoir toutes
les références nécessaires.

Vous avez également tout intérét
a indiquer votre nouvelle adresse.
Vérifiez dans ce cas si vous dépendez
toujours du méme centre de distri-
bution. Par exemple, si vous démé-
nagez de Aix-Noulette a Douvrin,
vous dépendrez toujours du centre
de Lens.

Assurez-vous €galement que votre
prédécesseur a fait le nécessaire
pour résilier son contrat, afin d’évi-
ter toute confusion entre ses
consommations et les votres. Pré-
venez aussi le centre de la date

de votre emménagement, ce qui
vous permettra d’avoir, le jour de
votre arrivée, tous les branchements
nécessaires : eau, gaz, ¢lectricité.
La mise en service sera effectuée
moyennant une avance sur consom-
mation qui s’éléve a 35 F pour un
simple tarif et a 45 F pour un
double tarif. Cette somme vous
sera remboursée le jour de votre
départ.

les eaux

Des formalités du méme genre sont
a accomplir auprés du Service des
Eaux, si bien entendu vous avez un
compteur personnel. Vous pouvez,
pour ce faire, vous adresser a la
Mairie.

les assurances

Un déménagement entraine-t-il obli-
gatoirement une résiliation de vos
contrats d’assurances?

Non, en ce qui concerne les
contrats d’habitation (vol, incendie,
etc...), car vous pouvez toujours
signaler votre changement de domi-
cile a votre assureur, et faire éven-
tuellement adapter le contrat aux
risques correspondant au nouveau
logement.

Si vous désirez résilier votre
contrat, vous devez le faire par lettre
recommandée avec demande d’avis
de réception, dans les trois mois qui
suivent le déménagement. La rési-
liation prendra effet un mois aprés
la réception de la lettre recom-
mandée.

Votre assurance automobile, par
contre, pourra étre modifiée, si
votre nouveau domicile reléve d’une
zone de tarif différente, ou s’il est
situé dans un autre Département.

la sécurité sociale

Et en ce qui concerne la sécurité
sociale, vous devez signaler votre
nouvelle adresse au centre dont
vous allez dépendre, ceci afin de
continuer a percevoir les différentes
prestations.
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