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Dix neuf cyclomoteurs sont passés a la casserole pendant cet essai. Hormis la cote des Gardes, qui est aux
tasses ce qu'est |I'Everest au genre humain, escaladée un beau matin avec deux « pilotes » de poids
différents, nous avons roulé sur ces petites bétes pour savoir qui valait quoi, si le plumage était aussi beau
que le ramage. Des surprises, des déceptions, des exclamations, des grognements, des suées (6 Solex
maudit !), enfin de tout pour exprimer ce que sont les cyclomoteurs.
L'essai est composé de plusieurs parties ; juridique, descriptive, technique, comptable, véridique (!),
subjective ; vous voyez, les différents aspects des « pisse-feu » sont tous abordés, Faites votre choix,
mesdames et messieurs, il y en aura pour tout le monde ; des petits, des grands, des joufflus et des
maigres, d'autres qui avancent, certains encore qui font plus que respecter la limite de vitesse imposée aux
plus petites de notre monde motard ! Une grande diversité au royaume des 50 ; s’y retrouver n’est pas
évident, alors nous espérons que les pages suivantes apporteront, juste avant Noé&l, un peu de clarté dans

vos esprits déja embués par l'approche des fétes et de ses colossales libations. Cyclos, en garde

«ECYCLO.LALOIETLA BETIS

OU PASSE ET AVENIR DU 50CM3

€ (Ui Vous savez tous c'est qu'un sydlo
c maoteur est conduisible & partir de 14 ans

sans permis, qu’il doit obligatoirement
etre muni de pedales pouvant I'entrainer par la
seule force de vos jarrets et qu'il doit étre, par
construction, limité & 45 km/h, Voila pour
I'essentiel mais vous devez aussi savoir que le
port du casque est obligatoire hors agglome-
ration pour un conducteur de cyclomoteur et
qu'il est interdit de transporter un passager de
plus de 14 ans, Encore faut-il que les jeunes
passagers admis disposent de sigége at repose
pieds et, pour les moins de 5 ans, d'une cor
beille ou siége avec courroie,

Vieille loi pour cyclos neufs

Autant le dire tout de suitg, nous trouvons
cette législation totalement  archaique,
souvent inepte et méme dangereuse sur
certaing points, La loi, ¢'est la loi et il vous faut
bien la respecter si vous voulez étre couverts
par I'assurance et ne pas risquer trop de P.V
Ce qui nous chogue dans cetie législation du
cyclo bétement dérivée de celle des BMA
(bicyclettes @ moteur auxiliaire) de l'aprés
guerre, ce sont en premier lieu les pédales,
L'essail I'a prouvé, s'il en était encore besoin |
sauf pour les deux plus utilitaires, nos cyclos
montent trés bien les plus fortes cotes sans
qu'il soit besoin d'aider le moteur,

D'autre part, ces supports mouvants sont un
facteur de déséquilibre et entraineront 161 ou
tard une chute si vous oubliez de relever la
pédale intérigure au virage.

De plus chacun sait gue ce pedalier stricte
ment légal n'a plus aucune utilité et qu'il est
quasi impossible de faire avancer un cyclo uni
quement en pedalant.

Daossier réalisé par Francois Marie Dumas avec
Jean-Pigrre Boulme « Junior », Jean-Piarre Fris
quet, Alain Gillot, Frangols Gomis, Frédéric,
Michel Montange, Mare Mothré, Sylvie Ris
bourg, Paul Salvaire,

Photos : Jean-Pierre Boulmé.

Evidemment la plupart des constructeurs se
sont décarcassés pour tourner la loi, C'est-a-
dire garder les absurdes pédales tout en leur
donnant une autre destination. Manivelles
ultra courtes bloguables en paosition repose-
pieds, etc.., des dispositifs codteux, qui n‘ont
d'autre utilité que de rendre un cyclo con-
forme a la loi et qui grévent bien inutilement le
prix des cyclos.

Pire est le cas des marques qui ont conservé
un pédalier tout en montant des repose-pieds.
C'est le cas en particulier de quelques cyclos
sport ou trail bike italiens ou le pilote a les
pieds dangereusement coincés.

Sécurité interdite

Absurde législation archaique, encore, on
conserve 'obligation de pédales dangereuses
et inutiles mais on livre a la circulation urbaine
des engins sur lesquels le rétroviseur, les cli-
gnotants, un avertisseur audible ne sont pas
obligatoires. (N.B. :ilestquestion d'une obliga-
tion prochaine du rétroviseur). De méme, les
exigences concernant les freins sont d'une
scandaleuse insuffisance. Tout constructeur
@5t ainsi libre de commercialiser légalement de
veritables dangers publics. Rajoutez pour faire
bonne mesure que les cyclos sont légalement
condamnés & avoir une ampoule unique

d'éclairage n'excadant pas une puissance de 6
watts et obligatoirement en 6 volts.
Interdiction formelle d'avoir un nhare puissant
avec inverseur phare, code, lanterne. Encore
cette notion perimée de bicyclette & moteur
auxiliaire.

Derniere absurdité en date : le port du casque 2
obligatoire hors agglomération. Alors que
toute statistique prouve que les accidents ont
surtout lieu en ville et qu'il n'y a rien de plus
embétant que de mettre un casque sur une
petite route blanche de campagne ou les
risques sont archi minimes.

Un peu de raison

Ces débilités mises a part, quelques points de
la législation cyclo sont quand méme justifiés.
Il est ainsi parfaitement normal du point de
vue de la sécurité qu'un engin léger ne soit pas
autorisé pour l'usage en duo pour lequel il
n‘est pas concu notamment par l'insuffisance |
de son freinage.

Bravo encore pour la réglementation du bruit,

le cyclo étant un engin de transport urbain par

excellence, quoi de plus normal qu'il soit silen

cieux. Et un conseil : ne vous amusez pas a

percer votre pot ou enlever des chicanes, vous

y gagnerez de désagréables décibels mais pas

de chevaux supplémentaires, au contraire. Le

deux temps est un étre capricieux qui n'a son

plein rendement qu’avec un échappement rés

élaboré mais en aucun cas avec un échappe

ment libre.

A titre indicatif voici les niveaux sonores maxi
mum tolérés. Cyclos : 73 db ; vélomoteurs : 80
db ; motos ; 84 db ; autos : 82 db.



Auto-cyclo:
roulons ensemble...

Beau slogan publicitaire, non 7 Mais comment
voulaz-vous faire rouler ensemble sans heurts

o Moo

Les résultats de notre test de cdte sont signi-
ficatifs de méme que l'ont été les comparai-
sons d'accélérations,

A vous de choisir : 'amusement ou la raison,-
et espérons que nos législateurs en mal d'ab-
surdités ne viendront pas quand méme inter-

dire les cyclos multi-vitesses sous un prétexte
quelconque. Ne riez pas, il en est question, ils
ne savent vraiment pas a quoi s'occuper,

G4, c'est la cOte des Gardes, qui nous a servi de terrain
d'essal. Le départ se faisait au feu rouge ot les 100 pre-
miars matres ont été souvent difficiles.

L

des véhicules puissants limités en ville a
60 km/h et des cyclos poussifs qui pataugent
& 45 km/h... le sbire gouvernemental chargé
de la sécurité routigre, (devinez qui) semble
plus penser a faire parler de lui en s'attaquant
aux gros cubes pour lesquels le nombre
d'accidents est en baisse plutdt que de
s'occuper réellement d'améliorer la sécurité. |l
est vrai qu'il n'y a en France qu'un parc de
cyclomoteurs estimé & 5 700 000 | Quantité
négligeable aux cotés des 19 330 000 automo-
biles, non ?

Les pistes cyclables : il n‘en est pas question,
cela colterait bien sir trop cher, alors pour-
quoi, puisque nous sommes dans une gran-
de période de renouveau en matiére de
législation deux roues, ne pas limiter les cyclos
4 la méme vitesse que les voitures en ville soit
60 km/h.

Les vitesses absurdes

D'un coté, il y a les cyclos rationnels, automa-
tiques et utilitaires, de I'autre les cyclos sports
et tout terrain, mini-motos, qui comportent,
comme elles, une boite de vitesses et un
embrayage. |l faut reconnaitre que pour les
jeunes, ce sont ces derniers les plus attirants
et les plus amusants & piloter. lls sont aussi
une excellente école d'initiation pour la
conduite de la vraie moto, mais...

Si on tire les conclusions froides et logiques de
Fessai, il faut bien reconnaitre que les boites
de vitesses sont absolument inutiles sur un
gyclomoteur limité & 45 km/h & une exception
prés : I'usage en tout terrain, encore que le
variateur automatique peut sans doute encore
prouver sa supériorité dans ce domaine.

Rien de plus logique que cette supériorité de
I'automatisme, il suffit de faire le compte du
temps perdu par un pilote pour changer cing,
voire six fois de vitesse entre 0 et 45 km/h alors
que pendant ce temps le variateur d'un
rendement idéal avec les moteurs de faibles
puissances, procure une accélération parfai-
tement progressive.

. Victimes d'accidentés par catégories d'usagers
ET POURTANT LE " (source : Gendarmerie Nationale)
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. £ ; ; Taux pour Proportion par rapport
Pauvre cyclo, on ne feit vraiment rien du cotd 1978 1977 10 000 usagers | au cyclomateur
*mmweﬁmwwm :
ras pmES
moteur est le moins dangereux de tous les véhiculess | TUES ol B L e wn
moteur, avec un taux de morts et de blessés inférieur Piétons 1380 1303
& l'sutomobile. Certains objecteront quil faut Cyclistes 397 398 0,32 0,31
rapporter le risque su nombre de kilométres parcou- Cyclomotoristes 1232 1040 2,12 1,82 1 1
" rus mais c'est inexact : le risque est en fait propor- Vélomotoristes 233 24 8,42 8,2 3,92 45
tionnel au temps de présence sur la route, Motocyclistes 270 265 16,9, 14,2 7,5 7.8
Las statistiques sur les accidents en voiture, &n vélo, 4 roues 641 6007 | 345 31 1,62 1,7
an cyclomoteur, en vélomoteur et en moto sont donc
o r”m,,'m- Pumss 8 544 8727
i ; Mcmmm 7 %68 T | % 1 1
1 5

Mofooyckstes She| ava| 2 || 1| &%

4 roues 104064 | 100498 | 66,1 2 | 18 167

PARC I

g e

Méfiez-vous des mauvaisss interprétations. On peut Cyclomoteurs
dire qu'il y a proportionneliement plus de morts pour Vélomoteurs %g %%
10 000 usagers roulant en vélomoteur ou en moto- | Motocyclettes PRl d B _
cycletta que pour 10 000 usagers roulant en cyclomo- 4roues :
teur ou en sutomobile. H faut aussi remarquer que le ol
“parc de motos st celul des vélomoteurs (celui des Evolution tués cyciomoteurs itotal police + gendarmerie) :
cyclos aussi d'aifleurs) ont augmenté alors que le 1972 : (2 6471, 1973 : {2 526}, 1974 : (2 318), 1976 (2 131), 1976 : tztm:,um ll@u‘lvironi.
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Du baoulot, il y en & eu pour rdaliser le 51 ; jusque dans
los molndres détails, tout a dtd fait pour que ce cyclo
solt proche da la parfaction. Rian de veaimant nouveau
mals un ensemble bien penséd : roues monoblocs, phare
carrd mvoc avartisseur Incorpord, colignotants,
comptour, antivol sur lo té supdriour, antivol de casque,
wnlle suspendue, petit coffre, porte-paguet recouvert
do caoutchouc, fourche et amortisseurs tdlescopigues,
pompe da gonflage (des pnoeus 1) et une painture métali-
sbo du plus bel effor. L'absence de rétroviseur ot le
faible écartement des clignotants sont los deux points
eritiquables du 51,

PEUGEOT 103 SP
. ; t

Lo nec le plus ultra de la gamme Paugeot et méme de
I'ensemble des cyclos & égalité avec le 51 Motobécane
ot le Honda. Equipement standard mais blen réalisé et
pratique : grand porte-bagage, bavette de garde-boue
arridre, petit coffre sous la selle, barres chromées pour
poser les pieds, amortisseurs et fourche télescopiques,
grand guidon avec deux manettes en plus des leviers de
frain, une pour décompresser, 'autre pour le starter,
garde-boue bien enveloppant pour l'avant, Pas de
suparflu mais un ensemble attrayant.

HONDACAMINOVLC

Una ligne un pau dtonnante pour le Camino, Pour I'équi

pament : un patit cardnagoe on plastique sous la phare,
une courroie pour l'entrainemaent de In roue arridre et
une chaine pour le pédalage, les deux sont placdoes sous
carter étanche dgal an  plastig avec une
manatte pour passar de I'une & l'sutre ; un grand porte

bagage. deux gros amortisseurs et une fourche télesco-
plques, des clignotants bien dégagés et parfaitomaont
visibles, un attache-casque. le tout bien servi par un dos
maoillours moteurs du marché.




PIAGGIO BRAVO

Uno binette blen sympathique ot quelques points forts
pour ce cyclo italien. Lo plus important : les deux
carters protégeant la chaine moteur ot celle de pédalage.
Encore du caoutchouc sur le porte-bagage. une grande
selle bien rembourrée, lovier de décompressour asu
guidon, amortisseurs et fourche télescopiques, plein de
place pour poser les pieds ailleurs que sur les pédales,
bon garde-boue avant avec une bavette, antivol au-
dessus du réservoir. Bien fait, le plus propre des cyclos !

PUCH MAXI-S

Bien congu, pratique, une ligne rétro, voild le Puch.
L'esthétique est « alimentée » par de nombraux
chromes ot les roues monoblocs s'opposent avec le
guidon et la selle d'antan. Fourche et amortisseurs
télescopiques, grand carter de chaine secondaire,
porte-bagage avec un sandow métallique, bouton de
masse (pour arréiter le moteur) placé bizarrement sous
le phare, grand levier & gauche mettant le moteur en
prise avec le pédalier, antivol 4 la colonne de direction,
petit compteur. Du propre et du net sans surprise.

GARELLI
GULPMATIC 2V

Un cyclo conventionnel mais bien réalisé. Suspensions
avant et arridre télescopiques. porte-bagage . guidon
« corne de vache », une ligne un peu démodée mais qui
rentre bien dans la tendance « rétro », le Garelli est
honnédte, sans grandes ambitions sinon celle de servir
tous les jours sans faillir



PIAGGIO CIAO

Un utilitaire sans prétention apparente et qui cache bien
son jeu. Avec une fourche 4 balanciers, une selle
doublement suspendue. une transmission secondaire
par courroie crantée on caoutchouc, un porte-casque, il
allie confort et propretd. L'absence de variateur le rend
sensible & la charge en cdte, mais la moyenne de ses
porfor resto h ble.
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SOLEX 3800

C'ost la définition exacta du terme « cyclomotour » !
Los mauvaises langues disent mdme qu'il faut plus wtili-
nar sos jambes que le motour pour s8 mouvolr avec le
« soullex », (parloz-on & Dumas qui s'est tapd lo cote
avoe le bestiau 1), Un moteur sur la roue avant nvoec une
transmission & galets (lls viennent contre les {lancs du
pneu avant], une manette pour soulsver le groupe
propulseur, une poignée de gaz et un décomprasseur,
une sonnette, un frein avant par patins ot 'arridre &
tambour, un phare ot un feu quasiment invisibles, un
porte-bagage avec montage de sacoches sans
probléme, seule la selle est suspendue et la partie
charnue de votre individu fera le reste. Quant au
phdalier, il n'ast fort heureusement pas débrayable et
sort en de nombreuses occasions ; néanmoins, faire
quelgues kilomdtros en pédalant n'est pas vralmont de
tout repos |

CHAPPY YAMAHA

C'est un « patit » cyclo réservé & un usage bien précis,

1wl ion urbaine, et le Chappy est un modéle du
genre. Son atout principal est une facilité d'emploi
dtonnante, grace &4 un dquipement idéal : batterie, cli-
gnotants., aver eur, porte-paquet , possibilité
d'adapter un pan au-dessus du phare. graissage
séparé, réservoirs d'essence ot d'huile sous la selle
(catte dernidre farme & clél, robinet d"essence & ferme-
ture tique, selle bipl , deux vitesses automati-
ques avec sélaction ville et montagne, pédales & deux
positions {sur le mémae plan et pour pédaler), gros feu
arrldre ot stop. || manque un compteur journalier et un
patit poil de puissance. Un patit défaut : loraque I'on
pose les pieds devant s selle, on abime le plastique ; la
gronde majorité des aulréd cyclos ont une plaque de
caoutchouc & cet endroit, pas le Chappy.




Il est & placer bien a part dans le monde des tasses, tout
comme son ainé dans celui des motos | Son but est uni-
queament utilitaire et sa formule d'équipement, bien que
spéciale, est intelligente. Roue de secours, vitesses &
gauche au guidon, réservair sous la selle, démarrage
par kick. protection maxi des jambes ; il manque une
poignée qui servirait aussi bien au béquillage qu'au
maniemeant 4 I'arrét ; en son absence, on ne sait pas par
quel bout le prendre (il n"a pas d'angle, il est méme tout
rond Fengin !). Il faut un certain temps pour s’accoutu-
mer & sa conduite, frein arriére au pied, vitesses & la
main, freins « bizarres », tenue de route particuliére
{centre do gravité trés bas), autant de particularités qui
sortent le Vespa du cadre conventionnel.

MOTRON MF6

Un sportif pur-sang ! Dommage que le moteur soit
bridé.L'équi est dirigé résol vers |'attaque :
une paire de guidon-bracelets inclinés. un réservoir trés
fin, idem pour la selie, des roues monoblocs en alliage
et une position « jockey » qui interdit F'usage du Motron
aux gabarits moyens et, bien sir, aux « grands ».

SUZUKI GT 50

Tout y est, enfin presque ! Comp (sans ar

journalier), compte-tours, rétroviseur extra, graissage
sépard avec réservoir sous la selle et voyant de niveau
au cache latéral droit. selle basculante fermant & clé
avec un petit coffre incorporé bien pratique, porte-
casque, clig . frein & disque avant actionnant le
stop, roues monoblocs, contacteur & clé, antivol & la
colonne do direction, avertisseur édlectrique, ddcalage
des pédales par manette, pneu ligné a Favant, gros feu
arrigre. Un bel ensemble qui égale ce qui se fait de
mieux pour les grandes.




PEUGEOT SX 5L

Una certaine rachorche asthétique pour le SX ; & vous
da juger | Clignotants, roues monoblocs en alliage,
garde-bous, grille de pot et arceau arridro chromds,
échappamaent relavé filant d'un bout & 'autre du cyelo,
moteur nolromat, coffres latdraux, béquille centrale,
fourche télescopigue. voild pour I'déquipament

ZUNDAPP KS 50

Une vrale petite moto : comptour, compte-tours, gros
réservoir, frain & disque & Favant, jantes monoblocs en
allinge, soulflet de fourche, clignotants, carter de
chaine secondalre dtanche, grande selle avec arcenu de
maintien pour le passager, phare carrd type « 1100
Yam u, lo tout trés blan montd ot fort pratigue. Un
reproche : I'absence de graissage sépard

PEUGEOT 101 KR

Une sonnette, un phare, un feu arrdre, un froin & patins
(eomme sur un vilo) & 'avant, du plastiquas partout, pas
de comptour, vraiment rien do sophistiquéd sur le 101,
hormis un antivol de casque blzare, (un chble guon
passe dans la boucle do casque et que I'on coince dans
I'antivol de fourche) | Le petit levier au guidon sur la
gauche sert do décompresseur. In selle est large ot lo
porte-bagage arridre ost dquipd de patits bouts de plas-
tique empdchant de rayer les objets posés dessus. Tout
co qu'll y o de plus simple pour le 101 ; pout-dtre un peu
trop simple |




CIMATTI X 21

La liste de I'équipement du Cimatti va étre longue ot
bien rares sont les 125 qui sont aussi bien « accastil-
lées » | Allons-y : roue avant de 21, arridre de 18, pneus
enduro, moyeux de freins cOniques, jantes Akront,
fourche Marzocchi 4 grand débattement, garde-boue et
feux incassables. plaques numéros intégrées, leviers
Tomaselll en aluminium forgé, réservoir en tdle avec
mise & I'air sur le bouchon, pot relevé passant sous le
moteur, sabot de protection moteur, repose-pieds ot
sélectour ropliables, bras oscillant & section carrde,
démontage rapide de la roue arridre, idem pour la
tension de chaine avec en plus un tondeur automatique
4 rossort, amortisseurs Marzocchi 4 gaz & deux posi-
tions d'ancrage (1° inclinde, 2° verticale), silencieux
amovible, cadre avec des renforts partout, une sacoche
de guidon. Une seule pédale servant au démarrage ot
une hauteur de selle assez importante. Etonnant,
présq i yable I'équipsment de ce cyclo ! Vous
savez tout sur le Cimatti | Une chose, le moteur oat
super exploitable, ce qui est rare sur une tasse avec des
vitesses,

MOTOBECANEDS5TT

Point de vue esthétique, le Motobec n'a rien 4 envier au
plus benu dos o pisse-fou » ; pout-dtre pbche-1-il un pou
par una trop grande simplicitéd de I'équip t. C'estun
trail, aussi garde-boue, feu arridre, guidon enfin "allure
générale appellent 4 la balade, mais le moteur a un
défaut ;: son mangue de puissance ! Avec du punch, le D
55 TT serait tellement plus agréable & conduire ! Ce
handicap n'est pas vraimant compréhensible puisque
d'autres modéles de la gamme du constructeur francais
sont u & la hauteur » question performance.

FANTIC CABALLERO

Son dquipement est simple mais de qualité et avec qual
ques pointes de recherche. Les amortisseurs Marzocchi
& gez ont tout plein de positions [un poil inclinés,
beaucoup, pas du tout, & la folie, etc.) ; le réservoir est
en plastique souple ce qui pour le tout-terrain est
parfait, avec deux Metzeller « Six Days » il est difficile
de faire misux quant aux pneumatiques. « ceuf corse »
les garde-boue et le fou arridre sont incassables, four-
che & grand débattement, guidon et selle bien adaptés &
un usage TT. Il manque quelques accessoires relative-
ment indispensables pour un cyclo vert : un tendeur de
chaine, des jantes Akront ot un sabot de protection

YAMAHA DT 50

Un bijou sophistiqué. La partie-cycle trail est impecca-
ble et I'équipement géndral ost digne de lovanges ; il n'a
rien & envier aux 125 Avec un graissage sépard (réser
voir d'huile sous la selle fermant & clé), il est d'un manie-
ment simple : un vrai contacteur & clé, un circuit électri-
que alimenté par une batterle, clignotants, feu stop,
selle vraiment biplace, démarrage par kick indépendant
des pédales, c'est le cyclo japonais dans toute 'accep-
tation du terme. Le Yam enduro est un peu faible en per-
formance mais la qualité de 'ensembile le rond trés
attrayant




Dix-nouf cyclos & la p le. lls sont I et

. mais les p ne savaient pas a quel régime
ils étalont promis | Heursusement car certains alors
auraiont sGrement refusé de démarrer |

vingtaine de cyclos représentatifs de la
production actuelle dans toute sa diver-
sité. Nous savions déjad que ceux qui mar-

Nous avions rempli le garage avec une

chaient vraiment n'étaient pas forcément les
plus drbles, et c'est alors que Jean-Pierre
Boulmé Junior, canaille de 14 ans que nous
avions attirée dans cette caverne d’Ali Baba
pour représenter les vrais acheteurs, pulvérisa
nos beaux raisonnements en une phrase,
Jean-Pierre pointa le doigt vers le Cimatti
Kaiman, une petite merveille de tout-terrain et
lacha d'un coup : « C’est celui-1a que je vou-
drais, parce que c'estle plus beau ! ».

Alors nous avons consulté les statisti-
ques, les chronos, les tableaux, mais toujours
avec la petite phrase de Jean-Pierre dans la té-
te pour nous rappeler que rien ne résiste 4 un
gamin qui veut réver. C'est pourquoi pous
avons finalement posé le probléme comme
dans la réalité. D'un cdté les vainqueurs de |a
logique et du raisonnable, de I'autre les vain-
queurs du réve en considérant ceux qui ris-
quent le moins de trahir leurs acheteurs.

La raison

En tenant compte de I'équipement, des quali-
tés moteur, de la facilité de conduite et de la
sécurité, les cyclos utilitaires de luxe type
Motobécane 51, Honda Camino, Peugeot 103
sport gagnent sans discussion. C'est quand
méme une surprise car on les pensait sérieux
mais pas brillants | Face aux cyclos qui res-
semblent 3 des motos, ces vélos & moteur
semblent ne pas faire le poids mais dés qu’une
cbte se présente, le variateur fait la différence.
Car c’est autour de cet ato(t technique que
finalement tout se joue. Dans une cylindrée oG
la puissance se mesure en dés & coudre, le
variateur largue facilement les 49,9 3 vitesse.

C’est facile & comprendre... Imaginez cing
dégringolades de régime entre zéro et 45
km/h | Autre atout majeur des utilitaires de
luxe, leur homogénéité. lls freinent et sont
diaboliquement maniables, bref faciles 3 con-
duire et I3 aussi ils marquent des points par

rapport aux trails et sports qui demandent des
nerfs, encore une fois a cause de leur boite.
Finalement, la principale force des utilitaires
est aussi leur faiblesse par rapport a la clientéle
des passionnés, lls sont tellement homogénes
et pratiques que n'importe qui peut les condui-
re. Mais qui veut 8tre n‘importe qui & 14 ans ?

Le réve

C’est le domaine des racers et des trails fri-
meurs. La palme de la beauté va incontesta-
blement au Cimatti dans le genre TT, et aux
Suzuki dans le genre racer. Ce sont comme
par hasard les deux modéles fous qui se tirent
le mieux des aspects raisonnables, comme
I'équipement, le confort et la sécurité.

Alors qu'ils jouent sur une image course, c'est
curieusement dans le domaine de la nervosité
et de l'utilisation du moteur que les cyclos de
réve sont décrochés par les utilitaires de luxe.
Les temps en cote le prouvent | Mais c'est la
aussi, que nous entrons dans le domaine de la
passion et qu'il faut nuancer. En logique pure,
la boitede vitessesreprésente une fatigue et des
paquets de matres perdus par rapportauncyclo
4 variateur, qui ne gaspille pas la moindre explo-
sion. En passion pure vous conduirez une
petite moto, avec tous les accessoires comme
les vraies... c'estimportant.

Il faut simplement savoir que ce plaisir de
matraquer une boite de vitesses et de faire
hurler le moteur, n‘est pas un avantage chif-
frable en secondes, bien au contraire, mais
juste dans votre téte.

Le plaisir

Comme dans |'essai des 125, les trails résistent
mieux que les sports & la critique sur la frime
parce qu’ils apportent une vraie utilisation tout
terrain. Bien sdr, la puissance n'est pas
démente, mais c'est suffisant pour s’amu-



sar, La partie cycle est tréds convenable et ce
supplément de plaisir peut peser lourd dans Ia
balance au moment de I'achat,

L'inacceptable :

Faites votre choix, raison, réve ou plaisir.
Question de personnalité, mais sachez quand
méme que certains cyclos ne sont absolument
pas fréquentables. Le solex est un monument
a classer au plus vite dans I'album des souve-
nirs. Les utilitaires de luxe sont trés conve-
nables et sérieux ; dans les sports, un autre
inacceptable, le Motron, bien représentatif
des pisse-feu style racer. Ici sport est confon-
du avec torture...

Dans les trails, pas vraiment d'horreur mais un
soupir pour le Motobécane qui pour des raisons
de prix de revient ne peut suivre le Cimatti et le
Yamaha dans le domaine de I'équipement et
de I'utilisation.

Lo solex & eu plus que du mal pour grimper. Heureuse-
mant, les mollats de F.-M. D sont plus puf s que la

CHAPPY YAMAHA :

patitmoteur du« souflexs.

PETIT GUIDE
INDISPENSABLE
POUR NE PAS SE PERDRE :

1. Les utilitairesde luxe:

Ce sont les plus répandus. Le variateur est effi-
cace a 100 pour 100 avec une faible puissance
car il ne gaspille rien. Les pédales sont moins
génantes que sur les sports et trails, parce
qu'elles ont une fonction plus naturelle
(démarrage et repose-pieds). lls sont en
conclusion hyper simples d’emploi et trés slrs
parce qu'homogénes.

MOTOBECANE51:

Point fort : Le plus rapide avec le Peugeot et
la complicité des mines... (70 compteur faci-
le !). Démarrage super facile, confort et silen-
ce. Trés bon équipement.

Point faible : manque d’amortissement rela-
tif.

PEUGEOT 103 SP :

Point fort : aussi rapide et légérement plus
nerveux au démarrage que le Motobécane.
Facilité de conduite, selle bien suspendue.
Point faible : suspensions avant dures.

CAMINO HONDA

Point fort : trés confortable. Facilité de con-
duite. Trés bonne aptitude en cote, pas salis-
sant.

Point faible : un peu moins de vitessa que le
51 et le Peugeot.

PIAGGIO BRAVO :

Point fort.: confortable. Une certaine recher-
che dans I'équipement. Silencieux et sir.
Point faible : moins rapide et nerveux que les
leaders de la catégorie.

PUCH MAXIS :

Point fort : bon freinage. Aptitude en cdte
trés convenable.

Point faible : vibrations. Suspensions un peu
dures. Commandes peu pratiques.

GARELLI :

Point fort : un des plus rapides sur le plat et
au démarrage. Bonne selle.

Point faible : il s'asseoit dans les cOtes.
Démarrage a problémes. Suspension avant
quasi inefficace.

2. Utilitaires a moinsde 1 500 F ;

Ceux-1a sont réduits a leur plus simple expres-
sion : un moteur et deux roues. Eléments de
confort, de sécurité et de puissance sont sacri-
fiés. Seul le Ciao est & la limite de la transition
entre les cyclos pauvres et riches,

CIAO SC PIAGGIO :

Point fort : cyclo intermédiaire, pour 1 750 F
on a droit & des suspensions, pour 1900 F a
des clignotants et un compteur de vitesse.
Prix & comparer avec les cyclos de luxe.
Point faible : bizarre balancement sur la selle.
Manque de péche.

SOLEX 3 800 :

Point fort : pour ceux qui aiment avoir peur,
certainement trés Kitch...

Point faible : sécurité aléatoire, pédalage
obligatoire en cote.

3. Les minis ;

lls sont coquets et les minettes en raffolent.
C'est un élément de vente non négligeable.

Point fort : équipement trés bien pensé,
soucis de sécurité. Le confort, le vrai |

Point faible : le systdme de changement de
vitesse demande de s'arréter au pied de la cote
pour enclencher le rapport court. Ce n’est pas
évident.

SCOOTER VESPA V5A :

Point fort : excellente reprise quand on a
assimilé la boite, trés bon confort, propreté
traditionnelle.

Point faible : tenue angoissante sur le
mouillé. Utilisation déroutante.

4. Sports :

Les plus irrationnels ! C'est vraiment une idée
qui est vendue plus gu’une réalité.

MOTRON MF6 ;

Point fort : on a beau chercher...

Point faible : faillite en cote ol on monte
franchement en premiére. Démarrage a la
poussette comme papa, port de boules Quiés
recommandé. Tour de rein en option gratuite.
A saisir...

SUZUKIGT50:

Point fort : confortable, équipement total, le
plus utilisable des racers. Belle gueule en plus.
Point faible : pédales génantes, extréme res-
pect de la réglementation a 45 km/h...

ZUNDAPPKS :

Point fort : vraie petite moto mais est-ce que
cela se justifie pour rouler @ 45 km/H ?
Confort extraordinaire.

Point faible : the prix | Pédales génantes et
boite bien dans la tradition maison.

PEUGEOT SX5:

Point fort : bon au démarrage.

Point faible : confort et suspensions nuls,
Facilité de conduite nulle. Sentiment
prononcé d'insécurité.



5. Les Trails

Seule catégorie des cyclos élaborés qui se jus-
tifie parce qu'ils sont capables « d'autre cho-
se ». Les 45 km/h sont suffisants en tout ter-
rain, mais bien sir manque de puissance sur
les obstacles. C'est la faute aux conduits d'ad-
mission qui sont limités par la réglementation.
Vous avez deviné, c'est absurde...
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CIMATI X 21:

Point fort : il est beau et ca compta bougre-
ment. Freinage super et équipement trés hon-
néte. Le moins traitre des trails quand on
revient sur terre. Et tout comme les vrais TT |
Point faible : bruyant.

MOTOBECANE D55TT :

Point fort : Esthétique sympatique. Confor-
table.

Point faible : sécurité limite. Aptitude en cite
décevante, pour étre gentil.

FANTICCABALLERO :

Point fort : équipement complet pour le TT.
Partie cycle bien étudiée.

Point faible : boite mal étagée. Souffre de la
comparaison avec le Cimatti. r

YAMAHA ENDURO :

Point fort : propre et net. Equipement com-
plet. Démarrage facile. Confartable, Colossale
séeurité.

Point faible : une certaine mollesse des
suspensions et du moteur qui tient & sa défi-
nition trés mixte.

PERFORMANCES

Les cyclos au pied de la cote.

Au milieu de la cbte des Gardes, les cyclos pouvaient
P dre un peu de vi avant d'attaquer la dernidre
partie, oh bien p La victoire revient sans
contestation possible, aux tasses 3 variateur, ce dernier
t une prog ion trés nte. Les cyclos &
vitesse se sont montrés décevants, an effet, & chaque
changement de rapport, les tours chltent trop et le
motaur n'est plus dans sa plage idéale. Sans variateur ni
boite de vitesses. un cyclo ne peut monter qu'avec
:;aidf; |liu conducteur. La vitesse est alors proche des 5
m

Mesurer les performances d'un cyclomoteur !
qu‘est-ce que vous voulez mesurer | Théo-
riquement, ils vont tous & 45 km/h et si quel-
ques pistonnés se sont débrouillés pour en
mettre sur le marché des plus rapides sans
avoir d'ennuis avec le service des Mines, ne
comptez pas sur nous pour les dénoncer,
méme si ce sont de grandes marques natio-
nales... !

Non, ce qui nous intéressait surtout, avec ces
cyclos de tous poils, était de contrdler leurs
accélérations et surtout leurs aptitudes a grim-
per une forte cote, Pardi, il fallait bien prouver
en plus I'absurdité et l'inutilité des pédales |
Pas de chance, nous Parisiens, n'avons pas de
Mont-Ventoux ou autre monticule de renom &
portée de cyclo, aussi Nnous SOMMes-nous reje-

tés sur la route des Gardes, qui méne de Paris
a Versailles et comporte une magnifique cote,
a l'entrée de Meudon, pente & décourager
toute bonne 2 Ch mais, nous allons le voir, pas
nos cyclomoteurs. Voila donc ce qui tiendra
lieu de mesure de performance pour nos dix-
neuf cyclos, le temps mis & grimper les quel-
ques quatre ou cing cents métres de la cote.
Comparaison intéressante dont il ressort des
conclusions parfois inattendues ; les plus
rapides sont, 4 une exception prés, les cyclos
automatiques & variateur, qui par allleurs ne
sont pratiquement pas sensibles aux variations
de charge (pilote de 40 ou 70 kg). Les mul-
tivitesses sont genéralement plus lents,
quelquefois beaucoup plus lents, enfin mis &
part les deux plus utilitaires, Solex préhisto-

rique et Peugeot 101, tous montent
gaillardement sans un coup de pédale.

Nous ne vous donnerons pas tous les temps
réalisés par tous les cyclos, quelques-uns
étant pénalisés par un manque de rodage et il
serait absurde de leur donner mauvaise répu-
tation pour autant, Pour assouvir vos désirs,
voici les temps des meilleurs et des plus
significatifs réalisés dans chaque catégorie, et
dites-vous bien qu's |'intérieur d'une catégorie
il n'y a guére de différence d'un cyclo & l'autre.
Les temps cités ont été réalisés, comme
indiqué, par Frangois Gomis ou Frangois-
Marie Dumas : 70 kg chacun ou par Jean-
Pierre Boulmé « Junior » le neveu de notre
photographe préféré : 14 ans, 40 kg !



LESUTILITAIRESPASCHERS

Peugeot 101 KR : F. Gomis 2°12', J-P B
« Junior »: 1'36". Tous les deux en pédalant.
Notez les 37" d'écart dues au 30 kg de diffé-
Tence.

Solex 3 800 : F-M D : 429", Aide du moteur
quasi nulle, Pédalage constant et... pénible |
Piaggio Ciao : F Gomis : 1'33", J-P B
« Junior » : 1"18". 15" d'écart, le Ciao n'a
pas de variateur.

MINIS

Scooter Vespa : F, Gomis : 126" ; J.-P. B
@ Junior »:1'22",

Chappy Yamaha : F.-M. D : boite relai en
position Low : 124" boite relai en position
Drive : 2'06"".

LES « LUXES » & variateur ou deux vitesses
automatiques.

Honda Camino : F Gomis : 1'13".
Puch Maxi S : F Gomis: 1715
Piaggio Bravo : F-M D :
« Junior »: 115",
Motobécane 51 VLC : F Gomis: 1'12”, J-PB
« Junior »: 110",

Peugeot 103 sport: 1'14”" F Gomis.

121", J-P B

LES SPORTS (A BOITE 5 VITESSES)

Suzuki GTS50: 118" F-M D
Peugeot SX 6L : 122" F Gomis.

LES TRAILS (A BOITE 6 VITESSES)

Yamaha DT Enduro : F Gomis et J-P B
« Junior » méme temps : 128"
Cimatti X21: F-M D : 1"11" (en 3e et 4e),

Lon oyclos an pagaye aprde leur effort | La petite
camlonnette Honda a trimbalé les cyclos at avec elle
nous restions dans le domaine du & minuscula »,

TLES AUTRES...

cyclomoteurs parmi les plus représen-

tatifs du choix actuellement proposé.
Bien sar, il y en a beaucoup d'autres, tant
d'autres que nous ne les citerons pas tous
mais voici les plus courants classés par genre
comme |'étaient les dix-neuf élus de |'essai.
N.B, : Certains des prix ci-dessous indiqués
nous ont été communiqués avant le dernier
salon et sont susceptibles d'avoir augmenté.

0 n a fait le maximum, essayer dix-neuf

Utilitaires et luxes

Le prix fait seul la différence entre ces deux
catégories. Dans une méme série de cyclo, par
exemple, série 40 chez Motobécane, on
trouve plusieurs modaéles & des prix différents
justifiés par les options montées, du plus éco-
nomique au plus cher se rajoutent au fur et &
mesure : la suspension arriére, la finition « lu-
xe », le variateur (V), les clignotants (C) et
parfols les roues alliage léger, Nous avons
souligné les premiers prix de modéles & varia-
teur,

Benelli : Magnum : 3 100 F ; Nibbio : 3 600 F.
Flandria : Relax de 2 580 &4 2 882 F ; Star :
3968 F.

Garelli ; Eurekaflex : de 1610 & 1750 F;
Culpflex : 1 750 F.

Gulpmatic : 1950 F 4 2 110 F, Gulp 3V : de
199042 210F,

Gitane EIf Jean's ; 1 990 F.

Gilera : CBA : 2590 F.

Honda Camino : de 1 6568 4 2 177 F (Camino
V:1T774F).

Kreidler : RM de 4 037 & 5977 F ; Mofa :
2377 F,

Motobécane : Vélosolex 5000 : 1195 F;
Tenor GS : 2143 F; M3 : 1477 Fet 1595 F
avec susp. AR. et graissage séparé.
Série7:de1595Fa1665F.

Série Mobyx : de standard : 1 677 F, varia-
teur:1675F, luxe:2 193 F.

Séried40:de 159542 075F (40VS : 1 785 F).
Série50:50LC2 101 F.

Série 51 : de 1995 F & 2495 F (le premier
modéle est sans variateur).

92GT:2998F ;99Z:3889F.

Peugeotsérie 101:1 270 et 1 425 F.

Série 102: de 1 62041 8OO F.

Série 103 : de 1705 a 2490 F (103 LV2 :
1855 F).

Série 104:de2 22042 585 F.

Piaggio série Ciao: de 1725421 885F.

Série Bravo:de 195032 095 F ; série Boxer :
de1980a2210F.

Puch : sérieMaxi: de 1790242 290 F.

Minis et Scooter

Les Scooter, c'est bien simple, il n'y en a
qu'un & mériter pleinement ce nom sur le mar-
ché, c'est le Vespa essayé, mais quelques au-
tres minis & petites roues, motos gadgets ou
cyclos utilitaires remplissent & peu prés le
méme role.

Alm moto : minigirl: 2 750 F.

Garelli : Katia : de 192042 100 F.
Motobécane : voir Mobyx catégorie luxe.
Peugeot: GL 10: 2 345et 2 620 F.
Rocket: de 2 000 &2 500 F.

Vespa V5A : 3 275 F.

Yamaha Chappy: 3 215F ; Bop:3 299 F.

Les Sports

C'est, avons-nous dit, la catégorie la moins
rationnelle mais méme inutiles ces beaux
cyclos suscitent encore I'enthousiasme et les
catalogues sont bien fournis,




Cimatti Sport normal X 146v: 3 492F ; X 14
cantilever : 3 669 F ; X 15 cantilever : 3 951 F.
Fantic TX 240 super6:5737F ; TX270 GT :
4421 F ; TX220: 5717 F ; TX 190 : 5 050 F.
Flandria : Indiana 4S : 4 047 F ; California 4 :
338B0F ;Star: 3968 F ; Speed : 5 264 F.
Gabbianosport:3 690 F.

Garelli : Rekord5V : 3 550 F.

Gitane EIf : Silhouette, Grand Prix et Day-
tona (cantilever) prix non communiqués,
Hercules-Sachs : Ultra50:7 500 F.

Mala gutti : Olympique 3 000 F ; Calvacone :
3950et5 500 F.

Motron: MF6:3 632 F.

Negrini : Super Sport3 528 F.

Peugeot : TSA/L : 2625 F; SX5L :369%
F;SX5TL:3700F.

Puch: Monza:4290F35690F.

Rocvale : Météor : 3 350 4 3 900 F.
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Jeunmal

Suzuki: ABOP : 3087 F ; ABOPD : 3497 F ;
GTB0P:3977F ; GTS0PEB:4327F.
Yamaha: FS1DX :3429F ; RD50:3 979 F.
Zlndapp : KS 50 WC : 6890 F; GTS 50 :
4767 F.

Les tout-terrain

La catégorie la plus fournie aprés celle des
cyclos utilitaires pour la bonne raison que la
limitation & 45 km/h n'empéche pas un cyclo
d‘avoir bien des possibilités hors bitume.
Benelli : 50 cross : 3 600 F.

BPS : Navaho 50R/C : 4 290 4 6 150 F ; Elan
50:5400F ; Yak50:4 950 F.

Cimatti : série Kaiman : X16/6V : 5115 F ;
X18/4V : 4174 F; X 19/6V : 4704 F; X
21/6V :6 174 F.

EQUIPEMENT
FINITION
APTITUDE EN COTE
CONFORT
NERVOSITE

FACILITE DE CONDUITE

Fantic : TX 108 : 2 400 F ; Caballero 50 RC :
6 650 F.

Flandria : Jumper :
492145 450F.
Gabbiano : Pumacross: 3 440 F.

Garelli : Cross KL50: 3 850 F.

Gitane Elf : Enduro 6, cross 6 ; Carabo 6 et
Trial 6 : prix non communiqués.

Malagutti : Cavalcone : 395045 500 F.
Montesa: Cota25:3 410F.
Motobécane : 95 TT : 3339 F; DB TT :
A4 315F.

Motron : TR6: 4284 F ; TRCS 4V : 3950 F.
Peugeot : SX5 C : 4145 F; TS Enduro :
2740 F.

Puch: CobradT :4 490 F.

Rocvale Trial : 4 00044 300 F.
SuzukiTS50:3 777 F.

Yamaha: TYS0M:3 729F ; DT 50/3 782 F.

5559 F, série Scrab :

CLASSEMENT GENERAL

SECURITE
DEMARRAGE

UTILITAIRES A MOINS DE 2 000 F

Piaggio Ciao SC

Peugeot 101 KR

Solex 3800

i

i

Chappy Yamaha

Scooter Vespa V5A

CYCLOS LUXES (DE 2 00042 500 F)

Motobécane 51 VLC

Honda Camino VLC

Peugeot 103 Sport

Puch Maxi S

Piaggio Bravo TS

Garelli Gulpmatic 2V

Suzuki GT 50

Ziindapp KS 5L

Peugeot SX 5L

Motron MF 6

Cimatti X 21

Yamaha DT 50

Motobécane D55 TT

Fantic Caballero 60




 ARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

Le variateur Motobécane

Le variateur se compose essentiellement de deux
demi-poulies montées en sortie d'arbre moteur
La demi-poulie exténeure coulisse sur "arbre mo-
teur.

Le vanateur contient des billes d'acier qui, sous
I'action de la force centrifuge, s'écartent, pous-
sant ainsi la demi-poulie extérieure contre Ia
demi-poubie fixe

Au ralenti, les deux demi-poulies sont écartées,
et la courroie descend presque au fond de la gor-
ge : c'est comme s'il y avait une poulie de petit
diamétre

Grande vitesse
ou petite démultiplication

ARl e

A =0

Petite vitesse

Au contraire, plus le moteur tourne vite, plus la
demi-poulie extérieure, poussée par les billes, se
rapproche de I"autre demi-poulie : les deux demi
poulies forment alors une poulie de grand diamé
tre.

L'embrayage automatique fait lui aussi appel a la
force centrifuge. Cet embrayage se compose de
deux machoires qui viennent se plaguer contre
lintérieur de la cloche d'embrayage : plus le
moteur tourne vite, et plus les machoires « col-
lent »

EMBRAYAGE ET VARIATEUR
MOBYLETTE

ou grande démultiplication

Moteur :
Aprés I'abandon de la commercialisation du 4-temps
par Honda dans cefte catégorie et exception faite
pour un cyclo Indian & soupapes récemment apparu
aux U.S_A., il ne reste plus sur le marché francais que
des cyclos & moteur deux-1emps.

Alésage/course :
La majorité sont des longue-course. Les cotes les
plus courantes sont 38 mm/43 mm

Puissance :
Les puissances ne sont en général pas communi
quées, étant donné que tous ces cyclomoteurs sont
bridés pour étre conformes 3 la législation des 45
km/h maximum

Lubrification :

En général, parr ge de 2 a 4 % d'huile. |l est con
seillé de ne pas utiliser de mélange trop riche en huile,
ce qui encrasse le systeme d'échappement. Avec de
bonnes huiles deux-temps, on peut descendre 52 %
sur la majorité de ces moteurs, Le graissage séparé
reste rare at il est presque exclusivement réservé aux
machines japonaises (Yamaha et Suzukil.

Transmission

Motobécane 51 VLC,
Peugeot 10121103

Transmission primaire

par vanation a courroee,

+ 2 chaines moteur et”
véio,

Boite de vitesses auto-
matique, embrayage
centrifuge + chaine
unique vélo et moteur

Garelli Guip, Yamaha
Chappy

Bolte 2 vitesses auto- | PuchMaxiS
maEtique, embrayage
centrifuge % 2 chaines

véio et moteur.

Embrayage automati-
gue centrifuge, wrans-
mission secondaire par

Honda Camino, Piag-
gio, Ciao et Bravo

courroie.

Transmission primaire | Vespa
directe + chaine vélo,

boite & 3 vitesses.

Embrayage automati- | Solex 3800

gue centrifuge, trans-
mission par galet +
chaine vélo,

Transmission primaire
par engrenage, boite &
plusieurs  vitesses, 1
chaine unique.

Zundapp KS 50 (4 V),
Suzuki GT 50 (6 VI,
Peugect SX 5L (5 VI,
Motron MF6 {6 V), Fan-
tic {6 Vi, Yamaha DT 50
{6V}, Motobécane D 56
TT {6 V) et Cimatti X 21
LAY




Repose-pieds et pédales

Suspensions avant

Suspensions arriére

Pédales uniquement

Motobécane 51 VLC,
Peugeot 101 et 103,
Puch Maxi, Garelli
Gulp, Piaggio Ciao et
Bravo, Velosolex 3800
et Honda Camino

Fourche télescopique
sans amortissement hy-

Peugeot 101, 103 "et
SX5L, Honda Camino,

Pédales bloquables ser
van! de repose-pieds

Suzuki GT 50, Motobé-
cane D 65 TT, Peugeot
SX 5 TL, Zindapp KS
50, Yamaha DT 50 et
Chappy

drauligue Puch Maxi, Motobéca-
ne 51 VLC, Piaggio
Bravo. Garelli Gulp.

Fourche télescopique Zundapp KS 50, Suzuki

GT 90, Fantic, Yamaha
DT 50, Cimatti X 21,
Motobécane D55 TT,
Motron MF 6, Yamaha

avec amortissement hy-
draufique.

Suspension arriére 0s-
cillante.

Vespa, Yamaha Chap-
py, Puch Maxi, Piaggio
Bravo, Motobécane 51
VLCetDS5TT, Peugeot
103 et SX 5 L, Garelli
Gulp, Suzuki GT 50,
Motron MF 6, Yamaha
DT 50, Honda Camino.

péda

Repose-pieds +
les

Fantic, Cimatti X 21,
Motron MFG et Vespa

Démarrage par pédales
entrainant la roue ar
nére

Peugeot 101, Velosolex
3800, Piaggio Ciao et
Bravo, Honda Camino,
Puch Maxi, Motobéca
ne 51 VLC, Peugeot
103, Garelli Gulp

Suspension arriére 0s-

Zundapp KS 50,

Chappy, cillante, tension de res- Cimatti X 21, Fantic Ca-
sort réglable. ballero.
Autres dispositifs Vélosolex : pas de sus- &
i t.
g?;;;?; a(\:r;r; . balsre Autres systémes, Peugeot 101 KR et Vé&

cier, roue poussée.
Vespa : balancier, roue
tirée.

losolex : sans suspen-
sion arriére. Piaggio
Ciao : suspension du
tube de selle.

Démarrage par pédales
n'‘entrainant pas la roue
armee

Zundapp KS 50, Peu
geot SX 5L, Motron
MF6, Fantic, Motobé-
cane D55 TT, Cimatti X
2

Freins

Arriére : A tambour simple came sur tous les modé-
les.

Avant : A tambour simple came sur tous les modé-
les. sauf Suzuki T (frein 3 disque mécanique) et Zun-
dapp {frein & disque hydraulique), Peugeot 101 KR et
Vélosolex (frein & patinsi.

Démarrage par kick sé
paré

Vespa, Yamaha Chap-
py et DT 50, Suzuki GT
50

Pneus

Peugeot 101 KR : 200/17 avant et arriére
Solex 3800 : 200/ 19 avant et arriére
Piaggio Ciao: 2,00/17 avant etarriére

Peugeot

et 103,

Vespa, Puch Maxi, Mo
tobécane 51 VLC, Pidg
gio Ciao, Velosolex

@

Zundapp KS 50

Suzuki GT 50

Fantic, Cimatti X 21,
Peugeot SX 5L, Mo-
tron MF6, Motobecane
DE5TT, Yamaha DT 50

Honda Camino, Piag
gio Bravo

Yamaha Chappy. Ga-
relli Gulp

Vedpa : 2,75/9 avant et arriére

Yamaha Chappy : 400/8

Honda Camino : 200/17 avant ; 2,25/17 arriére
Puch Maxi S ; 2,26/17 avant et arriére

Piaggio Bravo : 2,25/16 avant et arriére
Motobécane 61 VLC : 2,25/17 avant et arrire
Peugeot 103 Sport : 2,25/ 17 avant et arriére
Garelli Gulp ; 2,25/ 16 avant et arriére

Zundapp KS 50 :2,75/17 avant et arriére
Suzuki GT 50 : 2,50/17 avant ; 2,75/17 arriére
Peugeot SX 5L : 2,25/17 avant ; 2,75/17 arribre
Motron MFE : 2,50/17 avant ; 2,75/17 arriére
Fantic : 2,50/21 avant ; 300/ 18 arriére

Yamaha DT 50 : 2,50/19 avant ; 300/17 arridre
Motobécane DB5 TT : 2,51/21 avant ; 300/ 18 arriére

Cimatti X 21 : 2,50/21 avant ; 3,50/ 1B arritre.

Poids a sec

Peugeot 101 KR : 31 kg
Solex 3800 : 28,5 kg
Piaggio Ciao : 37,5 kg
Vespa VBA : 68 kg

Chappy Yamaha : 64 kg
Honda Camino : 45 kg
Puch Maxi S :45,5kg
Piaggio Bravo : 41,6 kg
Motobécane 51 VLC : 45 kg
Peugeot 103 Sport : 47 kg
Garelli Gulp : 47 kg
Zundapp KS 50 : 95 kg
Suzuki GT 50 ; 76 kg
Peugeot SX 5L : 66 kg
Motron MF 6: 62 kg

Fantic Caballero : B8 kg
Yamaha DT 50 : 81 kg
Motobécane DESTT : 70 kg
Cimatti X 21:82kg




