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ESSAL DK LA

MOLYLETTE BLEUE

ELLE FAIT
PARTIE DE
NOTRE UNIVERS
QUOTIDIEN...

Tatigsu de bord | e compiewr gradid [usgud 301

Adoncques le professeur, aprés avoir lavé
la nez pour wvérifiar qu’il bénéficiait de
toute I'attention motojournalesqua, pour-
sult sa phrase : « Y% un essal Important
gue nous n'avons pas encore faits. Le
mot « essai » réveille tout & monde; C'est
vral, quol, parler de moto est bien, mals
Ia plus doux est encore d'en faire.

Oui, il ¥ & une machine qu'll faudrait es-
sayaer, c'est... la Mobylette Bleue ». Pouf |
Tout le monde se rendort...

UN SOUVENIR, EN PASSANT...

ON sommeil digestif est peuplé
de rlves. L'un de ces réves ma
rameéne quinze ans an arrlére;, ja

suis en train d'aller & I'école, la ville ob
['habite sujourd hui, &tait & I'dpogue un

PAR F. TRAN-DUC
PHOTOS J-P. EDART

du professeur me fait tomber du lit. « E2&8h, les gars, j‘pense

"ETAIS donc en train de faire un réve lorsque la voix rocailleuse
& un truc...n

Ca, c'est le gros défaut du prof : il est gentil, mais il pense. Cela ne serait
pas si grave 8'il phosphorait comme le commun des mortels, en essayant
de mettre bout & bout les bribes de pensées, afin de les présenter dans
un ordre logigue, de fagon accessible & tout un chacun. Mais non ! Une
explication du prof, c’est un poéme de Garcia Lorca. |l faut prendre son
élan et partir devant pour étre s(r d'arriver sur ses talons. Il ne touche
pas aux idées, il les effleure. |1l ne pose pas les problémes, il les
suggeére. C’'est le Paganini de la pensée confuse. Quand il écrit
pour vous, il fait attention, il est gentil, mais le reste du temps, il
se venge. Z'avez lu son bouquin, par exemple ? Si vous avez parlé au prof
ou lu son bouquin, vous comprendrez que lorsque 0. Morhot dit « j'pense
a un truc », la moitié du journal se cache dans les chiottes, I'autre s"enfuit
par la fenétre, grice & une échelle de corde spécialement prévue a cet
effet. Hélas on dormait, on a &té surpris...

Belle comme ure mob, ou lafde comme une moeb?

TOUT UN POEME...
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(Suite e fa page 9)

village tranguille peuplé de quelque six
mille dmes. A ['époque, pour aller A 'école
je passals devant un marchand de mobs,
J'arrivais tous les jours en retard parce que
je- m'arrétals un quart d'heure pour réver
devant les AV 88 et les « Spéciale 503,
Quelques éléves de certificat d'études en
avaient. C'étajt |a classe des classes. Ca
devalt coliter ses cent mille balles. a
I"épogque. Je revois |a boutique... |l s'appe-
lait Compagnon, le taulier. Devant la
Spéciale 50, il avait mis un panneau, od
il avait marqué, ja me souviens trés bhlen
« Moteur Surpuissant ».

AVEC DES FLANCS CHROMES

loir dire. moteur sSurpulssant 7

A l'épogue, imaginatif comme
j'etais, Une foule de choses, mais en gros,
cela signifialt TROP pulssant, cela signi-
fiait que quand on ouvrait en grand, le
cadre se cassait en deux, ou la machine
s‘envolait, quelgue chose arriveit, quoil
Et puis |a compteur montait jusqu'a 90 |
Quel beau chiffre tout de méme, dix foiz
plus évocateur que 100, par axemple. 90,
c'est la darnigéra tranche de numéros &
deux chiffres. une limite, en quelgue sorte.
Ja me disais : jamais |es parents ne me
paleront une machine qui monte & 90,
mais e pourrais avoir une «blecen ou
une «oranger quoi gue non, lorange
monte 8 90 aussi. Ca sera une bleue, la
mieux, celle avec le varlateur et la ré-
sanvair tout chromé...
Je me révellle... Le prof est en train de
tuber chez Motobécane. «Voild, expli-
que-t-ll, ‘de sa voix de gromono, il me
faudrait une Mobylatte bleue &,
Je mealave d'un bond et souffle au profes-
saur 4 Celle avec la suspension avant et
arrigre, |e variatour et les flancs de résar-
vair chroméss. 0. Morhot léve vers mol
son regard perpé&tusllement &tonnd, et
répete : ¢ Le modéla & variateur, suspen-
sion avant et arrigre, et fl...n. |l s'arrdta
8t me ragarde & nouveau, d'un air suspi-
gieux cette fois, pour demander : « Mals..,
Pourguol les flancs de réservoir chro-
més ¥
# Oh, pour rien, réponds-je, pourren... »

QLI'EST-GE que ¢a pouvait bien vou-

LA MOB...

A Mobylette est un événement dans
L I'histoire du deux roues en géndral,
et du cyclo en particulier. Jugez-en :

la iblaue s existe depuls dix-hult ans, et
s'est vendua 3 onze millions d exemplaires

environ. Rien que cela...
E 10  moto-journal
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Le vanateur dans ses guvres ¢ position T : 8 feute vibure, sur fe rapport fe plus fang. Position 2 . position
Féficiter Edart qui a risgisd sa wie pour prendre ces photos.

T

LE POINT DE VUE

L s'appelle Sylvain Detournay, et, lorsqu'il n‘est pas passager de side-car ni

occupé & courir en 750 Critérium avec sa Kawesaki, il est, ma foi, coursier sur

Mebylette AV BB, et voici les conclusions quil tire des 30 000 kilométres
annuals qu'il effectue sur son montre ;
Le plus gros reproche : l'absence de carter de chaine, qui cblige & de fréquents
graissages, et réduit la longévité de ladite chaine. De méme, au chapitre des grais- |
sages, il faut surveillar de trés prés celui de 'ensemble ambrayags-variateur, qui doit 1
#tre effectuéd impérativement tous les 1 000 kilométres, surtout en cas d’utilisation
intensive en villa.

La longévité des suspensions nest pas extraordinaire, surtout pour la fourche |
avant : les ressorts se tassent, et au bout de 30 000 kilométres, Ia fourche talonne
trés facilemant.

Sur le plan de I'équipement, le porte-bagages d'origine est symbolique et peu pra-
tique. L'éclairage est lui aussi symbolique, les anciens phares ronds étaient nette-
ment plus satisfaisants. Du fait de I'absence de batterie, dés qu'une ampoule grille,
I'autre est soumise & une surtension et claque dans les cing minutes. Il est donc sage
d'avoir toujours deux smpoules de rechange.




Sk repport  court & ﬂyrrmﬁ;,.- af Mobymatic sont soumaiserment tapis & Fintdreur de ce valant

DU ROULE-TOUJOURS ‘

La béquille n'est pas trés bien étudibe : son axe prend du jeu, et les ressorts de rappel
cassent parfols.

Les chbles, trés fins, cassent sans prévenir. |l est bon de toujours disposer d'un
céble de frein arridre : c'est le plus long, il peut donc &tre utilisé en rechange sur les
deux freins. Le cible de gaz, par contre, fait preuve d'une excellente longévité. Lors-
. que F'on roule sous la pluie de fagon prolongée, la poignée de gaz paut devenir dure ;
ne pes s'affoler, il suffit de dessamer la petite vis qui se trouve sous la poignée, puis
ratirer la partie tournante en la faisant tourner 4 Fenvers. Les cAbles restent en placa. I
On graisse bien la rampe hélicoidala, et ¢’est reparti, De toute fagon, si vous roulez
beaucoup sous la pluie, las manchons sont 4 recommander.

Toujours sous la pluie, 'adhérence des pneus d'origine est minable : les Michelin
Rapido ou Ceat donnant de bien meilleurs résultats.

Pas d'ennuis particuliers avec la courroie, qui dure environ 5 000 kilométres en wtili-
sation « sportive s dans Paris. La survailler tout de méme, car il paut arriver qu'alle
sa coupe quand elle est vieille.

C'est & peu prés tout, pas d’ennui particulier en ce qui concerne le moteur lui-mémae.
La mob, mis & part ces détsils, est un engin trés solide, probablement le meilleur
sur le marché. En tout cas. une trés forte majorité de coursiers roulent en Mobyletta.

I -

On ne peut retracer la gendse de la mob
sans reprendre celle du cyclomoteur.
Calui-ci est & la base, et reste apparam-
ment toujours aux yeux de la loi, une bi-
cyclette & moteur auxiliaire. Uarchétyps
de ce genre d'engin est le bon vieux So-
lex. |l est desting & une clientéle transfuge
du vélo pour une trés large par : la régle
d'or de |a canduite d'un tel engin doit donc
étre la simplicité. Embrayage manuel,
boite de vitesses, frein au pied, pas
guestion, [es commandes doivent étre
les mé@mes que celles d'un vélo.

Les premiers cyclos n'avaient ni em-
brayage, ni boite de vilesses, ni poignée
de gaz quelquefois. Lorsque l'on voulait
s arrdter, eh bien, on arrétait le moteur.
Il faut reconnaitre qu’en circulation ur-
bainge ce n'ast gudre pratique, aussi appa-
rurent les embrayages centrifuges. On
ouvre les gaz, dés gque le moteur atteint
un certain régime ledit embrayage fait
donc son office, cela résoud déja le pro-
bléme des départs et des arréts, puisquil
suffit de couper les gaz pour que le moteur
soit débrayé. Restait un probldme : sans
bolte de wvitesses, on ne peut guére
compter sur de bonnes accélérations, mais
une boite classique & plusieurs rapports
aurait d'une part colté trop cher, d'autre
part compliqué excessivement la conduite.
Tout le monde devait pouvoir utiliser un
cyclo, sans entrainement particulier, et
sans devoir savoir € comment ca marche s
ni« cegu'il y a dedans ».

Motobécane, il v a donc dix-huit ans, a
trouvé la solution, en l'espéce le varia-
teur continu.

Le principe de ce variateur nommé « Mo
bymatic », est simple. Beaucoup de cyclos
utilisalent la transmission primaire par
courroie, Ce systéme aest simple, silen-
cieux, peu onéreux at posséde un bon
rendement ; on y trouve une petite pou-
lie. en bout de vilebrequin, qui entraine,
par lintermédiaire d'une courrole, une
poulie plus grande concentrique au péda-
lier. Cette grande poulie entraine alle-
mémae, la chaine secondaire, grice & un
pignon situé sur sa face opposée.

Il est bien évident gu'en changeant la
dimension de I'une des deux poulies, on
modifie la démultiplication. Hélas, on ne
peut s'arréter & tout propos pour changer
de poulie. D'ol la solution de la poulie
extensible,

Prenons une courrcie de section non pas
carrée, mais trapézoidale. Remplacons
la poulie par deux clnes asses piats,
traversés par un axe en leur milieu, et
placés pointe contre pointe. Mettons no-
tre courroie entre les deux cnes. Elle va
les écarter, et se placer gentiment ifout
au fond de la gorge quils forment. Main-
tanant, pressons nos deux cines 'un
contre. l'autre, et la courrcie remonte
vers les hauteurs, pour venir sur le plis
grand diamétre des deux cdnes. Hourra,
aélﬂfuia] La poulie extensible est inven-
tée |

ET DIEU INTERVINT...

faut maintenant commander, et par
un systéme automatique, I'écarte-
ment ou le resserrage de nos petits cdnes.

moto-journal  *
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Mabylette's powar...
£t voici la cowrbe de
Auissance de ma. moly
prégentds  on style
ndo-kitsch Norer la
biutale chute de puis-

Fia 4.

Fun das’ premiers brevels oépozés par Motobécane
asser expressive,; effe mantre gue fancien systdme
ce variatour compontait 16 billes de chegue cobdrd.

Lo figure 4 les montre 4 geuche en position grande vitesse, & drofte en position potite vitesse. Vous

. ance au-defd de
{Suite de la page 11) BO0D S et
effe gui doit en  prin-
2 cipe vous empicher
dir dépasser 45 km/h
A coour vanllont rien
dimpossibie]
31 6
0.5
Ce dessin ost histongue @ o'est une reproduction de
l’ concamant fe varateur, La coupe de fa figure 3 est
a faisait appel & doux foues de poulie mobiles et que
E Bufier ey ce schdma W y @ wingt ans, cérait la fortune...
-] = -

tnﬁrs 2 -3 & 5§ B
X 1000

On ne trouvait pas, on se désolait, si
bien que Dieu, gui en avait marre de péda-
ler dans |les montées, & dit « Fiat luxs, et
un enge est descandu sur terra at 8 mur-
muré « force centrifuges & l'oreille d'un
technicien de chez Motobec. Eh oul, |a
force centrifuge, cette force populaire,
libre et gratuite allait une fais de plus 8tre
exploltée : au lendemain de la visite de
I'ange, notre techniclen évida la partie
extérieurs de ses cones, pour leur donner
une forma de V en creux. Puis il creusa sur
les flancs extérieurs de la superbe poulie
en forme de V ainsi obtenue, sesize sal-
gnées alliptiques et radiales dans les-
guelles il glissa autant de billes. |l coinga
le tout entre deux plagues fixes (volr photo
garantle d'&pogque), munit la tout d'un axe
central at le fit tourner. L& il admira le
prodige. Quand on faissit tourner la pou-
lie divine, les billes, qui, en vertu de la
force démocratique et centrifuge, cher-
chalent & sortir, venaient désespérément
presser contre le V extérieur de la poulle,
rapprochant ainsi les cines pour obliger
la courroie & tourmer sur un plus grand
développement. Le Mobymatic &tait né.
Restait & maintenir & [a courrole une ten-
sion constante, ce qui fut fait en rendant
le moteur « flottant ». Celui-ci est fixé au
cadre par |'Intermédiaire d'un axe trans-
varsal situé au-dessus de la culassa, sl
bien que le bloc peut avencer ou reculer.
gl.rn ressort pousse le moteur vers I'avant

12  moto-journal

pour que |a courrole soit tendue, et la
tour ast jous.

Empirique comme systéme 7 Tiens danc |
Comment régle-t-on la tension de la
chalne primaire sur une moto 4 boite
séparde, messieurs les grosses cylin-
drées 7

Vaild le true. Vous le comprendrez encore
mieux en regardant le fac-similé de 'un
des premiers brevets de Mobymatic pré-
sentés par Motobec, Admirez-le bien,
i’en connais qui auraient donné cher pour
ce numéro de Moto-Journal 8'll avait paru
dix-huit ans plus tot..,

Le systéme a dvolué, depuls, il s'est ra-
tionnalisé, simplifié, mais repose sur le
méme principe. Sile premier utilisait deux
joues de poulis mobiles mues par trente-
daux billes (seize de chague cdté), le
modéle actuel n'a plus qu'une seule jous
mabile, actionnée par trois ou quatre billes
seulement selon les séries.

Autra variante, sur les « Spécialesy, la
moteur n'est plus flottant, mais on a placé
une poulie réceptrice variable elle aussi.

SIMPLE ET COMPLEXE
A LA FOIS...

LE fonctionnement de ce variateur est

simple et complexe & la fols. |l fait
intervenir deux paramatras :
1% Le régime moteur, matéralisé par

I"énergie des billes gui tend & faire « allon-
ger » la démultiplication.

2° L'effort demandé au moteur, qui
freine et tend & enfoncer la courroie au
fond de la poulie, donc & raccourcir lIa
démultiplication,

Toute I'efficacité du systéme repose sur
le bon tarage des différents éléments :
poids des billes, profil de leur gorge,
et précharge du ressort qui maintient le
moteur an avant.

GARE A LA BRICOLE!

teur, le bricolage étajt trés possi-

ble : en retirant symétriguement
guelgues-unes des trente-deux billes du
variateur, on retardait le resserrement
des joues de la poulie moteur, abligeant
ginsi le moteur & tourner plus vite. Avec
le nouveau variateur trois billes, ce n'est
bien sir plus possible, cela déséguilibre-
rait complétement le systame.
On peut par contre, jouer sur la précharge
du ressort de rmappel du moteur, et
{sur les ¢ Spéciaies s) sur le ressort de la
poulle réceptrice. Seulement un pro-
bléme : une fols que I'on a rompu I'équi-
libre originel du variateur, il est extréme-
ment difficile. d'en trouver un autre, a8
fortion. un maillar.

SUH les anciens modéles de vara-




A On voit ici assez bien e prinicipe du moteur fotient, suspendy par fa
culasse Bi repoussd pae Un rasso

A La chaine du pédalier est munie dun tendeur. La tension de fa ch
Fimateir s s fai B0 recwant [y rowe
- .

A Ls feein armdeg de 100 mm est exeefont Por contre., Le moyey nest
pas d broche

» coque da phare,

Hrmrmibnulmdhmdwﬁﬁllnlm!lmﬂl:ﬂm

LA MOB" A NU

whhdwra.mmmmmhdnmmummqmﬂm_.
. mﬁmﬂﬂhmhmmmn:ﬁmfﬁ.lﬂulw.mﬂr

huit ang, trouver F'art de le faire cublier, En bref, elle est belie/laide [rayor is
mantion inwtile} eomme... une mob.

Enlwmmdnmimﬁuhm:lmhplmwﬂl-ﬂch,c’muum
{eh oui [} en thls emboutia, du type « cadre ouvert 5, Les suspensions sont assu-
réuﬂfmmmnmmiﬂmphuthlﬂhdﬁnnmmlrm
par un bras oscillant do section ronde, et des dlémants de suspension & ressorts.

Il n'y & pas damortissament hydraufique, ni & Favant oi & Farmans.

L-nlumunuumunmhilnmnhduﬂlm.mrighhhmhmw,n 1
COmporte un systams de suspension. assurd par un compes o1 un gros ressort
hilicoidal. Ella a3t an matidro plastique moulbe, ot assar dure.

Les roues de 18" sont chaussées de preus Hutchinson de 2 = 1/4°, et protégés
par des garde-bous sssaz enveloppants, réalisés on tale d'acier,

Lo moteus, suspendu dans (ou plutdt sous) la cadre par la culasse, paut pivoter
autour do son axs de fxation. Un gros ressort en épingle & cheveus, placé
derridra |a carter, assure In tension do la courrols en repoussant ls moteur vers
Fawant. Carburateur, filtre & air &t eourrole sont protégés des regards indiscrats
par deux vastes cariers, dont les vis de fixation peovent, faute dloutils, Gtre
desserrés i Palde d'une pidcs de 20 balles.

Le phare rectangulaire, dquipée d'une optique rectangulaire, regoit un compteur
lui aussi rectangulairo, gredud jusqu's 90 kmth (1] et muni &'un totalsateur qul
&7l indigue les centainos do métres (od en est Futilith 7) ne daigne pas indiquer
les dizaines de milliers. Oréle de logique... La mise on marche de Féclairage
&n fait an actionnant un imeruptour @ curseur situlé sur le flanc geuchs de la f

PEUdlmpau“Hlmiq:pm:hud'mmnb.lnudmm:lJn

La réservoir, incorpord au cadre, contient 5 litres de malsnge, le robinet situé
sur lo carter latéral droit. ne comports pas de position résarve.

On trouve deus emplacemaents pour trousss & outils, un incorpors & | amidne da
hu&,ﬂunlmdimhmdmcchbdu:mmmummim,
pas bisn opulents, mais ssser logiquamont composée.

La mob. est munie d'un porte-bagoges, sccassalre trop souvent oublié sur los
motos. Cat sccessoire n'est par contra pas trés pratique - il est nattemant trop
dtroit, trop court aussl, si bion qua Fen doit déployer das trésors dingéniosits
pour i faire accapter, ot surtout garder de gros obints. Da plus, il est peint
comma lo roste do la machine, et bien sir dés que Fon a chamié quelques
abjets un tant soit pou rugueux, la peinture n'est plus qu'un souvonir.

Au chapitre des accessoires, on note aussi une pompe & pneus, fixés sous le
parte-hagages. Ratirez-la vous-mime, sinon quelgu'un se fera un plaisic de s'en
charger pour vous.

Les commandes, mises & part calle de I'éclairege, sont entidremant regroupbes
au guiden. Elles sont au nambre de : gaz, starter, décomprosseur, frein avant ot
hﬂnlnﬂn.ulglzmnﬁumhpumduiqu-pummmmi

fgaloment
hdbmw.ﬂlhnmunmplﬂmmtmmlqmmmun
second chible actionne le léve-soupape. Le starter est actionnd & Faide d'un
paotit levier au powce gouche, Quant sux freine, le tambour aridre de 100 mm
simplo came est commandé & mein gauche, of Favant, un B0 mm, & drote.

ET JE TE DECALAMINE !

erhulinﬂnluldlrhhnmmmmuhhdh:rmﬂmmhm
déchoppement. Avoc une racletts non mitallique, pour ne pas risquer de rayer
hpinm.m-snﬂ:nhmnquuihmmmhhmhd'uhw
Mmmhmmmmtfmmumm
huhunmmﬂlnunﬂmhuiﬂnplumnmpwmﬁwﬂ.mh
chicanas du pot, lo méthode dite du « Bona du Viét-nom § : vous srrosez be
tout d'essance, ol vous mattaz la feu. Le calamine ainsl dessdchibe est plus
facile & enlever. Un conseil : no faites pas ga dons votre salon, c'est vraimaent
trds sallssant.

Pour la décalsminage total, i faut faire In mme choss, puis Stor culasss et
mrn&-,vmnmuihmhmhuhmduphmﬂum-nbuh
combustion de lo culasss, et terminant le travail avec da ls toiky dmer trés fine
EMuupumm},nmmmehnmummlwn
rmmmcumwpqumhrﬂn&-mmm
w8, vous rincez tout 4 Fessance, pour bien enlever In poussidre de calamine,
vous tempaz voirs Index droit dans de Fhuile deux-temps, vous huiloz sokgneu-
sement [a jupe du piston, ot vous romontez. Votrs engin redevient un mvion.
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{Suwite. de fa page 13)

Deux embrayages centrifuges !

Eh oui, sur notre mob, il n'y a pas un
embrayage automatigque, il ¥ en a deux.
Les dessins an expliquent assez bien le
fonctionnament.

Cet embrayage suffirait si le moteor
etait muni dun kick ou d'un démarreur
glectrigue. Mais il faut bien le démarrer,
en pédalant ou & la poussette. Or, avec
ce premier systédme, seul le moteur, en
atteignant 2 500 tours peut provogquer e
collage de Fembravage. Comment paut-il
les atteindre s'il ne démarre pas ! Com-
ment démarrer ce moteur si Fembrayage
ne peut coller? Cercle vicioux, dol le
sacond embrayage, voir dessin,

EST-CE QUE LA « BLEUE »
GRISE 7

OUS rappelez-vous votre premidre

virée. en mob ? personnellement

{'en garde un souvenir splendide;
C'était une nuit. A force d'insistance, je
m'éteis fait préter une « orange» par un
copain. Quel pied| Je revois le paysage
nocturne, &clairé par le faisceau du phare,
qui défilait 8 une cadence jamais vue. Je
ne portais pas de lunettes; si bien que le
vent de la course me faisait pleurer, at
les larmes, se refroidissant au contact de
I'air, formaient le long de mes tempes
une trainée glaciale. Plus jamais je n'al eu
l'impression daller aussi vite, et o'est
certainement cette nuit-Ia gue [e suis de-
venu motard.
Et la revoild, la mob, devant mol, toute
bleue et toute timide. Elle me regarde,
craintive, darriére son phare en plastique,
glle ondule du Dimoby et du Mobymatic
pour faire oublier son 8ge.
Le’ mode: d'emplol est simple : ouwvrir
I'essence, couper complétemant les gaz,
ce qui actionne le décompresseur, starter
al pouce gauche, et 'on pédale, Das gue
le moteur exhale ses premigres bloum-
bloumaisons, on ouvre en grand, Bt
youpi, Allah est grand, la mob officie
sans tarder. Ce cérdmaonial est trés simple,
trop méme car |a mob n'a pas I'ombre du
spectre d'un antivel, gue ce soit sous
forme de coupe-contact ou dantivol de
direction. Rien, zobi, néant. £'aver envie
d'un antivol ¥ ¥'a gu'd en acheter un,
muon bion Monsieur...

EN VILLE

M circulation urbaine, la mob, c'est
le nec plus ultra, 'arme absolue. Ja
na vaux pas dira qu'un engin plus
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DESCRIPTION MECANIQUE :

Le moteur est un classique mona vertical, refroidi par air, légérement longue course
{39 x 41.8). Ce deux-temps & balayage classique est alimenté par un carburateur
Gurtner de 12 mm muni d'un silencieux d'aspiration.

Le cylindre st en alu. chromé dur, le piston légérement bombé comporte daux seg-
ments & section rectangulaire classique.

La vilebrequin entraine, par l'intermé&diaire d'une poulie variable, une courroie tra-
pezoidale, laguelle entraine & son tour une grande poulie concentrigue au pédalier,
et qui porte un pignon de onze dents sur lequel se monte la chaine secondaire.
Afin de compenser les variations de diamétre de la poulie variable (de 49,5 mm &
87,5 mm|, le moteur est monté «flottant », & savoir qu'il est fixé par un axe au-dessus
de la culasse, et peut pivoter autour de cet axe. La tension de la courroie est réalisée
par un ressort qui tend a8 repousser le moteur en avant.

Le petit silencieux d'échappement, trés efficace, ast composé d'un tube en & trom-
blon », auguel succede un pot cylindrique de 65 centilitres, comportant trois chicanes
successives, at un tube de fuite de diamétre de 12 mm.

La poulie fixe de la courroie comporte un dispositif de désolidarisation entre mateur
et roues, pour l'utilization de la mob en «véloas.

CHANGEMENT DE VITESSES
“3 billes "
AVEC "DIMOBY"

DESIGH&T DN |

Clavedn o

Truaam seMnaar o 1§
[etinn bisiizain w
TSI W

Caritisctus aiyeliow [Ex 10 L - 3
Rauchon de moyes (ankodpags

Radnal? da Hanse]chs

Jovm aves ciocha o pare huis

Sille de viritiosr @ 13,48

Buhbs g jovs mabis o &L 33

Moo o =iy

Coalru-#er. hissigns piue [cie = Sa 00 {k peesiia)

;mwhmﬂmmur i

cun Lam de pocte {risnks] FIT = J70 00 (0 dasdbe)

Eohrilal dlmkrm‘.]ﬂflhi Lz
Billes

LI

6 &
Démarrage : La poule extensible (26, 19, 27, 24) o5t solidaie du moyou 21, fegusl entraine fes
mazselpltes 15, maintenues serdes par les ressorts 17, Lorsgue Fon pousse fa machine ou que Fon
pidale, fa courroe (C) entrafne fa poudie mobie, donc lo moyeu 21 ef ses masselottes, Lorsque e
rdgime de rotation de fansemble corespond & wune witesse de 6 kmlh envimn, Jes masselottes 15
vignnent frofter & Fintdriewr oy tambour 9, qui est, nows Favens vu, solidaie du vilebrequin. 57 Je
mnf.ﬂm?li}ra dté actionné, fe vilebrequin se met 4 foumer, on ouvre les gar. e moteur odmarre.
a sgaln

Pidalier : Lorsgie les restrictions dessence vous amdnerent & vouleir transformar votre mab en véla,
volel co qui 58 pRsserR |

En temps nornal, (a poulfe 1 est rendue solideire du plgnon de sortie de bolte 3 par 8 levier 2. 5F
vous actionner finversear &, vous dlolgnes fe levier 2 du pignon 3, moteur ef roves deviennent
totalement inddpendants. Vas-y Poulidor




Mateur : Et voicd /v bedingot dans toute sa
splendieur. Co dessin met en dvidence o mode de
Suspension de ¢& moteur, QU pEUr pivater aufour
de son axe supdrieur. Naoter gue o Biefe toums
entidrament sur aiguilfes, ef gue le vilebreginn st
i doux paliare

Embrayage « DYMOBY » : La gueue de wiobm-
gun entraing fo tambour 3, legusl est mun de
dames de rassort gares de forodo, lesquelies, au
tris bas régimes motewr, restenl  naturaloment
plaguédas comtre feur fambour. Par contre, 4 mesure
que e nfgrme augmaonte, Ja force centrifuge fait
s'8carter fes James (T1) fesguelios wennont frotter
& Fintdrieur du tambour 18, lequel est progres-
sivemit entralnd. A 2 500 taurs emviron, fa pres-
sion dex farmes 11 est sf forte gue Fensemble
st rendu solidaire - les tambours 8 ot 18 tounant
ensembfe, ef, fe tambour 18 dant fui-mbme saii-
daire de Ja poulie extensible composde  de 26,
18, 27 ot 24, la maching rope. Alfolua !

Grends viere
au patits ddmultipliestion

élabord ne soit pas capable d'aller plus
vite, piloté par un connaisseur. Mais
mettaz votre meére, si ella conduit aussi
mal que la mienne, sur une mob, et faites-
lui faire un petit Porte de Clignancourt/
Porte d'Orléans, elle y parviendra, pour
peu gue vous lui ayez transmis le mode
d'emplol du monstre @ pour aller plus vite,
tourner la poignée par [, Pour aller
moins vite, tourner dans |'autre sens. Pour
frainer, tirer sur les daux leviers en méme
tamps. Ce n'est pas simple, c'est lumi-
naux. Evidemment, la mob n'est pas, pour
le motard, ausai amusante & utiliser qu'un
meachin plein de vitesses, mais vous vaus
voyez en train d'expliquer 4 votre patite
sceur 8 quel moment précis il faut tirer
sur |e leviar gauche et lever la petite pé-
dale & droite, et pour qualle raisan, 'ini-
tier au cirge de I'embrayage et autres
techniques qui sont la régal de I'esthéte ?
La mob, c'est 'engin familial, le truec gue
tout |2 monde sait falre marcher, 8t c'est
|& son plus beau titre de noblease.

Ceci n'interdit pas une conduité «spor-
tiven, réservée & l'initié, qul saura, s'il a
bien assimilé le systéme du « Mobymatic s,
contriler dans une certaine mesure son
action, en utilisant & bon esgient la poi-
gnée de gaz et |es freins.

Tout se passe donc tras bien. Le calage est
strictement impossible si le ralenti moteur
est bien régld, fa maching ast trés mania-
ble, et I'ensemble embrayape/variateur

TR

LR RS —-I!i
Corbarabaur compleli poan

Carburatour : Jo vous connals, vious aller vouloir o

tromper. Merel, Mata Jausnal !

tonctionne 8 merveille : les accélérations
sont tout @ fait honorables. On peut & la
rigueur trouver gua l'embrayage colie un
peu tat, sl patinait un poil plus long-
temps, le moteur prendrait plus vite ses
tours. Me soyons pas pinaflleurs, de touts
facon, si I'embrayage collait plus tard, il
s'userait plus vite, at, bien slr débraierait
plus t8t, ce qui réduirait I'aptitude an

cite.

H dvidemment pénalisée par une
vitessa de pointe modeste, mais,

que voulez-vous, c'est la loi qul veut ca,

Mis & part cela, la conduite est toujours

ET AILLEURS...

ORS agglomération, la mob est
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démanter, el vous aller perdre quelgue chose.

En voied fe schdma complet, of fes numdros en rdfdence sont cour du manuel de pidces ditechées
Maotobec. Perder done (outes: fas’ prdees gue vous voulsz, vous pourer fos eommandsr sans vous

aussi simpie ; @ tond toujours, le moteur
qui tourne aux environs de 5 000 tours
ranronna gentiment, on a I'impression gua
'on pourrait rouler des siécles sans pro-
bigme. C'est trés rassurant,

Le canfort, malgré la monosells assez
farma [(mais suspendus, comme sur une
1200 Harley) est honorabla : évidam-
ment. les suspensions n'étant pas amar-
ties, on note lorsque l'on roule sur une
route ondulés, un effer de « montagna
russe s gue ceux gui ont roulé dans une
vigille 2 CV connaissent bien. Ca mouve-
ment part de la suspansion armére, et s8
trouve amplifié par la suspension de la
salla, Enfin. ne nous plaignons pas. la
Mobylette ne flanque pas de coups de
ragquette. Une autre critigue, la fourche
avant, dont le débattement est trés raduit,

moto-journal 15




Te— T

(Suife de la page 15)

talonne assez facilement. La tenue de
route est bonne, la machine maniable. Le
freinage est un peu particulier. Mon pére,
quand J'ai commancé & faire du wvélo,
m'a denné un consall : ne jamais freiner
da I'avant pour ne pas me casser la figure.
La mob est faite pour des gens gul pen-
sent comme |ui. En effet, le frein avant
est plus petit que son homelogue arrigre :
BO mm contre 100. Disons qu'il est
4 peu prés inexistant. Malgré cela, on
s'arrBte dans d'assez bonnes conditions, et
on pourra au moins préter la mob & grand-
mera sans crainta qu elle se ruine en pilant
comme une damnee, un jour de pluie sur
une balle bande jaune de passage clouté.
Ah | Vous connaissez ?

Tout ceci fait qu'll est envisageabile de
faire de la route avec une mob, et |e
dirais miéme dans do meilleures conditions
de confort gue sur un cyclo sport par
exampla. 51 vous n'8tes pas trop pressé,
sl vous ne complez pas « faires 'Evarast
pour wvos prochaings vacances, vous
pouyeaz devanir raider 2 Mobylstte.

AH ! VOUS AVEZ DES PEDALES,
QU'EN FAITE-VOUS ?
0l J'aime bien la mob, mais il me
M fallait bien une déception : je I'al
eue, Je pensais qua sur une mob,
les pédales ne servent plus & rien, mais si.
Il a fallu que je pédale dans une montée.
Oh bien sdr, c'est une grimpstte trés tras
ralde, commae il v 8n & trés peu, d vrai dire,
j'@n connais une seule comme ca. \Vral-
ment ¢ca grimpe. J'ai assayé de ma la
farcir presgue sans élan, |'al failli v arriver,
et dans le dernier passage, au momant ol
je me croyais sortl d's affairas, elle a ra-
lantl, ralenti, 'embrayage & décollé, |'al di
pédaler. Rigolez sl vous vaulez, & athldtas
aux. mollets hypertrophiés, mais ¢a m'a
décu, 50 vous achaotez une mob, il vous
faudra pédaler un jour.
Motons gue le pédalier de la mob ast un
vral pédalier, et non un vague é&l@ment
surajoutd et inutilisable comme on en
voit sur les cyclos sport. Vous actionnez
une commande situde sur le cotd du pla-
teau de courroie, Bt vous vous retrouvez
avac un vélo, qui a8 deux gros inconvé-
nients (pour un vélo s'entand) : il plse
cingquante kilos 8t tire trés court, ce n'est
pES Bvac ga que vous gagnerez le Tour de
Lombardie. N'empéche que la jour ol
VOUS Vous ratrouveraz en panne o'essence,
vous serez bien content de pouvoir « pas-
sar an véalos comme disent les mobylet-
tistes,
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TABLEAU DES OPERATIONS D'ENTRETIEN

ENE |8 - =18 1E|8| =]A 5
DPERATIONS = E E E|E|E|8 % % % .g_ %
Gralssage
do la fourche {élescopigue ... ...... o o o =] [w] Q o o 0
Graissage du relnfs de pédalier ..... | @ o] o | a o |lo]|lo | o]o
Graisgsage du renvol do compteor ... | O (] D & 9] L] Q O 5] o] O
Gralssage de o ehaing . ..ovveeees | O ] o ) &) 0] [] o o (o] (a) |
Eﬂi:;:s:eg:ﬂl :Tﬁ?amsznﬂi:;rg;lq e, [ 1 B | ]O |||l |lo|lo|o]O
Galimage dos MOYOUWE.  c-coeivsens o ]
Vidrlior dcartemant des vis platindes. (a] (o]
Décalaminaga dchappement. .. ..... o &
Dédcalaminags complot «..coevasssas O

LES PERFORMANCES (!!!)
I_A. vous allez peut-8tre rigoler, mais ¢a

ne marche pas si mal, une mob. Sa

vitesse de pointe théorique est de
44.5 km/h 4 5000 tours/minute. Disons
tout de suite que cette vitesse est pour un
pllote de poids moyen, de tailla movenna,
dans -une position normale. Dans ces
conditions, la chute brusque de la courbe
de puissance & ca régime emplche toute
nouvelle montéde an régime. Par contre, si
voue avez envie da vous assenir sur le
porte-bagages (pas du tout confortable)
at de faire du plat ventre, &videmment
il n'y & plus de 45 kilométres/heure qui
tignnent, c’'est humain, et on va... natte-
ment plus vite.
Sur le plan des accélérations, ce n'est pas
ridicule non plus, et quelle ne fut pas ma
surprise, par exemple, de faire jeu égal
avec un Roovale Sagittario 3 vitesses,
piloté par un loulou peut-ftre pas doud,
mais tout de méme | Si cala peut vous dire
quelgue chose, ma mob accomplit le
100 m D.A, en 137, le 200 m D.A. en
217 le 400 m en 36, Ces temps ont &té
obtenus avec un pllote de 5B kg, et
les départs ont été effectués en retenant
la machine au frain, pour que 'embrayage
colle plus vite. Comparez svec votre engin
personnel, et tirez vos conclusions. Der-
nigre performance, |a consommation
2142,51/100km.

Cer inversewr permet dutilser fa mob comme un
wlf,

L'ENTRETIEN

la Mobylette, trop & mon golt pulsque

I'on a, en plus de la chaine, guatre
points de graissage & pourvair : la fourche,
le relais de pédalier (coté gauche, le grals-
seur se trouve au milieu de I'axe de péda-
lier) l& renvol de compteur {3 gauche du
moyeu avant] enfin 'embrayage/Dymaoby
graisseur au centre de la cloche axté-
rieure de I'embrayage, cOté gauchel. En
dehors de cela, il faut graisser les moyeux
tous les 6 000 km, vérifier 'écartement du
rupteur dans le méme délal (nécessité de
disposer d'une clé & pan carréd male da 10)
Toujours tous les 6 000 kilomatres, il faut
démonter le systéme d'échappement,
pour décalaminer le pot et la lumidre
d'échappement. Tous les 12 000 kilo-
meétres, c'est le grand jeu : décalaminage
total.
Par |la méme occasion, faites un rodage
de spupape. Mais si, il v en a, regardez
la coupe du moteur. Enfin rien de sorcier,
rien que vous ne puissiez faire vous-
mé&mea. Si par contre 'idée de faire un
décalaminage vous glace d'horreur, vous
aver toujours |a ressource de le faira
faire, en principe vous ne devez pas vous
faire assommer, pulsque Motobec a &tabli
un baréme de prix de réparations, qui vous
indique combien vous colte normalameant
telle ou telle réparation. Notons que la
méme chose existe chez Honda at B.M.W.
entre autres, mais gue tous les rédpara-
teurs ne s'en vantent pas. Pourtant, ca
devrait 8tre comme pour |Bs restaurants;
il faudrait afficher le menu dans la vitrine.
Un dernier détail, qui fait |a fierté de Moto-
bécane, |l v a 10 000 agents Motobécane
en France, et étant donné que la AV BB
est le cheval de bataille de la marque,
Ils doivent tous avoir des pidces pour ce
modéla, Jetez un oeil sur le prix de la 88,
sur le prix des pléces, vous Ates vraiment
glr que la 900 Kawa est le moyen le
plus pratigue et logigue d'aller bosser en
samaing 7

' L ¥ a un bon nombre de graisseurs sur




MINI MEMENTO

HUILE
Motobécans recommande la B.P.
sZoomu, qui o Favantsge o'btre
livrée sux ditaillants sous forme da
mélangs & 6% tout prit & Futiliss-
tion : il ¥ ' sinsi moins do n sur-
prisess . ocraindre.

Pour les différents points de grais-
sage, B.P. « Muhlipurpose s.

ALLUMAGE
Jeu sux vis : 0,35 & 0,40 mm.
Avance & Mallumage : 2 mm avant
P.M.H., & affectusr avec un compa-

Marchal GT 35, Bosch W 17671,
Champlon LBES ou édgulvalents.

ECLAIRAGE
A Fevant, lamps BV, BW 4 wis,
culot E 10.
A Farriden, BY, 1.8W, culot E10,

& vis,

CARBURATEUR
Doux réglages saulsment : Fouver-
ture du bolsseou se rigle avec la
butée de gaine, su-dessus du corps
da carbu.

Le ralentl se régle oves ln wis de

| butés de boisssau (munie. d'un

rossort) situlie du cotd gauche du

carburmtewr.

Giclour de rodage : 226 ou 23,

Giclowr normal @ 22,
MOTEUR

Les cylindres &tant on alu, chromb

dur, [I n'y n pas de cote répermtion,

Lorsqua  lo  Jeu piston/eylindre

dépasse 0,07 mm, il faut changer

platon et cylindre. Un eylindra n'eat

Jemaks livel sans piston.

Jou b la coupo dos segmants :

0,26 mm, las changer sl ca Jou

dépasse 0,35 mm.

Jdou entre sagments et gorges du

piston & do 0,02 mm & 0,058 mm.

Couple do samage do la culasse :

1.2 mkg.
PNEUS

Pression & lavant : 71,8 kg.
A Tarigr : 1,85 kg.

J'Al AIME

Les performances tout &
fait surprenantes.

La robustesse et la commo-
dité d'utilisation.

La prix des pidces déta-
chées.

Le service aprias vante.

J'Al PAS AIME

L'absence de robinet de
rbsarve.

L'absence d'antivol.

Le porte-bagages peu pra-
tigue.

Le cdté « tout le monde en a
une n.

FICHE TECHNIQUE
MOBYLETTE AV 88

MOTEUR

Doux temps monocylindre, rafroidi por alr,
Algsegn/coursa @ 38 = 41,8,

Cylindréa : 48,933 cm’.

Cylindre en alu chromé dur,

Toux do compression : 7,8 : 1.

Puissance maxi : 1,75 CV & & 000 tr/mn,

TRANSMISSION

PARTIE CYCLE

Cadre : coquo on thla d'acier, faisant résarvoir
i eEsanco.

Suspensions : mvant par fourche tilescopigue,
arriére par bras oscillant ot dléments & ressorts.
Froins: : @& tambours afmple came, ovant
& BO mm, aridre & 100 mm,

Cppacith du résarvoir : 5 litres.

DIMENSIONS ET POIDS
Empattoment : 1,13 m.

Longueur maxi : 1,76 m.

Largeur maxi : 0,68 m.

Garde au sol : 0,13 m.

Poids : aves plain d'essence, 52 kg.
Poids total sutoriséd en charge : 177 kyg.

PERFORMANCES

Vitesse théorque & 1000 trimn, awec des
pnous de 2 1/4 » 18 (circonférance de roule-
ment en charge : 1,73 m} : sur le mpport le
plus court ; 6 km/h, sur ln plus long = 8.9 km/h,
Vitezsa maxi (constructowr) : 44,5 km/h au
rirgima de pulssance masi, soit 5 000 tr/mn.
Niveau de bruit : 71 dB.
Conatructeur : steliers de la Motobboane, 16,
o Lesault, Pantin (93).

Prix : 1181 F T.T.C.

PRIX DE QUELQUES
PIECES DETACHEES
(Prix T.T.C.)

Piston complet = 15 F.
Vilsbmoguin complat : 75 F.
cmmuphm B0 F.
Masssintte o e
la pairs.
Ruptousr = 10 F.
Candensateur : 7 F.
Bobine &écisiroge @ 8 F.
Bnhhud'ﬂumm 20 F.

!EJUF

Fﬁuﬂunmmpﬂn:lﬂﬂﬁ
Garde-bous avant : 35 F.
Couronne amém : 12 F.

Paire de mochoires de frein AV ;8 F.
wAmortisseur s ardidre : 25 F.
Poignée tournants compléte : 15 F.
Optiqua de phare = 8 F.
Echappomant complat : 50 F.
Courroie : 8,50 F.

Chaine : 15 F.
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