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AVANT-PROPOS

Cher client,

Vabre machine est équipée d’un bloc-moteur LAVALETTE-
MORINI.

C'est un moteur souple, puissant, robusie et économique.

Toutefois, vous savez que les safisfaclions que peul procurer
le meilleur moteur, ainsi que son rendement ef sa durée, dépendent
dans une trés large mesure, de la facon dont il est traité dés sa mise
en service.

Votre LAVALETTE-MORIN| n'est pas exigeant. Mais il est
néanmeins en droit d'attendre de vous quelques soins rationnels.

Ces soins sonf simples. |ls vous demanderont peu de femps si
vous suiver exactement les conseils que nous nous permetfons de
vous donner dans les pages suivantes.

ATTENTION

Tous les organes de votre moteur ont éré étudiés en vue du rende-
ment maxinum. Les modifications que on pourrait vous proposer pour
obtenir ne amélioration des performances risquent fort de s'avérer

néfastes.

Nous insistons pour vous déconseiller formeltement la modification du
pot d'é num;ﬂaélétmditpawwmmmao'ﬂmummu
les preser du Code de la Ronute.

En plus de performances dimimides, vous risquez de vous (rouver
en infraction avec la réglementation en vigueur.
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|. — CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur 4 CL/S
Byele il 2 temps
Cylidide ....cecous 491
Aldsage .....aeeas 386
DERITOE o citarisvsad 42
Taux de compression 72 &4 1
Puissance effective . 4 CV
Régime ;l‘uz:gsation 8000 t/mn
Régi ine
pummseancep ........ 9000 t/mn
Rapports de transmission :
Baite & 4 virtesses :
Pignon de sortie 13 dents,
Couple constant : 4.615.
Rapport boite: en 1™ =3
en 20 = 193
en 3¢ = l.“
ends =12
Rapport villebrequin - arbre de sortie: en I* =13 843
en 2¢ = 8,906
en 3» = 6,645
en 4 = 5538

Culasse :

" : b
En alliage léger, & chambre hémisphérique et bougie centrale,
aik!t:s u‘esl;mcltggdes assurent un refroidissement efficace,

Cylindre : |
En fonte spéeiale de haute qualité traitée par phosphatation spon-
gleuse autoJubrifiante.

' sxeellent rem-
Deux transferts d'une forme particuliére assurent un exce
plissage ¢t un bon rendement A tous les régimes.

Piston :
En alliage léger hypersilicié du type bombé.

1l est muni de 2 segments maintenus en place par des ergots.
L'axe de piston est retenu de chaque cOté par un jonc d'arrét,




Embiellage :
Vilebrequin en acier forgé - équilibré.
Il tourne dans 2 roulements & billes largement dimensionnés.
Le maneton est traité, rectifi¢ et rodé.

. La biclle est montée i la téte sur cages aiguilles et au pied sur bague
ronze.

Carter :

En aluminium coulé en coquille comprend deux parties principales,
demi-carter droit et 1 demi<carter gauche, complétés du cHité droit par un
carfer d'embravage et du cité ganuche par un couvercle de protection du
volant magnétigue en aluminium.

Volant maanétiove ;
Débit ¢ 18 watts sous 6 volts,

Embrayage :

A disoues multinles dans un hain d'huile, les disoues de friction sont
recouverts d'une matidre soéciale faite de caoutchouc et de ligge qui
assure une parfaite adhérence sur les disques en acier.

Il. — PREPARATION ET CONDUITE DE LA MACHINE
Préparation du carburant :

Pour assurer le graissage du piston, du cylindre. des roulements de

vilehreouin et de téte de bielle, il est absolument indispensable d’ajouter
de I'huile & l'essence.

Le réservoir doit donc étre rempli avec un mélange essencehuile.

Tl est recommandé d'utiliser du supercarburant avec le pourcentage
d'huile indiqué.

Pour préparer ce mélange, wtiliser exclusivement de I'huile MOTUL
SAE 30 (Hiver) ou SAE 40 (’éte} dans la proportion i

— Pendant la période de rodage: 10%

— Aprés le rodage: 8%

L'emploi exclusif de MOTUL vous procurera les avantages suivants :
— Miscibilité totale instantande,

— Bonne tenue 4 grand régime.

— Equilibre du calaminage sur piston et culasse.

~ Suppression du gommage des segments,

B

— ATTENTION ! L'urilisation d'essence pure entrainerait pnmandua-
blement de trés graves avaries et vous [erait perdre tout droit & la
garantie,

Lubrification de la boite de vifesses :
Il ne faut pas non plus rouler sans huile dans la boite de vitesses.

Vous (rouverez toutes indications utiles, r l¢ plein d’huile et le
conirdle du niveau au chapitre « ENTRBT[Eﬁu-.

Les commandes :

Celles groupées au guidon :
— A droite : la poignée touwrnante des gaz,
— A gauche : le levier d'embrayage.
Celles groupées au moteur :
— A droite : le Kick-starter.
— A gauche : le sélecteur du changement de vitesse.
(Il est déconseillé de changer de vitesse sans débrayer.)

Mise en marche :
— Amener l¢ sélecteur & la position point mort;

— Ouvrir le robinet d'essence;

— Fermer le starter du carburateur (opération superflue si le
moteur est chaud);

— Le sélecteur étani en position du point mort, se servir du kick-
starter;

— Lorsque le moteur est chaud, tirer la tige de commande du
starter du carburateur (a4 la main).
Manoceuvre des vitesses :
Le sélecteur de la boite a 4 vitesses et 5 positions :

-~ La 1'% e @

— Le point mort; > O

~La 2 r e )

—1a 2 MMW
— La 4, I~ eV




-l =

® Passage du point mort en 1 :

Réduire les gaz, débrayer, amener le sélecteur a la position 1™ (sens
coniraire des aiguilles d'une montre), reldcher lentement le levier
d'embrayage en donnant des gaz

@ Passage de 1™ en 2¢

Opérer de la méme fagon, réduire les gaz, débraver, amener le
sélecteur de vitesse sur la position 2@ vitesse (Ceite lois<l, k¢ sens au
sélecteur ¢sl ceiul des alguilies dune motiice), ensuile, relacner e
ment le levier dembrayage en donnant des gaz.

® Passage de 2 en 3% de 3 en 4°

Opération identique au passage ae la 1™ en 2¢ (sdlecteur toujoun s
dans le sens des aiguilles d'une mentre).

® Réirogradage des vilesses ;

Pousser le sélecteur, aprées débrayage, dans le sens contraire Jdes
aiguilles d'une montre tout en respectant lordre de I'élagement des
vitesses,

Il est bien entendu que le passage des vitesses ne doit €re excéouie
que si la machine roule sur route ou, machine arrétée, si le moteur
tourne. On ne doit pas essayer de réaliser cette manceuvre si la machme
¢l le moteur sont arréteés.

Quelques conseils de conduite :

Pour s'arréter, sans caler le moteur : réduire les gaz, passer 4u point
mort, [reiner. A

Pour un arrét prolongé : couper les gaz, passer au point mort, Ireiner.
Ne pas oublier de fermer le robinet d'essence.

Pour repartir, moteur en marche : amener le sélecleur des vitesses
a la position 1™ vitesse, puis ouvrir progressivement les gaz, tout en
relachant lentement le levier d'embrayage.

d\-’-.

Nous vous recommandons, tout particulaémment d'apprendre &
manweuvrer 'embrayage « en douceur » 1 le levier d'embrayage doit étre
liche trés progressivernent et non brutalement. La boite de vilesses s'en
portera beaucoup mieux. .

5'il vous arrive de faire une descente en roue libre (moteur au point
mort) vous risquez de détériorez gravement la boite de vitesses si, étant
lanceé a vive allure, vous engagez sans précautions une vitesse g
Avant de réaliser cette manceuvre vous devez diminuer votre vitesse w
un freinage énergique. Et n'oublicz pas la recommandation précédente !

Ill. — PERIODE DE RODAGE
Si vous voulez obtenir de votre moteur un rendement parfait et un

service de longue dmée,ﬂutdnhplusgmmmlxmlm&ms
conformer aux prescriptions suivantes :

— Jusqu'a 2500 km ne pas dépasser ;

En 1" : 17 km/h;
En 2¢ : 33 km/h;
En 3¢ : 42 km/h;

En 4 : 54 km/h.

— De 2500 & 3000 km, achever le rodage Jouuamlemuml
mréglmemnxinmmpmdamdespéﬂmaabo urtes, puis de
plus en plus longues.

— Aprés 3000 km, conduite libre.

Les recommandations précédentes sont valables pour les trajets
effectués sur des routes plates, sans vent contraire,

En montée, m} avec un fort vent tcmlruiro. vous v;ir{lmu essentiel-
lement a ne pas [atiguer exagérément votre moteur, um parcours
zr&sdu(mmontampummphmmuﬂnzmams arréter quel-
quefois pour lui permetire de

Le rodage sera parfaitement effectué !orsque. par pnmtas successives,

d'abord trés courtes, de plus en i
maintenir le régimum::tmnmmp moindntmdmu

serrage.
Pour vous permetire vmmanmmtd'hﬁmmmnmm
signalons que celui-cl est ¢ralement d'une augmentation du

d t 1 d'une ¢ se e de son régime. Il faut alors
bnm umnwrc et laisser la machine rouler sur sa lancée pour
mfrmdlrle ensuite en observant les prescriptions géné.

ralesdalapa'iodudemdm.

T ————————————
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IV, — ENTRETIEN DU MOTEUR

Graissage de la boile de vilesses :

Les engrenages et les roulemenis de la boite de vilesses ne doivent
pas travailier a sec. Leur Jubrihcanon se fail aulomaliquement, par bar
vottage, avec lhule qui se trouve dans le carter. Le piein d'hwie de 1a
m s'effectue par le bouchon situ¢ @ la partie superieure du carter, cole

L.

Pour contréler le niveau !

Dévisser la vis cOté droit se touvant ¢n avant du Kickstarter. Si
'huile s'ecoule, le niveau est sullisant; si I'hulle ne s'ecouie pas, le mveau
est msutfisant et il taut en ajouter- Compicter je plein par le trou de

remphissage, jusqu'a ce guelle sorte par le trou ae niveau; si f'on a
verse trop d'mule, la laisser s'écouler complétement avant de yrefermer.

® Nous conseillons d'exéculer ¢¢ contréle tous les 2000 km environ.

@ Nous recommandons d'employer exclusivement 'huile MOTUL SAE
40 l'é1é et SAE 3U 1'aver.

@ Pour faire Je plein de la boite, il faut prévoir 0,500 kg d'huile.

L'huile de la boite se charge progressivement diimpuretcs, surout
pendant ta peériode de rodage.

Il importe donc de la vidanger périodiguement, en operant de la
fagon swvante :

— Dévisser le bouchon de vidange situ¢ endessous du carter de la
boite de vilesses,

— Dévisser également la vis de controle de piveau et l¢ bouchon
de remplissage,
— Lorsque la plus grande quﬂllﬂlé d'huile s'est écoulée, ¢ alin

d'obtemr une vidange bien compiete, soulever lentement lavant de 1
macmoe (le taire 2 ou 3 lois).

— 1™ vidange : aprés 500 km.
— 2¢ yidange : & la fin de la période de rodage.

— Ensuite, vidanger tous les 5000 km.
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Decalaminage :

La combustion du tdlange vssence huile provoque inevitabloment la
formation aun GepoL (Cluamine) sul & ClEsse, e Piston, e e gecnap-
pement, ¢ Siencieux,

Lorsque ce dépdt atteint une certaine importance, la puissance dimi-
nue et e moteur CHAlie GaVAaRtaEe, sans rason apparenie,

Il faut alors procéder au décalaminage. Clest un nettoyage qui
demanae quelgues connussances mecamgues, Lonnez-de de prererence o
une Station-service LAVALELTE « Moleuwrs » 51 vous desirez |emeciuer
vous-meme, veulllez suivie point par pomt les mdicanons swivanies :

A) Decalaminage du lube d’échappement et du silencieux ;

« Dévisser I'écrou qui nxe le mbe d'échappement au cylindre et
enlever le boulon de hxanon au silencieux au cadre.

— Séparer le silencieux du tube d'échappement.
— Retirer les picees qui sonl & lintdrieur du silencieux,

— Nettoyer soigneusement ces pieces, lintérieur du tube wechap
pement el aw silencieux.

— Au remontage, remplacer le joint d'échappement par un joint neuf.

B) Décalaminage de la culasse et du piston ¢
Ce nelloyage exige un démontage préalable de la soulllerie.

Avant de démonter la culasse, commencer par retirer la bougie, le
carburateur, le tube dechappement.

— Enlever la culusse en dévissant « en croix » les gualre écrous
de fixation. 51 la culasse est colice, neg pas essayer d'introauire un tour-
pevis ou un outil metathigue entre les portées, maus donner guelgues
COUpS AVEC un maiiel en pois OU WD Munche de marieau : la culasse
viendra facilement.

— Avec un grattoir en bols ou en métal tendre (cuivie ou alumis
nium) enlever soigneusemenl ki calamine deposee sur linterieur de la
culasse. Lavezla ensuite complétement avec de Vhuile tres Huide, du
pétrole ou de I'essence. '

— Aprés avoir amené le piston & son point mort haut, nettoyer la
léte du piston avec un chiffon imbivé d'huile, de pétrole ou d'essence
(repéter r'opération plusieurs Lois, en ayant som de bien rincer le ehitton
car la calamme ne aoit pas tomber dans le cylindre),

— Avant le remontage du joint de culasse, les portées doivent étre
nettoyées avec beaucoup de soin, et nous vous consetllons de monter un
joint neuf.

— Remonter la culasse en serrant les écrous progressivement et « en
croix »,

— Remetire la soufflerie en place et procéder au remontage de la
bougie, du carburateur, du tube d'échappement et du silencieux.




Carburateur ;

M est indispensable d'entretenir le carburateur en parfail ctat de

Le nettoyage exiérieur sera efféctué périodiquement a 'ai :
2, Desiaynge sera eil ai
clﬁﬂ’c;r; Euﬁ dessence. ou de pélrole, et mtftiigmt, si mﬁ,dumun
curet 5.

Vous s_aw:x-‘ probablement que le carburaieur o une partie
lierement importanie : e gicleur. Cest une piéce en laiton
pour but de reguiariser l'arrivee d'essence. Les pegts lrous qui hqnt!r:«
versent peuvent se poucher totalement ou partiellement (le moteur
sarrele ou marche trés irréguliérement).

Pour nettoyer le gicleur il faul d'abord le dévisser 15
dedans (ou aspirer). On ne doit jamais wtiliser une ajgmu'e ':::smfgu .gﬂr
gle, ou un objel métaluque, ¢ar on risquerail daugmenter le diametre
des trous et de déregler mnsi la carpurabion. Au remontage, le visser avee
precaution pour ne pas déteriorer le hletage,

. 1 faudra également nettoyer la cuve (tous les 5000 ki environ), Le
faire par ringage & l'cssence propre. ' '

Volant magnétique :

L'entretien du volant magnétigue est des plus s i
dous les 5000 km environ acad s i

— Mettre quelques gouttes d'huile de¢ vaseline fluide sur le feutre
graisseur, facilement accessible par les lumieres du rotor (ne pas exa-
gérer ce graissage). ke

— Net r les contacts du y e . i
Bt 4ihe &Uymem. du rupteur (vis platindes) avec une petite

Bougie :

La bougi¢ d'un moteur s'encrasse inévitablement us ou moins
rapidement suivant la fagon doat vous conduisez), il ne l:f;ﬁlt pas attendre
pour la nettoyer que votre moteur s'arréle par allumage défectueux.

Vous le ferez assez souvent ¢n utilisanl un petit
. Sore, petit grattoir en acier et unc

Si 'encrassement est trop important, le netfoyage ne peut étre réalisé
queuo parsublage. Adressezvous & une SmlwnServic‘::c LAVALETTE
" teurs ». :

Graissage des cables :
Tous les clbles de commande doivent étre huilés de temps & autre.

Un défaut de graissage supprime la souplesse ¢t lagrément de la
conduite. Sans compter l'usure prématurée et la rupture possible,

A chagque départ de cable, au guidon, injecter dans la gaipe, 4 Vaide
dune purevs, de Fhutle motewr (Cetle que yous utibisez pour la boite de
vitesses) admtennee d'un peu dessence pour la rendre plus  tuide,
Actionner jes feviers ou poignees pendant l'opération et la poursuivee, si
pussible, jusqua ce gue I'nule ressorte a lauire bout de ia gaine.

Graissage de la chaine :

Une chaine mal entretenue absorbe de la puissance ¢t s'use rapide

ment. L1 taut donc fa grassser assez Iréquemment, en utilisant une fuue
sem-thde.

De plus, il est recommandé de procéder a un neftoyage complet
tous les S0 km environ :

— Démonter la chaine et la [aire dégorger dans du pétrole ou de
I'essence en la remuant constamment,

— Ensuite, Ia tremper dans un bain de suil chaud (de fagon gue
celui-ci penetre ben gans les rouleaux), la laisser égoulter et la remonter
sans l'essuyer.

Propreté extérieure du moteur :

Ellorcez-vous de conserver 4 voire moteur sun bel aspect extérieur en
le nettoyant lréquemment.

Et n'oublicz pas que la malpropreté (boue; poussiere, cambouis) diwi-
nue trés sensiblement le retrowdissement indispensable & un bon fonc
tnionmement.

Démontage du moteur :

Normalement, le moteur n'a pas & €lre démonté. Si, pour une cause
accidentelle, Y aviil leu de (e Lare, AUresseZVous a un mecamen
speciaiise, el de preference a une Sranon-Service LAVALETTE.

ATTENTION ! En cas de commande de pitees détachées, n'oublicz
pas de donner ¢ nUMEro au moteur ¢t le numero ou le symoole de chu-
gue prece demandée.

V. — VERIFICATIONS ET REGLAGES
Embrayage :

Comme vous l¢ savez, l'embravage a deux missions d remplic

— Assurer une liaison absolument [ranche entre le moteur propre:
ment dit et la boite de vitesses.

— Interrompre complétement cette liaison quand on débrave,

Pour obtenir ces deux résultats, un réglage précis est indispensable,
Il a été effectué i l'usine.
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Mais aprés un long service, par suite de l'usure des disques, vous
aurve sans doute a cornger ce réglage dorigine,

Plusieurs méthodes peuvent élre utilisées
A, — Arrél de cables lixes sur le levier de commande.

— L'embrayage patine : débloguer Ia vis de 'arrél de cible de fagon
a ubletr un jed de 3 pun environ au levier au guaoh. Kebloquer la vis,

— L'emibravage ne debraye pas suffisamment : débloquer la vis d'ar-
el ue cable €l et I¢ caple pour ObienIr um jeu d¢ 3 mm environ au
levier du idon

B, — Vis de réglage situé au cenire du plalean d'embrayage.

Pour accéder 4 cette vis, il taut démonter la plaquette situde sur
le coté dront gu carter du moteur,

— L'embrayage patine : débloguer le contre-¢erou de la vis de ré
situé au cenfre au piateau et la aevisser de fagon a4 obtemir un jeu ae
4 mm environ au levier du gudon. Kebloquer ie contre-¢cro,

— L'embrayage ne débraye pas suffisamment : comme précédem-
ment, daébloguer i¢ conlre-tcrou ue¢ la vis €1 la visser jusqu'a optemir un
jeu ge 3 mm de la pognée. Rebloguer le contre€erou.

Lorsque votre machine aura parcouru un kilométrage tres impors
tant, aucune des méthodes précedentes ne vous permetlra peut-cire
d'obtenir un réglage correct, Vans ce cas, il faudra, ou bien augmenter
la tension des ressorts de pression de l'embrayage ou bien remplacer les
disques liéges par des disques neuls, Adressez-vous alors a un bon méca-
picien s

Bougie :

Si le moteur ne part pﬁs.f ou n';l s‘arréte I:maqmn;&l,( c'est tcmjourls
la bougie et son cable quil faut vénher en premer en supposant,
paturellement, gue .J'cssgm arrive bien!). Une vérification rapide de la
bougie s'effectue de la fagon suivante ;

— Enlever la fiche et dévisser la bougie.

~ Une bougie encrassée ou « pontée » (filament entre les deux élec
trodes) gg donne d'étincelle. La nettoyer soigneusement et faire
sauter le « pont » §'il y a licu,

— Remettre la fiche et appliquer la partie filetée de la bougic (celle
qui se visse dans la culasse) contre Pembase ou une ailette de Ja cusnsse

— Apouyer sur le kick pour entrainer le moteur : une étincelle
forte et claire doit jaillir entre Tes deux électrodes. : '

— Sinun. essaver une bougie neuve.

— Si celleci ne donne pas non plus d'étincelle; la cause de la nanne
st & rechercher dans le cdble de bougic ou dans le volant magnétique.

La vérification du volant magnéiique dolt &tre faite, de préférence,
par une Station-Service LAVALETTE « Moteurs »

.
-

a5 Sur une bougie neuve, I'écartement des électrodes varie entre 05 et
mm, .

Le fonctionnement entraine inévitablement 'usure des électrodes et
augmente donc l'écartement.

Lorsaue ce dernier dépasse 0,7 mm. il fant l¢e ramener & la valeur
initiale en recourbant légéréement I'decirode d¢ masse. '

La face de la bougie (c'est-Adire les parties de la bougie qui pénétrent
lans la chambre de combustion) montre, aprds une certaine durde de
fonctionnement, si la bougie donne un bon rendement ;

—} Aspect normal de la bougie (bougie bien appropriée, bon rende-
ment)

Bec d'isolant (au centre de la face) de couleur brun<clair ou brun
gris. Culot de bougie sec, avec un léger encrassement de charbon ct de
salamine.

— Bougie encrassée (bougie trop froide, rendement défectueux) !

Bec d'isolant et culot recouveris d'une couche noire, brillante et
humide. Conséquence : le moteur a des ratés,

Remplacer la bougle par une autre plus chaude.

— Bougic surchauffée (bougie trop chaude, rendement défectuenx)

Bec disolant et culot recouverts d'une couche ayant I'aspect d'une
pite cuite de couleur brune ou grise. Les électrodes sont fortement cor-
rodées. Une fois chaud, le moteur fait de l'auto-allumage (explosions
espacées et assez bruyantes).

Remplacer la bougie par une autre plus froide.
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Nous conscillons l'emploi des bougies suivantes aprés rodage :

AC 42 en ¢té, AC 43 en hiver.

Volant magnétique :

Le volant magnétique a ¢été réglé A l'usine avec les plus grands soins.
Toute vérification ultérieure devra &tre exéeutée, de préférence, par une
Station-Service LAVALETTE =« Moleurs ».

A. — Avance a PPallumage.

3 mm a 325 mm avant le¢ point. mort haut du piston.

Cela signifie que I'étincelle doit éclater entre les édlectrodes de Ta
bougie lorsque le piston, dans sa course ascendante, a encore cette dis
tance de 3 mm A 325 mm & parcourir.

B. — Ecartement des vis platinées du rupteur.

Le volant masnétique ne peut pas fonctionner correctement si 1'écar-
tement des vis platindes est trop grand ou trop petit,

L'écartement au moment de Vouvertuwre totale doit étre de 030 a
035 mm, :

— Le cible rouge sortant du volant magnétique doit étre relié a la
borne de la bobine extérieure de haute tension marquée « AL. ». L'autre
borne de cetle bobine haute |ension est reliée A la masse.

— Le céble noir sortant du volant magnétique est relié¢ a Iinstalla-
tion éclairage et signalisation.

— Les lampes & emplover sont les suivantes (volant magnétique
de 18 W) :
A l'avant : 6 yolts 15 watts.

A Varriére : 12 volts T walts.
...

Vous avez probablement entendu parler de bobine « grillée » ou de
condensateur apchqué ». Ce sont, fort heureusement, des accidents trés
rares.

Le stator du volant magnétigue porte deux bobines. L'une, dite
bobine haute tension, assure allumage, et Fautre, dite bobine basse

tension, I'éclairage. Pour le moteur 4 CL/S, la bobine sccondaire est extd
ricure et tenue sous le réservoir, une bobine primaire est sur le volant.

o A0 -

Une bobine « gnllée » ne débite plus de courant, C'est donc la panne
irrémédiable, s'il s'agit de la bobine haute tension, ou une simple panne
g.cul v mmrr:;l cas ci:u lgo 'l’:uub:m:-ll (Il:iasse tens&mfg ?e toute fagon, un

remede, acer ; VO & :
o, e ine ressezvous agent gui vous a

Quant au condensateur, épalement fixé sur le stator du volant, il
participe & l'allumage avec la bobine haute tension.

Un condensateur « clagué » ne remolit vlus son office. et I'étincelle
i la bougie devient trés faible (électrodes tres rapprochées) ou dispa

cgmplétemh Dans ce cas encore, un seul reméde ; rmpiam le conden.
sateur,

Mais. nous nous nermettons de le répéter, ces accidents sont rares.
A Ia moindre panne, il ne faut donc pas penser oue la bobine est « pril-
lée » ou le condensatenr « clagué » Vérifier d'abord Ia bougie et son
cable, puis l'arrivée d'essence et le gicleur.

N'oubliez pas non plus aue les surfares de contact des vis platindes
doivent &tre frés pronres. Une mince pellicule Ahuile, sur ces surfaces,
soffit pour faire « hafoviller » l'allumage ou TVinterrompre totalement.
C'est nour cetfe raison que nous vous avons recommandé, au chapitre
« ENTRETIEN -« de ne pas exagérer le graissage du feutre graisseur,

Carburateur :
Les moteurs sont essayvés au banc équipés de leurs carburateurs,

En conséquence, aucune modification de réglage n'est & prévoir par
l'usager, Le ralenti s’obtient en apissant sur Iﬁis située sur le coté du
corps de carburateur. En vissant, on augmente le régime du ralenti; en
dévissant, on le diminue.

En cas de panne, aprés avoir vérifié Ia bougie et son ¢ible, il faut
penser immédiatement a l'arrivée d'essence et au gicleur,

L'arrivée d'essence au carburateur se vérifie en dévissant le gicleur
(robinet ouvert, naturellement 1), L'essence doit couler de facon continue
el non goutte h goutte.

Si l'essence arrive correctement, nettover soigneusement le gicleur ou
le remplacer par un giclenr neuf trés propre,

Les causes possibles d'une arrivée défectueuse (l'essence coule goutte
4 goutte ou ne coule pas du tout) sont assez nombreuses !

— Le réservoir ne contient pas une guantité sullisante du mélange
essence-huile.



— Le trou d'air du bouchon de réservoir est bouché,
«-umgmmmumtmmmm obstrué, percé on

Les filtres sont sis nt eclui est placé avant
!ﬂﬂ by encrassés (principalement eelui qui est p!

— Le t canal Fait Ta le elr est
peti qui communiquer la cuve avec le gicl

&nd&unmmddmmr il sera préférable de vous adresser
a-un bon mécanicien, Mais, aver vn peu de méthode et de patience, vous
arriverez trés rapidement & le faire vous-méme.

Giclewr :
Les moteurs 4 CL/S sont équipés d'un carburateur Dellorto UA 19 8.
— Gicleur principal : 90.
— Gicleur de ralenti: 38

VI, — VERIFICATIONS GENERALES
A, — Aprés les 500 premiers kilométres :

MW’“W&'hmne'aemmmchnphmc ENTRE.
h ‘n

-umw de la bougic et vérification de I'écartement des élec-

—huumnmmhtdemlamhnmﬁc Pour 12 culasse et les
carters, faire cette opération lorsque le moteur est froid.

—-wnuammm
— Vérifier et régler I'embrayage.

— Vérifier le jeu de la direction éventuellement, resserrer 'écrou de
direction).

B. = Aprés les 1.500 premiers kilométres :

M;mmhmmmmcpﬁmmmmmmm

— Nettoyer le carburateur.

— Nettoyer les vis platinées du rupteur et vérifier leur écartement,

— Décalaminer la lumidre d'échappement, le tube d'échappement, Je
lencieux: 3

riode de rodage terminée, il vous sera possible d'espacer les
wﬂﬁnmmmmuhmmmmm
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