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par son propriétaire-préparateur Jean-Pierre Guyot

APRES LA 500 KAWA H1 A LA SAUCE AMERICAINE...
Nous avons publié (MR 2493 du 14 Janvier 1981) la présentation d'une 500 Kawa H1 préparée

aux USA et en passe de devenir piéce rarissime au Canada. Aprés les USA,

la France : voici une 750 H2 bien de chez nous !

teur qui a été ému par la

présentation gue nous avons
faite en janvier d'une splendide
500 Kawa H1 bricolée U.S. Jean-
Pierre. lui, est bien francais : il est
méme de Montbéliard. Et il a une
750 Kawa HZ dont il a fait un joli
joujou... qua nous laissons Jean-
Pierra vous présenter lui-mémae.

g san-Pierre Guyot est un lec-

g Je suis |g propridtaire de I'HZ dont je vous
anvoie quelques photos | |espére que vous les
publierez pour montrer 4 1ous gu'en France on ne
maollit pas |

Je vous en donne rapidement les principales
caracténstiques | il sagit d'une H2 1973 donc
bieue (Ia seule valable) que ' ale personneliemant
madifige durant I"hiver 19739-1280,

Moteur:

rien & envier au motewr US

Le moteur est réalésé 4 B20cc grice A des
pistons Mahle trés légars & un seul segment. Les
transfarts sont agrandis et les lumiéres munies
de barrettes, L'embisllage est un Hoeckla &
masses allégées et dquilibré (masses rondes), La
boite de vitesses a subi quelgues modifications
pour plus de soliditd et de précision de sélection
fclip et pignonst, Enfin pour terminer avec la
moieur, je I'ai monté svec des carburateurs de
760 HZR 36 mm.

Partie-cycle : le gros travail

Voici las modifications sur la partie-cycle. Un
gros boulet...

Cadre : d'origine mais renforcé 8 la colonne de
direction, || st entigrement poli et chrome.
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Bras oscillant : court, réalisé en acier 24 CDS
saction camée monté sur roulements dtanches,
Fourche : modifidée en fourche & air avec valves
&t menométre pour evoir la méme pression dans
les 2 tubes.

Roues : EFM an magnésium AV et AR. Roue AR
a profil large montée avec étrier, disgue allégd et
maitra cylindre Brembo (frainage trés efficacel
axes rouss AV et AR de méme gua axe bras
oscillant an dural, Tous les supports (compteurs,
moteur, batteria, selle sont en alul.

Frein AV : 2 disques d'origine, étriers modifiés
pour recevoir des durnts spéciales Brembo et
maftre cylindra Brambo au guidon,
Echappemant : 3 pots de détente avec silen-
cieux maks les miens sont chrames.
Commandes : relevées st reculées pour avoir
une moto & Sur mesuras ».

Catte moto ast trés légére (165 kgl sans essen-
ce, Bvec un moteur trés puissant préparé par
J.  Monnin, 2éme au Bol BO mais aussi 3 fois
champion de la montagne scratch avec une 750
H2. Elle a des performancas assez dtonnantas :
en vitessa de pointe, elle tient la dragée haute
aux mejllauras 1000 CBX ! Pour ce qui est des
accélérations sur route, rien n'y résiste.,. un vrak
régal aux feux rouges.

Prix de revient : 8000 F de piéces

Question prix de revient, il faut partic d’une H2 de
1972, 1973 ou 1974 (aprés, c'étaient des
waawx- 1} at- ajouter environ B000F de pigces,
sans la main d cewvre. 50 certains, qui lisent ces
lignes, sont intéresses et wvaulent e fare autant,
& serai trés heureux de les aider & réaliser ce
travail. Mon adresse: 26, Ruoe des Grandes;
28350 Mandeure. Comme. ¢a, on montrera aux
Ricains gue nous n'avoens rien a leur envier | o
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W Pas besoin d alter au Canada pour sa faire une
super Kawa » nous a dit
Jman-Plarre Guyot

Regarder ma 820 H2 par sxempls,,
I a raison le bougre.

Dieres g el w5t belle avec

son cadre chromd, ses jantes EPM,
sas froins Brombo.

Catte moto pdse i sec 165 kg &t
tiant tdre aux maillevres CHX an
vitesse de pointe

Clest tout 4 faft vratsemblabile,
Bravo Jean-Piarra




