


Egregio Signore,

siamo liet! di porgerLe il benvenuto nella famiglia dei clienti della Motori Mina-
relli, nella certezza che Ella apprezzera le magnifiche prestazioni dei nostri motori.
Siamo sostenuti in questa certezza, dall'unanime coro di elogi che ci giunge da ogni
parte del mondo. &

Ci permettiamo doi farLe presente che, per usare il Suo motore nelle migliori
condizioni di durata e rendimento, & necessario che Ella si attenga alle norme con-
tenute nel presente manuale, in particolare nel primo periodo di uso della macchina.
Cosi pure Le consigliamo di rivolgersi sempre ad officine specializzate, per ogni re-
visione o controllo periodico e che per eventuali necessita di parti di ricambio Ella
esiga esclusivamente pezzi originali.

RingraziandolLa, Le porgiamo | migliori auguri

M
inarelli
a.p.A,

Campione del Mondo
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NORME PER L'USO

RODAGGIO

1) Prima di avviare per la prima volta il motore, controllare I'esatto livello dell’olio
del cambio che dovra fuoriuscire dall’apposito foro (n® 1 in fig. 1). Qualora non si
veriticasse tale condizione, aggiungere attraverso |'apposito foro di caricamento
{n® 2in fig. 1), olio con viscosita appropriata (vedi dati tecnici) fino a che non se
ne riscontrera la fuoriuscita dal suddetto foro di livello

@)

Tapm alio
Oil plugs

2) a-(Rv4):
Usare miscela al 3% o volendo preparare da sé la miscela olio-benzina usare olio
speciale per miscela (ESSO 2-T MOTOR OIL) in percentuale non inferiore al 3%
{questa percentuale & valida anche fuori rodaggio);
b - (RV4-A) al primo avviamento procedere come segue:
— Rifornire il serbatoio carburante con 1 o 2 litri di miscela olio-benzina al 3%
onde consentire l'iniziale lubrificazione del motore.
— Rifornire il serbatoio dell'olio con olio del tipo indicato.
— Verificare che lungo il tubo di alimentazione olio non vi siano bolle d'ana, nel
qual caso eseguire lo spurgo attraverso I'apposita vite posta sulla pompa (ve-
di fig. 24 a pag. 18).
3) EVITARE lunghi percorsi senza soste @ mantenere velocita moderate.
4) EVITARE di superare salite di una certa entita.
&) INMESTARE sempre la marcia inferiore quando il motore accenna allo sforzo.

6) DOPO i primi 500 Km. sostituire I'olio cambio rimuovendo |'apposita vite di scari-
co posta sotto il motore (n® 3 in fig. 1) e si consiglia di eseguire tale operazione
dopo una marcia prolungata in quanto il calore sviluppato durante il funziona:
mento rende piu fiuido I'olio agevolandone |a fuoriuscita.

7) DOPO 2500 Km. circa ripetere I'operazione del cambio dell'olio

*

AVVERTENZA IMPORTANTE PER RV4-A

Nel caso si riscontrasse la mancanza di olio nel serbatoio, evitare di usare il veicola
con normale miscela, in quanto il motore funzionerebbe normalmente, ma costrin.
gerebbe la pompa a funzionare a secco danneggiandola irreparabilmente.

AVVIAMENTO

1) CONTROLLARE la posizione di «folles del cambio.

2) QUANDO il motore & freddo inserire sempre la leva dello starter post
ratore MI "g 2} e proc“ere come segue: posta sul Cﬂ.l'bu-

CARBURATORE «SHA»

a) Ruotare la manopola del comando gas al massimo consentito dalla lev .
ter facendo perd attenzione a non disinserirlo. R

b) Agire con decisione sulla leva avwiamento, quando il motore si sara avviato, at-
tendere alcuni secondi, quindi ruotare decisamente fino a fine corsa la rnano;;o:a
del gas permettendo cosi il disinserimento automatico dello starter che sara te-
stimoniato da uno scatto metallico.

CARBURATORE «SHB»

a) Ruotare il pomolo avviamento posizionandolo in «altos, ruotare la manopol
comando gas e agire sulla leva avviamento. 2 i

b} Ad avviamento avvenuto, disinserire o starter agendo manualmente sul I
di comando dello sianel: stesso. ' @

Carburatore SHA Carburatore SHB
SHA carburettor SHB carburettor

Starter
IG.
he 4 Choke lever

3) A MOTORE caldo I'avwiamento va eseguito senza I'inserimento dello starter.



MANUTENZIONE GENERALE

La perfetta efficienza e la durata del motore dipendono in buona parte dalla cura po-

sta nella manutenzione.

1) DOPO il periodo di rodaggio eseguire | cambi dell'olio ogni 4000 <+ 5000 km

2) CONTROLLARE periodicamente |o stato della candela che deve essere comun-
que sostituita ogni 2000 += 3000 km

Candela
Fi6. 3 Spark plug

3) DISINCROSTARE periodicamente il cilindro, il pistone e la testa evitando di
asportare materiale e facendo attenzione che | depositi carboniosi non cadano
all'interno del motore, poiché al primi scoppl essi risalirebbero attraverso i trava-
si diventando cosl un pericolo per la canna del cilindro.

4) CONTROLLARE periodicamente la corretta registrazione della frizione verifican-
do che la corsa a vuoto della leva di comando sul manubrio o sul motore sia di 3
+ 4 mm (fig. 4).

BT ".r'-.

g

FIG. 4 Controllo gioco frizione
" Clutch clearance check

——

La registrazione va fatta attraverso I'apposito registro posto sul carter {vedi fig. 5),

FIG. § Reqgistro su motare
i Clutch adjuster on the engine

5) CONTROLLARE periodicamente i contatti (puntine platinate) del volano magnete
verificandone la distanza e lo stato. Nel caso di volani elettronici ovwiamente tale
controllo non esiste.

Per la registrazione procedere come segue:

a) allentare la vite che blocca la piastrina porta contatti fissa (vedi fig. 6)

b) allontanaria sino ad ottenere la distanza di 0,35 + 0,40 mm

¢) bloccare la vite di fissaggio piastrina

Qualora risultassero ossidati, pulirli con una sottile lima a taglio finissimo.

Vite di bloccaggio
Clamping screw

Tacca di registrazione
Adjustment marck

0,35 = 0,40 mm.
oA Eccenlrico girante

Rotor cam

Contatti volano

FIG.
6 Flywheel magneto contacts




NTROLLARE la fase del volano magnete (vedi pag.
7 ggm.om si richiedesse |a sostituzione del volano magnete, fare attenzione al
collegamento dei fill (vedi fig. 7

Volano CEV
CEV fiywheel magnele

o MRS s metis
BUACH otk (i g

Cawn OGS0
L

Schema collegamento fili

HBLT Wiring diagram

8) PROVVEDERE periodicamente alla pulizia del qrupfo silenziatore di scarico, evi-
tando di manometterlio in quanto oltre al rischio di superare i limiti fonometrici
previsti dalla legge, si verrebbero ad alterare le caratteristiche del motore con
conseguente peggloramento delle sue prestazioni.

INCONVENIENTI E RIMEDI RELATIVI

Quando il motore presenta irregolarita di funzionamento, accertare la causa e prov-
vedere come consigliato.

MNel caso in cul, pur avendo effettuato | provwedimenti consigliati, I'inconveniente
persista, & consigliabile rivolgersi alle organizzazioni di vendita e assistenza.

DIFFICOLTA D’AVVIAMENTO

INCONVENIENTI PROVVEDIMENTI

— Carburatore sporco — Smontare, lavare con benzina
pura e sofflare con aria com-
pressa

— Foro sfiato tappo serbatoio
otturato — Aprire Il foro

— Motore ingolfato — Chiudere il rubinetto di eroga-
zione miscela, ruotare a fine cor-
sa la manopola del gas ed agire
sulla leva messa in moto fino ad
avviamento avvenuto

— Candela sporca — Pulire con spazzolino metallico
e verificare la distanza degli
elettrodi che deve essere com-
presa fra 04 + 0,6 mm o sosti-

tuirla
— Non arriva corrente alla — Verificare se il cavo & rotto o mal
candela isolato.

Se le puntine del ruttore sono
sporche, consumate o mal regi-
strate provwedere come a pag. 12
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|RREGOLARITA DI FUNZIONAMENTO

INCOMYENIENT!

PROVVEDIMENTI

1) Scarso randimento
— aocesso di Incrostaziond —

— asilenziatore intasalo -
2} Tendenza del motore 2
& fermarsi

3 Pardita di colpl, o =
funzionamenta iregolare

pulire parte termica
pulire ognl 34000 km o sost
tuirlo con altro dello stesso tipo

pulire || carburatore & sofflario
¢On aria compressa

candela difettosa, quindl sostl
tuiria

10

ISTRUZIONI PER IL MONTAGGIO
E LO SMONTAGGIO

Per eseguire le oparazioni di monlaggio @ smontaggio del motore si consiglia di ri-
corrare proferibiimente ad officine spacializzate, in ognl caso osservare serupoiosa-
mente le istruzioni soitoriportale, evitando di utliizzare atirezzi inadattl, che potreb-
baro alierare la condizionl ottimall di efficienza del componantl del motore.
Pertanto si consiglia di richiedars il Kit di manutenzions [cod. 71.0108.0) compren-
dente | sotto Indicatl attrezzi:

cod. 05 0065.0 cod. 06.0017.0 cod. 0503060

cod. 0500070 cod. 0500800 i ;

éq & i cod 05.0338.0
05.0041.0 cod, 05.0340.0 E :
:l.'n:l 05 42500

ood. 050352 0

8 o iym A

cod. 05.0375.0, ool 0010 cod. D5.02ET.0

Kil o manlenzone
hlasntenance kil

Se la riparazions non potesse essere eseguita col motore montato sul telalo & con-
sigliabile utilizzare un supporto motore adegualo onde evitare di bloccare i motore
in una morsa oon conseguenti dannegglamenti al carter,

Fac-simile suppoeto modare
Engime support 1ac-simile

mn




| ooe
SMONTAGGIO MOTORE
Dopo aver smonialo ia candela, |a lava cambio, Ia leva messa in moto ed || carbura-

fore procedend cOMme Segue:
1) TGGLIERE I'olio dal motore rimuovendo 'apposita vite di scarico (n® 3 in fig. 1
A},

pag.
2} SVITARE le viti di fissaggio dal coparchio volano (sinistro) @ rimuoverlo,

BLOCCANDO la girante del volano magnete con "apposita chiave di fermo jcod. FiG. 1g Seonl di rilerimentn
s H,m-ﬂl:ﬂldadudﬂ fissaggio della girante con una chiave da 15 mim. (ved| Raleerie marcks
fig. . - 6) TOGLIERE le viti di lissaggio della piastra statore a rimuovaria, quindl toglisre

la chiavetia.

7) PER TOGLIERE Il pignone catena rimuovere I'anelio seeger usando
per anelll (lig. 11) sfilare || pignone manualmentes, .

Ramociong dad neiand

FIg. 8 Flywheel magneto nul remaual

" Rimazione Seeger pagnone CalEng
RIMUCVER rante magnete usando I'apposito estratione (cod FIG: 11
» 05.0080.0 p-lEr hnu!r'll EﬁwMi nm:':-l‘-mn nllitl sede filetiata della gi- Crain sprocked snagp ring removal
rante, quindi tenendo ferma la stessa con la solita chiave a compassa, agire sul- B} RIMUOVERE ia vite armesio scormevole messa in moto (vedi fig. 12).

Ia ¥ite centrale con una chiave da 17 mm. (fig. 9).

.12 lew ranova

2 TOGLIERE le viti di fissagglo del coperchietto in plastica (RV4) o dal coparchiet-
to pompa olio (AV4-A), pl i

Mel caso di RV4-A staccare il tubo di alimentaziones olio dalls pompa e a,
G 0 Esirazione gisante wodang staccare il tubo di mandata olio dal cilindro, quindi sfilase il cavo gas
"7 Flywhes! magneta rsfor pulling dalla leva fissata alla pompa.
10y Togliene la vitl di | io del coperchio frizione (destro), guindi imuovarns co-
msowang 1o statona, fare | di riferimento corrispondenti, una
9 :?Ilmﬁnal semicarter e I'altro wl?piu ra statore per consentire 'esatto po- perchio e relativa guarnizione. Lo lo della pompa acqua va eseguita

gizionamento all'atio del imontaggio (fig. 100, solo s necessaria qualche manutenzions (AVA-FVAA) fig. 35 a pag. 24.

12 12

L_.




wel ARE dalla i messa in moto facendo attenzione alla even- 16} SFILARE I'i aggio trizione tenendo conto dalle spessore delle rondelle dj
i WW'I ".d?hllmlmmiﬂwm“'lm del rimantaggio dovrl essene montata. rasamento 51 lrovane sopra @ 8ot I'ingranaggio per paterle rimattere al
15‘.“"“-’.“ 1a viti che comprimono la molle frizione, sfilare tutta la serie del di- giusto posio,
" sehi, sfilare lo spingidisco, la sfera, guindi I'asta frizione cha sl rovana 17} RIMUDVERE il pignone motore con 'apposito estrattore (cod. 05.0041.0 par pi-
al m foro centrale dell’albero primario cambic. gnoni 2= 14+ 16} (fig. 16).
13 ﬂm I'apposita chiave di fermo jcod, 05,0306.0) & una chiave a =T« da 17

mm. rimuovere il dado flssagglo n-'l m ffig, 13). /‘r@ 1A
S T B

L

NI 4P

-,

%, e

2
Rimopione dada pignong MOIEE <
P 13 o mut rewioval FIG. 16 ﬁ:i’:‘::::m“ —
14) USANDO la chiave di farmo (cod. 05.0306.0) & una chiave da 17 mm. rimuovere |l 18) 5M ARE la parte A
5 i I“?‘m- _i.ﬂr.l- it aj "”}ia"g"""ﬂ vite di scarico scqua posta sul cilindro & attenderne che tutio i1
T ] quido refrigerante sia uscito,

bl portare || pistone al P.M.5. (Punto Morto Superiore) onde evitare che, al mo.
manto della imozione della testa, residul di liquido relrigerante entring nella
canna del cllindro.

c} evitare | 4 dadi autobloccant| fissaggio testa e relative rondelle, sfilare la te-
sta, la guarnizione testa cilindro e guamizione base cilindno.

18 PRIMA di rimucvers ghi analli di fermo spinotio chivdere con uno straccio pulito
I"imbocco carter onde evitare di tar cadere gli anelli di fermo all’interno del
motone. Togliers guindi | 2 anaelll di fermo (fig. 17, slilare lo spinoite con 'appo-
slio esiraltore commerciale (fig. 18) e, qualora si intenda utiiizzare una spina a 2
diamatri, battere armenie avendo cura di supportara contemporanesamenta
dalla parte eppgosta il pistone in modo da evitare danni alla bialla,

18] RIMUOVERE il disco portacolonnette utilizrando Nestrattore (cod. 05.0007.0) e
 la solita chiave di fermo & agendo sulla vite centrake con una chiave da 17 mm,

thg. 15

Rimozione anelli i Termo F Efirazions spincita
Spcuring ring remoeal 6 18 msson pin - résmaval

HG 17




01 TOGLIERE le 13 vitl di unione dei due semicarters (fig. 19) e 3 grani di riferimen-
y LG&L:“ESIO una normale spina da 10 mm (fig. 20)

Rimoziong grani
Dowels remaval

Rimozione viti
FIG. 19 Screw I'BITIﬂUa‘

FIG. 20

21) SEPARARE | 2 semicarters applicando I'apposito estrattore (cod. 05.0065.0) al
~ semicarter lato volano. ;
Agire alternativamente sulle due viti di estrazione e nello stesso tempo battere
con un martello di legno-cuoio o plastica sull'albero selettore, permettendo co-
&l il distacco graduale e parallelo dei due semicarters (fig. 21).
Rimuovere quindi la guarnizione centrale.

Curare il parallelismo
Be careful of parallelism

fielia Apertura semicarters
16. 21 Yait-crankcase opening

22) ANNOTARSI lo spessore e la posizione di montaggio di tutte le rondelle di rasa-
mento che si trovano infilate nei rispettivi a!herF

{fig. 22)

Rondelle di spessoramento
Shims

Interno motore
FIG. 22 Engine inside

23) SFILARE I'albero selettore e relativa rondella di rasamento infericre

24) SFILARE [imbliellaggio dalla propria seds licando I'a ito estrattore
{cod. 05.0017.0) al semicarter lato frizione [flu% i

Estrazione imbiellaggio
hg, 23 Crankshaft pulling

b



F—

i legno, cuoio o plastica
L rimario battendo con un martello d
= ?:;I;:;‘E)Ealﬁa;ﬁgirgng a non rovinare il tratto filettato.

: lle forchette
J ndario unitamente lall albero a cammes & al
i fﬁaﬁa‘gﬁﬁnﬁcﬁ relative rondelle di rasamento inferiori.

ssaria
! io dei cuscinetti va eseguita solo se & nece
r?:rﬁnsgzsltgﬁz%oﬂ:rgﬁnﬁgn & consigliabile non sfilarli mai dalla loro sede.
a s

28) QUALORA si richiedesse la sostituzione della pompa olio (RV4-A) procedere co-

me segue: ¥,

a) Staccare |l tubo di alimentazione olio pompa e tappario per evitare la fuoriu
scita dell'olio stesso.

b) Staccare il tubo di mandata olio dalla pompa e dal cilindro.
c) Staccare il cavo di comando fissato alla leva della pompa stessa.
issaggio pompa e sfilarla.
d) Rimuovere le viti di f . T
g) Rimontare la nuova pompa nella sua sede, sostituendo I'anello di tenuta OR.

f) Infilare il tubo di mandata olio sulla pompa, verificare |'assenza di bolle
d'aria e infilarlo nell'ugello sul cilindro.

g) Infilare il tubo di alimentazione olio sulla pompa.

i dere che fuoriesca
i spur sta sulla pompa (fig. 24), a?ten
R mgu:g:laav:;t':r?a sagenggar;ﬁ fino a che uscira solo olio; si‘ p:ma cosi conside-
rare che lo spurgo & avvenuto. A questo punto avvitare la vite.

he la posizio-

comando sulla leva della pompa verificando ¢

¥ E;nm':}:roasg g:‘ll;?; manopola gas sul manubrio corrisponda alla posizione di
riposo della leva stessa, altrimenti agire sul registro.

MONTAGGIO MOTORE

AVVERTENZE GENERALI

Ogni qualvolta ci si appresta a rimontare totalmente o parziaimente || motore & sem-
pre necessaria un'accurata pulizia dei pezzi, lavandoli con benzina, sofflandoli con

aria compressa e assicurandosi che siano ben oliati e in condizioni perfette.
E consfgliabile sostituire sempre le guarnizioni con altre nuove in guanto le vecchie
difficiimante potranno evitare perdite.

Si consiglia inoltre di sostituire sempre | 2 paraoll dell'albero motore in quanto a se-
guito dello smontaggio potrebbero essersi rovinati e quindi aspirare aria od olio con
ripercussioni negative sul funzionamento del motore.

Controllare accuratamente I'integrita dei pezzi e predisporre tutti i vari gruppaggi in

modao da poter eseguire correttamente il montaggio.
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PREPARAZIONI PREVENTIVE

1) LAVARE | due semicarters e | cuscinetti con benzina e soffiarli con aria compres-
sa, verificando che la rotazione dei cuscinetti sia scorrevole e senza rumorosita.
Montare quindi i cuscinetti nelle loro sedi usando tamponi appropriati e battendo
sempre sull'anelio esterno.

2) VERIFICARE I'integrita dell'imbiellaggio e controllare che non vi siano imperfe-
zioni, specie nelle posizioni di alloggio dei cuscinetti e controllare che il montag-
glo sugli stessi avvenga con interferenza.

In caso di sostituzione rilevare la distanza dei rasamenti sia sul carter (compresa
la guarnizione centrale) che sul pezzo e compensare le eventuali differenze con
una rondella di spessoramento (fig. 25).

Nel caso di motori da competizione il montaggio va eseguito senza gioco assia-
le, mentre per gli altri motori il gioco assiale previsto non deve mal essere supe-
riore a 0,1 mm

Rondella di spessoramento
Shim

Imbiellaggio

F6. 25 Crankshatt

Semialbero lato volano
Flywheel magneto hall crankshaft

3) VEF:":'C#RE I'integrita del cambio e montare le rondelle di rasamento al giusto
posto.
Nel caso di sostituzione assicurarsi che esso sia montato nelle stesse condizio-
ni di lavoro del precedente e con un gioco assiale inferiore a 0,1 mm
Per ottenere cio rilevare la distanza dei rasamenti sul carter (compresa la guarni-
zione centrale) e sui pezzi e compensare la differenza con rondelle di spessora-
mento montandole come indicato in figura (fig. 27).

Rondella di spessoramento

Shim

—

Rondella = 0.6 mm.
>~ Shim = 0.6 mm.

Cambio a 4 velocita
4 speed gear-box

e e e

4) RILEVARE la distanza dei rasamenti dell'albero a cammes sia sul carter (com-
’ prensivo di guarnizione centrale) che sul pezzo e compensare la differenza con
rondelle di spessoramento disposte come indicato in figura. |l gioco assiale deve
essare Inf e a 0,1 mm.

Rondella = 0,4 mm.
Shim = 0,4 mm.

Rondella di spessoramenio

4 velocita
4 speeds

Desmaodromico
FiG. 28 Gear-box cam

5) VERIFICARE la distanza dei rasamenti dell’albero selettore sia sul carter (com-
presa la guarnizione centrale) che sul pezzo e compensars la differenza con ron-
delle di spessoramento montandole come indicato in figura. |l gioco assiale deve
essere inferlore a 0,1 mm.

Rondella = 0.4 mm.

’/ Shim = 0.4 mm.

Rondella di spessoramento
Shim

Gruppo selettore
FIG. 29 Gear-box selector

21




) CONTROLLARE che Il gruppo frizione sia efficente a per fare cid varlficars la buo
na condizions dei dischi in ferro, che le tacche di traino sui dischi in sughero non
slana accessivamante deformale & che Il loro rivestimenio non presant| bruciature,
Variticara anche che la lunghezza delle moile frizione non sia Inlerlore al valore
minimo (A) Indicato in tabella (fig. 30) nel qual caso sostituire.

MCLLA
FRIZIONE TIFD (&) i
{mem) {men)
12 tmcche 4 dischi 205 7

Contralia molle frizions
FiG. 30 Clutch spring chigk

T} PULIRE accuratamente il ¢lele del pistone dalle incrostazion| carboniose usando
un comune raschietto e facendo attenzione a non asportare materiale,
Verilicare che Il mantello non presentl rigature o traces di grippature,
Veriticare inoltra Il buon accoppiamento con 1o spinatto |ubrificato, |1 quale, olire
all'intagrita della sua superficie, deve essere montabile con la semplice pressio-
ne della mano, ma non deve cadere solto I'azione del 5u0 38550 peso.

B) CONTROLLARE che | segmentl non presenting anomalie di alcun osners a che la
distanza tra le estremith sia comprasa nei valor indicali in taballa, controlla de-
ve essere fallo con uno spessimetro introducendo il segmento nal cilindro e fg.
condo attenzione a disporlo orizzentalmente (vedi fg. 311

SEGMENTO DISTAMTA
Mucivia 0,1% + 0,30 mm
Lsato fine a 1.0 mm

Cantroilo Segmenti
F6. a1 Pisten ring check

—

ded cilindro sia privadi tracee di grippagglo o di usura
u ﬁ“&:ﬂmm“ mu;T; alcun geneng., trollara con un al-n:u-armim Il diame-
tro del cilindre In due direzioni a 00° tra loro {una parailela @ 'alira perpendico-

i‘asse dello spinotiol.
'&';m';m ke miSune Ireipm punti nal lrlltugl [m compreso tra Il plano swperio-
lindro e la luce di scarico (vedi fig.

ﬁ%ﬁh ulTJfl consentita rispetio alla misura nominale & di O.04 mm., clire
tale limite si consiglia la sostiluzione del cilindro & pistone,

Cooirolio asura cilindro
Cylinger wear check

Traito i misurazions

FIG. X2

DOVE ire Il solo pistone, perché | cilindro rentra nell'usura consan-
tita, uﬁﬁmﬁ"m phah:mp::m Ia stessa selezione (lettera punzonaia sul cle-
lo) di quedio montalo in precedenza.

104

Confrglio msbong
FIB. 33 pcson check

TABELLA GIOCHI DI ACCOPPIAMENTO

VALORE DI ACCOPPIAMENTO = 0,025 = 0,045
SELEZ PISTONE CILINDRO
B oitre —0,020 fino 8 —0,030 oltre + 0,005 fino a +0,015
c oltre —0,030 fino a —0,040 oltre —0,005 fino & +10,005
D oltre —0,040 tino a —0,050 aitre —0,015 fling a —0.005
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POMPA ACQUA MONTAGGIO

1) APPOGGLARE su un piano || semicarter frizione quindi sistemare la mo.
1) Appogglare su un plano |l coparchio frizione, ) I & I sers nnﬂl-l'nim nell'apposita sede, mm un po’ di grasso, onda
a‘ Mantare | dua par‘m“ nal senso corretio come indicato in flﬂtl'l a4 avitarne la fuoriuscita.

2) INFILARE la rondella di rasamenio d| spessons 0,8 mm. sull'albero secondarin
avendo cura di metters un po’ di grasso per farla rimanere aderente all'ingranag.
gio della 1a velecita, moniare quindi le farchetta nel rispattivi scorrevoll & infilare
I'albero secondario completo di forchette nella rispettiva sede @ perni di guida

&ﬁﬁmmmla infilare | perni di traino delle forchette nelia pista dalla
cammes complela di rondedla di rasamento di spessore 0.4 mm. e abbassare fut-
o il gruppe contemporaneaments (g, 37).

FiG 36

FiG. 37




3) VERIFICARE il buen funzionamaento del cambio procedendo come segue:
Tenendo premuts I'alberc a cammes e usando I'apposita chiave (cod. 05.0340.0
(fig. 28} werificars manualmenta che ognl scorrevole cambio nella posizione di in.
nesto, sia dalla marcia inferiors che quella superiors, deve avers I.l'lﬂhﬂl
dl 0,1 + 0.2 mm Qualora tale condizione non fosse rispettata verificars se:

a) La variariona del gloco assiale di ognl scorrevale Asulta costante verso Ig
marce inferlari o superior in quesio caso modificare lo spessore della rondel-
fa sotio la cammes & compensare |a variazione con quella superiore par man.
tenera invariala la distanza del rasamenti.

b} La variazions del gioco assiale & diversa par ogni scommevole, 1a causa & dovy
ta ad un'imprecisa squadratura della forchena, guindl provvedare,

g} Montare le rondelle di spessoramento suparionl preventivamenie stabilite.

(oairolio cambia
FiG-38 (ar-Dior chisch

£ MONTARE il ?rwpn salettore con la rondella inferiore avente 1o spessore di 0.4
mm a infilare | baccucel della molfla di richiamo nel retativo ponte di ancoraggio
& verificans cha;
8) Tenando premuts a fendo sla I'alberc selettore che I'alberc a cammes, | bec:
cucci gella forchalta di comande debbono appena sfiorare il piano delia cam

mes,
In caso contrano moditicane lo m della rondelia inferiore con unoe pld
eppropriato & compansars la va con gualla supariors per mantenars
invariata la distanza del rasament], :
k} Posizionando I'alberc a cammes in 2a velociia, si dovea verificare 'equidistan-
za del rulll della cammes dal beceucci della forchetia (g, 39). In caso contra-

ric agire sul terminali della molla eseguendo leggers deformazioni [ing a con-
dizione oltenuta (fig. 20

- B} MONTARE I'imblellaggio nella sua sade evitands di batters wilentemania per mon
- 7) MONTARE una nuova guamizione centrale, ollare tutti gii alberi, sovrapporra |

Pogizione & montaggin siamom Regisirazions selanore
LAY e assembly position FIG. 40 gasactor adjussment

METTERE I'nlbaro a cammes nalla zionae di 2a velocita quindl infilare Falbero
2 p'bmurlgﬁﬂli sua sede batlendo Imrmlnlu con un martietls di legno-cusio o

.41}
m:'napﬁwl}mmu ructara gil ingranaggl del secondario per consenting Fag-
copplamento gradueale di tultl gli ingranaggi.
Infilare quindl la rondella di spessoramento.

Montagges albeng frimario
Primary shafl assembly

FiG. 41

deformarla, Infilare la rondella di spessoramento se previsia.

samicarter lato volano & batters non violantemenie con un martello di legno-cu-
0 o plastica in modo uniforme sino alla completa unlene (fig. 421

v




8)

Chiusura motore

Fi6, 42 Engine clousure

MONTARE i grani di riferimento e le 13 viti di unione bloccandole con 1 + 1,2 kgm

controllare con un comparatore la eccentricita dei due semialberi dell'imbiellag-

gio. Il valore massimo di eccentricita non deve essere superiore a mm

In caso contrario smontarlo e farlo centrare da un'ofﬂcimpeciachgz‘am. (E';tg.-'..:g:.'
lare quindi che tutti gli alberi ruotino liberamente, in caso contrario battere as-
sialmente su di essi per consentire eventuali assestamenti. Verificare inoltre che
non vi sia nessun albero con gioco assiale eccessivo nel qual caso si richiede la
riapertura del semicarters e |a sostituzione della rondella di spessoramento su-
periore con altre di spessore piu appropriato.
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Controlio coassialita semialberi
Half-shafts concentricity control

FIG. 43

MONTARE i paraoli preferibilmente nuovi, usando le apposite buste di guida e
relativo tampone (fig. 44).

Montaggio paraoli

FG. 44 0il seals assembly

10) MONTARE il pignone motore, quindi la rondella di spessoramento posta tra in-
granaggio frizione e cuscinetto e I'ingranaggio frizione.
Verificare il buon funzionamento della coppia (pignone e corona). Qualora uno
dei due ingranaggi fosse da sostituire, & consigliabile eseguire la sostituzione
della coppia completa per ragioni di funzionalita e silenziosita.

" 11) MONTARE la rondella di spessoramento e quindi il disco portacolonnette, quin-

] di utilizzando I'apposita chiave di fermo bloccare il dado di fissaggio con

4.2+ 4,3 Kgm.

Verificare che I'ingranaggio frizione scorra liberamente e che non abbia un gio-

co assiale superiore a 0,1 mm.

Se tale condizione non & rispettata sostituire la rondella di spessoramento tra

| ingranaggio e disco portacolonnette con una di spessore appropriato.

12) PROCEDENDO come al punto 13 dello smontaggio motore montare il dado di

~ fissaggio del pignone motore bloccandolo con 43+ 45 Kgm.

13) MONTARE I'asta frizione, |a sfera, ed infine lo spingidisco previo controllo sulla
loro Inta’griia funzionale.

14) MONTARE il gruppo dischi frizione seguendo la progressione come indicato in
fig. 45. | dischi in ferro vanno montati con il bordino dei fori rivolto verso I'esterno.

Frizione 12 lacche senza tamburino
12 notchs clutch without drum

Gruppo Iriziong
FIG. 45 piyich assembly

Bordino fori
Hole edge




15) MONTARE le molle e le viti di fissaggio molle bloccandole con 05+06 Kgm.

16) LA corretta posizione di funzionamento della frizione si verifica quando si ottiene
un braccio di leva a 90° Posizione B (fig. 46). Per ottenere tale condizione agire sul
registro posto sul disco terminale usando I'apposita chiave (cod. 05.0352.0).

ARE una nuova guarnizione coperchio, quindi il coperchio frizione e fis-
B :L?I':Lon le viti di unloga bloccandole con 1+ 1,2 kgm Quindi innestando la le-
va messa in moto sul suo albero, ruotarla in senso antiorario di circa 180° e
montare la vite d'arresto bloccandola con 2,9 + 3 kgm (fig. 49).
Tale operazione va eseguita per dare la precarica alla molla di richiamo.

A=Finecorsa ——
B = Lavoro
C =Riposo

Registrazione frizione
FIG. 46 Giytch adjustment

17) PRIMA di montare il %ruppo avviamento verificare che la fase tra nasello di arre-
sto sullo scorrevole e il foro d'ancoraggio della molla di richiamo sia di circa 180°

(vedi tig. 47). Foro ancoraggio molia
Spring anchor hole \

Montaggio vite arresto
FIG. 49 it stop screw assembly

llo spinotto
IFICARE prima del montaggio il buono stato della abbietta su

B :EIEI suol rull?. Montare quindi Il pistone assicurandgsi che lsli m-c%cnigt t'::“:"r::ataa-
sul cielo del pistone sia rivolta verso lo scarico (fig. 50) quindilo s’pcm'r

tivi anelli di fermo avendo I'avvertenza che non cadano dentro a i

Freccia di riferimento
Direction arrow

FIG. 47 Controlio fase gruppo avviamento \ Nasello di arresto
& Starl stroke check Positive stop

18) MONTARE il gruppo avviamento curando d'innescare |'ancoraggio della molla sul
mozzo del coperchio (vedi fig. 48).

Mantaggio gruppo avviamenta
FIG. 48 Stant assembiy

50 Montaggio pistone
Piston assembly

FIG.
a




21) PRIMA del montaggio del cilindro conviene controllare la perpendicolarita della
biella. Per fare cid occorre che il pistone sia senza segmenti, quindi infilare il ci-
lindro e portare il pistone al Punto Morto Superiore. Spostare ripetutamente il
pistone prima in un senso poi nell'altro lungo la direttrice dello spinotto e verifi-
care se esso tende a mantenere la posizione impostagli la sqaudratura va bene,
se invece Il pistone viene richiamato significa che la biella & leggermente stor-
ta, quindi smontare il cilindro e utilizzando una spina infilata nello spinotto, flet-
tere leggermente dalla parte opposta per raddrizzarla (fig. 51). Verificare nuova-
mente gome sopra descritto che si sia raggiunta la condizione ottimale.

5

Squadratura biella
Connecling rod squaring

FIG. 51

22) Montare | segmenti assicurandosi che siano liberi nella loro sede, una nuova
guarnizione base cilindro, il cilindro, una nuova guarnizione testa avente lo
stesso spessore della precedente quindi la testa preventivamente pulita da in-
crostazioni e quindi i dadi di fissaggio stringendoli in modo uniforme e diame-
tralmente opposto con 1,7 + 1,8 Kgm; controllare la buona tenuta dell’anello OR
sulla testa.

23) MONTARE il gruppo di ammissione lamellare (qualora fosse stato smontato),
bloccando prima, piramide e guarnizione con n® 2 viti, poi il collettore di aspira-

FIG- 52 Reed valve assy

32

R b

g

TARE la chiavetia per il volano magnete, infilare | fili dello statore nel gom-
o mﬁ'&:‘ posto sul carter, cp;Iocare lo statore nella sua sede facendo coinc_ldem i
due segni fatti all'atio dello smontaggio e bloccare le viti di fissaggio con
0,24 + 0,25 Kgm.
25) CONTROLLARE la fase di accensione (vedi pag. 34-35).

zione con n® 4 viti (fig. 52). p \
5
1
Gruppo lamelle
33
L BN |




VOLANO CEV

1) Awvitare un comparatore centesimale nel foro della candela.

2) Ruotare la parte rotante fino ad ottenere il P.M.S. (Punto Morto Superiore).

3) Collegare al cavi un fasatore commerciale, o in mancanza di questo inserire tra i
c::ntaﬂi una sottile striscia di carta velina e operare su di essa una leggera ten-
sione,

Contemporaneamente ruotare in senso orario (contrario al senso di rotazione) la
girante fino a che il comparatore non indichera che il pistone & sceso del valore
21+25

4) A questo punto | contatti debbono iniziare ad aprire e quindi il fasatore lo segna-
lera con qualche spia, mentre nel caso della carta velina si dovra iniziare a perce-
pirne la fuoriuscita.

5) Se non si verifica tale condizione, togliere la girante, allentare le viti di blocca
gio dello statore, ruotarlo nel senso necessario, ribloccare le viti, rimontare la gi-
rante e rifare il controllo (punti 2-3-4).

Anlicipo accensione
Spark advance

Pislone a P.M.S.
Piston to T.C.D.

Inizio apertura contatti
Contacts opening start

34

VOLANO ELETTRONICO

1) Avvitare un comparatore centesimale nel foro della candela.

2) Ruotare la parte rotante fino ad ottenere il P.M.S. (Punto Morto Superiore),

3) Ruotare in senso orario (contrario al senso di rotazione) la parte rotante fino a
che il comparatore non indichera che il pistone & sceso del valore «Cx indicato in
tabella.

4) A guesto punto verificare I'allineamento dei due riferimenti del momento di ac-
censione.

5) Se non & stata ottenuta la fase, allentare le viti di fissaggio della parte fissa, ruo-
tarla nel senso e della quantita necessari, quindi ribloccare le viti e rifare il con-

trollo (punti 2-3-4).

Anticipo accensione
Spark advance

Pistone a P.M.S.
Piston to T.C.D.
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26) MONTARE il dado di fissaggio della girante del volano e bloccarlo con 4,6 + 4,
mﬁp:rrlmam ?e mi{?:g'd cmﬂr;i .5,1 +§f Kgm per volani elettronici utilizzando t'g

27) MONTARE il pignone catena rimontando | 2 anelli seeger.
Evitarla di introdurre il pignone battendo sull'albero in quanto si rischia di rovi-
nare I'astuccio a rullin supporta I'albero dalla parte opposta.

28) 1HL!R1?2NI;‘;.E il coperchio volano e relative viti di fissaggio bloccandole con

29) RIMONTARE la vite di scarico olio sostituendo |
bloccandola con 1,7+ 1,8 Kgm. ndo la guarnizione con una nuova e

30) METTERE I'olio nel motore i
i oo altraverso I'apposito foro e verificarne il livello (ve-

GARANZIA E RESPONSABILITA

GARANZIA - | prodotti della Motori Minarelli, sono garantiti per |a durata di 6 mesi
dalla data di acquisto. La garanzia si estende ai difetti di montaggio e di materiale |
pezzi difettosi saranno cambiati gratuitamente, sempre che non siano stati riparati
o manomessi fuori dalla fabbrica o dalle officine da essa aulorizzats. L'esame dalla
avarie e delle relative cause compete unicamente alla Casa.

Le spese di mano d'opera e quelle per miscela ed olio, sono a carico del cliente, cosi
pure le spese di trasporto sono sempre a carico del cliente.

Sono esclusi dalla garanzia le catene, i cuscinetli a sfere, il carburatore, 'apparato
glettrico d’'accensione (volano magnete, candela, ecc.) ed in genara tulli gli organi
non fabbricati dalla Casa costrutirice del motore.

La garanzia decade se durante I'esercizio non sono state rispettate le norme anle-
riormente citate e non sono stati impiegati i carburanti ed i lubrificanti indicati,

RESPONSABILITA - La Motori Minarelli declina ogni responsabilita per qualsiasi in-
cidente che potesse avvenire con I'uso delle macchine e del motori da essa forniti.
In nessun caso il compratore potra richiedere il risarcimento dei danni o la risoluzio-
ne del contratto. In caso di contestazione, il Tribunale di Bologna sara il solo com-
petente per qualsiasi motivo.




Il contenuto del presente Manuale non & impegnativo e la MOTORI MINARELLI
S.p.A. si riserva percid il diritto, ove se ne presentasse la necessita, di apportare le
modifiche in particolari, accessori, attrezzi, ecc. che essa ritenesse convenienti per
scopo di miglioramento o per qualsiasi esigenza di carattere tecnico-economico
senza peraltro impegnarsi di aggiornare tempestivamente questo Manuale.

Per un buon funzionamento del motore
si consiglia e si raccomanda I'uso
di carburante e di lubrificanti




