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REGLAGE - CARACTERISTIQUES

Ginéralitin

Rapport wolumétrigue

Réglme normal de rotstion

Piston

Hauteur tolale
Dipmdtre

Jeu mpyen dons le eylindre

Caotes ¢« Réparation s !
1™ rialésage
I —

Sapm:nl‘.l.

En haut 1 < coup de fous de

En bas 1 < dtanchélté » de

Jeu & la eoupe ¢ coup de fou s
— & étanchilté »

Jeu dans les gorges maxi,
—_ mini.
Coles réparation :
1** rédalésnge
o —
Axe de piston
Jew dans 1= piston

Jeg dans In bielle
Dinmétre nominal
Coles < rdparation »

Rielle

Jeu latézal

Jew radinl
Yilebrequin

Jeu latéral
Crlindre

Cofes de réalésage:

1** réalizage
o4 —

. - MOTEUR

Monocylindre
Z tompa
1]
50
BB &e
1Cv
FEICV & 3.800t m
TR & 1
3800 t/m

57
45,80 = 0,01
i1

50,1
0.4

801, Thw L5
501,75 25
01 & 0,15
0,1 & 0,15
0,07
0,02

50,2
50,5

Jen 0,011
Serrage 0,011
0,02
14
Néant

Bink. 0,23
Maxi. 0,34
0,0z

Maxl. 0.3

B0
51

DIMENSIONS DES LUMIERES

Admission

Largeur
Hanteur

254
12,7

Transfert

Largeur
Hatiteaur

Largour
Hauteur

Distribution

Avanece ouvertire pdmission
Retard fermeture admission
Avance suverture tennefert
Betard fermeture toonsfert
Avance suverture échappement
Retard formeture dchappement

Carburateur
Marque
Type

Volet
Giicleur
Filtre & alr

Disgue garnl
Nombre de pastilles

Ressoris d'embrayage

4 lumigres de 8
11,25

2 lumiéres de 222
13,7

a2*
G2
Ba-
“l
W‘l
n-

GURTNER | AMAC

RIN. 18 | S03/165
— | 3=
i | | i)
néant | néant

1 {roue de chaine)
18 (lidge)

Nombre 4
Hauteur 10 mm. sous 21 kg
Tarmge total B4 kg
; BOITE DE VITESSES
Rapports
En 1™ vitesse 2,20
En 2 — 1,40
En & — 1
TEANSMISSION PRIMAIRE
Chaline
Nombre de mafllons G 4+ 1 attache rapid
Pas B.525
Largeur intérieure 572
Diamiire dea rouleoux .35
Pigrons
Nombre de dents 16 » 42
Rapport 268 4 1
TREANSMISSION SECONDAIRE
Chaine
Nombre de maillons 18 + 1 atiache rapd
Pas 12,7
Loargeur intécieure 8,21
Diaméire des rouleaux 8,51




Pignons

Hombre de denis du plgnon de
sortie, de bolfe

Nombre de dents de la cou-
ronne arrigre

14

46

EQUIFPEMENT ELECTRIQUE

Valanl magnéligue

Morgues

Type

Ecartemeni constncis rupbeur
Calage de Favance i 'allumage
Bougies recommandée

Culot
Ecartement contacts rupbéar

Projectenr
Margue

Ampoule phare code

Feu arriére

Ampouls

Il. - PARTIE

|| Pourehe

Typu

Course de ln fourche
Longoueur du ressort

Flexibilité du ressort

Diaméire intéricur du ressort

Diamétre du fil
Angle de chasse de In fourche

Freins

Avant & arriére
Diamétre tambours
Dimensions des garnitures

SAFI | FRANCE
BEXM | 18=2
03 4 04
45 4 § mm.
GERGOVLA 614 ou
EYQUEM IT R.C. ou
équivalent

14 paz 123
04 4 05 mm

TRAIZET & 150
fixation inférieure
12V, 38.B.

12V. 0,1.A.
CYCLE

4 parallélogramme
diformable
50 mmrm.
200 mm. sous charge
de 45 kg

40 @ 50 mm.
pour 100 kg

375

G5
28"

115
0 x4

Roues
Avant g arriére

Jantes de
Bayons de

Pneos

dvanit

Dimensions

Presaion de gonflage

Arridre
Dirmensions

Pression de gonflage

Capacilés
Contenance du carter bolie de

vitesses
Cualité d'hulle & utilizer

Contenance réservair carburant
Pourcentage d'huile & mélan-
ger & l'essence

Performances
Vitesse en palier apris rodage

Consommation
Mélange essence-hulle

IIHH:.HII'H‘I.I- péndrales of poids

Hauteur fotale

Largeur hors tout
Empattement
Garde au sol

Pobds en ordre de marche

484 W 30
1w

600 » 65
1.8 kg

B0 = 65
2 kg

240 cc
ENERGOL SAE 4

12 Hires

T % pendant rodage
5 % nprés rodage
ENERGOL 1255D

60 Jm/h

251 aux 100 Jom.
i 40 km/h

230
6710
1,230
230
6B kg

DIMENSIONS DES ROULEMENTS

Galeis de bielbe

BEille de verrcuillage des wvi-
tesses

Bille de verrouillage du kick

Billez de tige dembrayage

Roulement d'arbre primaire

Galets de rout d'embrayage

Billes de direction

18 de 4,Tx 8

& 635
@ 835
2de 2 5
MWxd2 =B
48 de 25w 6,35
G2 de 4,75

Les moyeux et les freins sont de conception classique ; s sont duo

t¥pe & cones mohiles ef cuveltes fixes. Les tam

hours avant &t arrlire

ont un diamétre de 115 mm e les garnitures de frein ont one largeur

de 20 mm of une épaisseur de

4 mm. Les voes éclatéen

ont été publidées dans le n* 35 de notre revoe.

de cés MOYeHx
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DESCRIPTION' |

TECHNIQUIE

MOTEUR

Lo motenr esf un deux temps mehscylindre de
E0m/m d'alésage et do 50 m/m de course (typo
€ carreé ).

L& moteir et la bolte de vilesses sont totalement
hﬂznmn ot pouvani #re déposés séparément du
es

La puissance effective développée est do 3,2 CV &
ZEM t'm. 4

CULASSE

En slliage léger, elle eomperte, intéricarement un
nlésage cylindrigue contenant le joint métalloplas-
tigue ot venant coiffer le sommet du eylindre.

La chambre dexplasion, de sarface rédoite, est
'{nulnﬂ;.ahllﬂﬂ‘hﬁﬁh ;:J i hnull?ﬂ-:-nl:n'ln.

an BRED HE ar quatre gom-
Sons vissés dana la eylindre. x =

CYLINDRE

En fonte dure spéciale & haote réalstance, il eat
muni de larges afloties of posséde deux Echappemonts
diaméiralemont opposés,

La distribution so falt par des lumiires prévoes
dams le eylindre avec précompression dass le carier,
les qualre cananx de teansfert sont situés & edtd of
tout prés des échappements et les gax frais arrivant
par ces canaux sont diriges tangenticllement aux
parois duo eylindre.

Ces gualre conranis

zx 8¢ renconfrent dabord
deux & deux & Is o des lomidres, puis, se eom-
portant comme deax mosses eompactes qui me rejoi-
gnest & la partic basse do la chambre d'explosion, se
redressent sous I'elfet de ce choe, arrlvent & la par-
the supérieure de celle-cl en laissant une zome meuirs
circonférenclalls par oft les gaz brilés peovent
#'bcouler. Les orifices d'fchappement se troovent &
proximité des orifices d'admission ; il en résulte pour
ls courant gazeux une frajeciolre presgue fermée,
moit un renversemont de sens ce courant dans
In ehambre de combustion : les eananx d'admission
s¢ iromvent placés & proximité des cansnx d%ivacua-
tiem, le mélange essence-pir est chaulléd, ce qai en
Evite la condensation ot la décomposition comme dans
le moteur 2 temps & déflecteur, d'ofl Economiec

Enfin l"arrivée des gaz frais s¢ foisant en guatre
points, le eylindre o8t unifermément refroidi ainsi
que le piston ef la lubrifieation est aulomatiquement
dirigée anx endrelts ol elle est le plus desirable,
s0it usure mol

Le moteur ne calamine presque pas et le piston
a¥ant moins de surface an fem ne peut chooffer ot se
déformer.

Le carburaienr esi placé derriire lo cylindre

PISTON

Plat e¢n allinge léger hypersilicié & trés faihle
eoelficient de dilatation, il nssume ln distribution par
précompression dans le earter moteur. Le plston
esmporie deux segments ecrgobés situés & sa partis
supérisure.

AXE DE PISTON

Tubulnire, il est verroulllé dans le piston par deus
jomcE en carde & P

EMBIELLAGE

Biclls moniée sur galets & la tite ef sur bague
bromze nu pled. Los porides de vilebrequin tourillon-
nent dans des bagues en bronze phosphoreux de
grand diamétre et de longue poriée. maneton est
emmanchi & la presse dans les deux maosses da vile-
brequmin.

CARTER MOTEUR

Il e compose de deux demi-coquilles assemblécs
par dea boulons ef enfermant le vilebreguin, Lo #a-
tor du volant mogrétique est boulonné contre le demi-
earter droft. Un bouchon de vidange est préve & Ia
hase di demi-carter gauveche ; il sert & dvacoer 1"huile
qui pout s'sceumuler au boul d'un cerfain temps
dans le carler.

TRANSMISSION PRIMAIRE

Elle se fait par chalne démontable prolégée par
un earier en lile emboutie, facilement démontable.
{.-n rapport de la tronsmission primakre est de 263

EMBRAYAGE

Il esl du iype i pastilles de likge fomellonnant &
#sec. L'embrayage se compose principalement d'om
moyoun eentral qui porte In rooe d°cmbraysge garnie
de pastilles litgge, d'uvn disque lisse, emmanché fxg
sur le meyeu, ef d'on disque de conire-pression rece-
vant la poussée des guoatre ressoris

FONCTIONNEMENT DE L'EMBRAYAGE

Il est trés simple : lorsque ['sn camprime In pai-
grbe & gauche du guidon, le clble de commande
tire sur le levier placd sur le couvercle de bolte de
vitesses cold drolt.

Ce levier, par lintermdidialre d'vne bille, pousse In
premibére fige de rallonge, puis woe seconde hille, 1a
deuxigme tige de rallonge et finalement la cheville de
poussde b tibe plate. Cette cheville décolle les disques
en repolssant le plotean de contre-pression qui con-
irarie I'action des rossoris.

BOITE DE VITESSES

Elle #st fixdée sur le cadre de la machine par I'in-
fermediaire de plagues cntrotoises.

Elle eomporte troks vilesses el on point mert eom-
mandés & ln main par un levier placé & droite du
réRervair,

Il exisle dewxr pignons baladewrs & erabols ; Pan
ot placd sur "arbre principal, avire sur PFarbre
intermédiaire.
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FONCTIONNEMENT
DE LA BOITE DE VITESSES

Lorsgu'on pousse le levier de
changemenl de vitesses vers le ban,
om Jéve la bielle de eommande pla-
eie derrigre la boile de wilenees.
Cotte bielle, par intermeédiaire d'un
doigt terminé par une chape, pousse
la fourchetie double en rapport
nves les baladeurs, vers ln droite.

Le baladeur inféricur s'engage sur
les canmelures de 1'arbre principal,
tandis que le baladeur supérieur a
sen crabols qui pdnddirent dans le
pignon de premidére wiiesse.

An paint mert, plaeé enire la pre-
midére ef la seconde vitesse, les balas
denrs gont maintenus en dehors des
eannelores.

En tirant sur le lovier des vitesses,
les monvements sont inversés of les
baladeurs wont poussés vers la gan-
che ; In simplicité de cetic bolte est
telle gue novs n'insislerons pas da-
vantage sur son fonctionnement.

KICK STARTER

Il est plasé du eddé droit du mo-
teur of comprend one manivelle
emmanchées sur le earré d'un petit
arbre porté par une bague de bronze
trég longue. A Dexivémité de eat
arbre est placé un cliguet poussé par
um resseri ; ce cliguet s'engage par-
tiellemenl dans le pignon de pre-
midre vitesse qui comporie une cage
munie de rochets. Une came d'esca-
matnge avee laquelle la partie dé-
passante do cliguet “esf en rapport
oblige ce dernier & échonpper des
rechels en position de repos.

VOLANT MAGNETIGUE

Margue SAFI 55X M on MAGNE-
TO FRANCE 18-2,

Il eomprend :

1* Lo siater, partic boolonnée
contrae le earfer motenr, qui sup-

orie In babine d'allomage, la I:.u-

ine d'éclairage, lo condensatesr et
le ruptear

2 Le robor, partie tournamie gai
comprond les aimanis en ncier apé-
cinl & hanie= gualités magnétigoes.

Des cuverlires prévoes dans le

rofor permeitent le réglage facile
des vis do ruploor,

- EMBRAYAGE

AZS WG D
AT A

[rllieyoge complel M179




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

1® Entretien,
A) Chassis :

al Cadre. — Le chassis du vélomoteur ne nécessite aucun graissage, mais
seulement un entretien constant pour éviter la destruction de I'émuail.

b] Suspension AV fourche. — || est nécessaire, pour conserver une bonne
tenue de route @ lo machine, d'entretenir soigneusement lao fourche et, en
particulier, de graisser trés fréquemment les axes de cette fourche, au moyen
de lo pompe Técalémit, avec de la groisse SPIDO LUBR|I COMPOUND A.

c) Roues. — Comme il a été dit plus hout, les roues avant et arriére sont
montees sur cones et cuvettes, Ces roulements, pour travailler dons de bonnes
conditions, deivent étre graissés environ tous les 1.500 km.

Il est & remorquer que I'on ne doit pas exoagérer ce graissage, car il se
pourrait que |lo graisse se répande sur les garnitures de freins et provoguer un
freinage défectueux.

Il est recommandé de suivre les données de gonflace des pneumatiques,
precisees au debut de ce livret. Un pneu mal gonflé s'use trés rapidement
et donne une mauvaise tenue de route.

d) Direction. — Lo direction nécessite trés peu d'entretien, un démon-
toge tous les six mois permettont de se rendre compte de 'usure des cuvattes,
Eemonter cette direction avec la graisse SPIDO LUBRI COMPOUND A

Bl Moteur et méconisme de trancmission :

1* Moteur. — Le groissoge ‘du moteur s'effectue comme il a été indiqué
plus haut, par mélenge d'huile & |'essence, dans la proportion d'une mesure
d'huile par litre d'essence.

L'huile recommaondée est [‘huile moteurs « Esso 40 » ou, a défaut,
'“_Nt_sa_le_x.tj:q_'qﬂ_ - = —

2" En ce qui concerne |'entretien du moteur, il est bon de nettoyer le piston,
le culasse et le cylindre tous les 5.000 km., qui peuvent & la longue se
calaminer. Ce danger est surtout & craindre si I'on pousse le moteur, ou si
I'on emploie un mélange gozeux trop riche. Pour décalaminer les orifices
d'échappement, il est recommandé de démonter le cylindre; avoir bien soin
dons tous les cas, au remontage, de ne laisser gucune trace de calamine sur
les parcis intérieures. Nettoyer soigneusement, par la méme occasion, le tube
et le pot d'échappement,.

Vérifier le serroge des boulons de culasse aprés 500 km., 1.500 km.,
3.000 km. Procéder & choud pour cette opération et serrer les boulons en

Huile Esso 40 ou M. S. extra 40 pour moteur
Graisse SPIDO LUBRI COMPOUND A
pour roulements et graissage Técalémit
de lo Standard Francaise des Pétroles




quinconce et non en tournant autour de la culasse, Vérifier le serrace des
ecrous fixant le cylindre.

3" Allumage. — Un bon fonctionnement est subordonng & peu prés exclu-
sivement & la propreté des vis platinées et & leur réglage. Les vis platinées
doivent s'ouvrir lorsgue le champ magnétique est maximum : ce point est
donné lorsque les vis platinées commencent & s'ouvrir au point exact ol le
repére mabile de la jante du volant passe en face du repére fixe du plateau
du volant,

4" Embrayage et boite de vitesses. — Mos boites sont au montage garmies
d’huile B.V.R. 120. Pour mettre en circulation un vélemoteur, il faut ajouter
par le bouchon de remplissagce de lo boite et avec une seringue, environ
100 centimétres cubes d'huile B.V.R, 120,

Cet opport d'huile & la boite sera entretenu avec medération, car trop
d'huile pourrait alors nuire & I'embrayage.

Teus les 5.000 km., vidanger la boite lorsqu'elle est choude, la nettoyer
au petrole et introduire 200 centimétres cubes d'huile B.V.R. 120.

2" Transmissions. — Enduire tous les 500 km. les chaines primaire et
secondoire de craisse SPIDO LUBR|I COMPOUND A,

Vénfier que les chaines ne saient jomais tendues, car une tension anormale
améne une usure ragide de celles-ci,

Tous les 1.500 km., démonter les chaines, les nettoyer au pétrole pour
enlever tous les graviers qui ont ou se mettre dans les rouleaux. Essuyer
les chaines et [es tremper dans un bain chaud de graisse rose consistante,

6” Eclairoge. — MNe pas employer das ampoules quelcongues, mais toujours
des ampoules de méme voltace et de méme amperage que celles qui sont
livrées & l'origine avec les appareils. L'intensité d'éclairage augmentant
légérement avec le régime du moteur, éviter pour la conservation des ampoules,
le survoltage par I'emballement du moteur, soit en le faisant tourner & vide,
goit sur la premiére vitesse,

Les ampoules livrées avec ce vélomateur sont -

Avant : 12 valts, 50 bougies;
Arrigre : 12 volts, 0,1 ampére.

|||||||



A) DEMONTAGE

1" Carrossene =

2} Reéservoir d'essonce. — Enlever la tubulure d'essence, vidanger ie
réservoir et dégrafer le nezx de selle d'aoprés la potence. Enlever |'axe de
commande au cadre, qui fixe le réservoir & l'avont, tirer sur 'axe de facon
& le libérer du réservoir. Desserrer le collizr AR et le faire passer par-dessus
le rebord de lo potte AR, puis sortir le réservoir.

bk} Carter de chaine. — Enlever la vis d'ottache oprés le houban AR
gouche du cadre, puis sortir le boulon de fixation aprés le raccord du repose-
pied, dévisser ensuite |"écrou sur [‘axe inférieur fixotion moteur coté carter.
Il est alers facile d'enlever celui-ci en le faisant glisser vers |‘avant.

c] Gaorde-bouve avant. — Aprés avoir sorti la roue avant, et débranché
le cable du frein, enlever le boulen de fixotion supérieur du gorde-boue & lo
fourche ainsi que les quatre boulons fixant les tringles oux pattes de fourche.

d) Garde-bouz arrigre. — Dégrafer la chape AR de frein d'oprés son
levier, puis sortir la roue. Débrancher le fil de feu rouge arriére, enlever les
deux boulons fixant le garde-boue aprés les entretoises de codre, oinsi que
ceux fixont la tringle oux pattes de cadre. On remorgquera que ces deux
derniers boulons sont les mémes que ceux fixont le porte-bagoges.

e! Porte-bogages et selle. — Quvrir les ografes retenant le fil d'écloirage
du feu rouge. Enlever les deux vis fixont I'avant du porte-bogoges oux hou-
bans. On o vu, paragrophes o et d, que les outres attaches du porte-bagages
et de lo selle ou cadre étaient enlevées.

f) Sacoche. — Pour démonter lo soceche il suffit d'enlever les trois
boulons d'attache des deux colliers au cadre.

g) Guidon. — Enlever les cdbles d'oprés les poignées, oinsi que le com-
mutateur d'éclairage. Devisser |'écrou de blocoge de lo direction oprés ovoir
enlevé celui du frein de direction, puis sortir I'axe arriére des biellettas supe-
rieures de fourche.

2" Mécanisme de transmission :
a) Chaines. — |l suffit d'enlever I'épingle de l'agrafe rapide a |'aide d'un

tournevis ou d'une ince universelle. Au remontage, avoir bien soin de mettre
I"~verture de 'agrafe sens inverse du sens de marche de la mochine.

Huile B.V.R. 120 pour boite de vitesse et transmissions
de la Standard Frangaise des Pétroles




b) Boite de vitesses. — Retirer les deux boulons fixant la bolte sur son sup-
port en ayant soin, préaloblement, de décrocher le ressort de rappel de la
béquille centrale.

Aprés avoir libéré la tice de changement de vitesses, et le cdble de
débrayoge, il suffit de soulever la boite pour la déposer.

c! Moteur. — Pour enlever le moteur du codre, il faut :

, 1* Dementer le carburateur en desserront le collier le fixant sur la pipe
d'admission;

2* Démonter les tuyoux d'échoppement; pour ceola dévisser les quatre
écrous fixant les brides du cylindre, et libérer les pots a I'arriére de 'attache
les fixont oprés les longerons du cadrs:

3° Enlever les trois axes fixant le moteur oprés scs pattes de support
au cadre. -

d)} Volant magnétique. — Le démontage s'opére comme suit :
1® Enlever le cache;

2" Dévisser l'écrou de fixation du wvolant. Prendre un arroche-moyeu
se vissant dans lo portie filetée du volant, le visser & fond, serrer lo petite
vis centrale, puis donner un petit coup sec ovec. un marteau sur la téte de
cette vis. '

IMPORTANT. — Me jomoais faire pression sur la cage du volant pour le
démontage.

B) MONTAGE

Il suffit de reprendre toutes les opérations de démontage en sens inverse

|||||||




REGLAGE

al Moteur. — Ce moteur étant un 2 temps, il ne nécessite aucun réglage
du fait que les ouverture et fermeture des temps d'admission et d'échappement,
sont déterminées par la fonderie et I'usinage.

Au démontage du cylindre, vérifier toutefois le jeu o lo coupe segments,
qui ne doit pas excéder 3/10", compte tenu de |'épaisseur de l'arrét de
segment gui est de 0 mm. 8.

bl Allumoge. — L'avance & l'allumage doit étre de 4,5 @ 5 mm. avant
le point mort haut.
L‘écartement des vis de contact doit étre compris entre 0,2 et 0,4 mm.

L'ouverture entre les contacts doit commencer lorsque la distance entre
les masses poloires des bobines et des gimonts (arrachement) est de 7 &'
S mm. (environ la moitié de lo distance entre les cornes des deux piéces
polaires de lo partie tournontel.

REGLAGE - ENTRETIEN - REPARATION
du Volant Magnétique SSXM S ALF.L
monté sur Vélomoteur S. 3. G.

Démontage. — 1) Enlever le cache volant.

2] Dévizsser 'écrou de fixation du vnlﬂqr en retenant le rotor a aide
d'une clé prenant oppui dons les deux échoncrures du rotor. Ne jamais
bloguer le moteur par interposition de corps étrangers dans la tronsmission
frisque de déboitage de I'embielloge) ou dans le cylindre (risque de défor-
mation de la bielle} .

3) Visser dans le moyeu du rotor @ la place de |"écrou un arrache-volant
fourni por lo Maoison SAFl en prenont scin de le visser complétement pour
ne pos détériorer le filetage au moment de I'arrachement. Procéder ensuite
comme avec un arrache-moyeu standard.

MNe jormrais foire de pesee sur lg cage du volont, ce qui aménerait infailli-
blement lo deformaotion de cette coge ou so rupture prés du moveu.

Dés que vous avezr retiré le rotor, interposez entre les cimants une tige
d'ocier doux pour éviter une ropide désaimantation et par suite une boisse
de rendement du wvolont, 5i vous retirez égolemsnt le stator du moteur,
posez-le de préférence a l'intérieur du rotor.

. Montege. — Avont tout remontage ossurez-vous qu'oucune pidce métal-
lique étrangeére n'est entrainée par les aimants du rotor,

1} Fixer énergiquement le stator ou corter moteur en crienfant convena-
blement lo bome de sortie d'allumage.

Huile B.V.R. 120

de la Standard Francaise des Pétroles




2} Amener le piston & la position d'allumage, en tenant compte de
I'avance a l‘allumoge (généralement de 4 @ & mm. ovant le point mort

haut) .

3} Engager le rotor sur 'arbre moteur de fogon que l'index fixé sur une
des bobines d'éclairage se trouve exactement en regard de lo fléche gravee
sur la face avant du rotor.

4) Blogquer énergiguement le volant en immobilisant le moteur exclusi-
vement par |'intermédiaire du rotor du volant & |‘aide de la clé mentionnée
plus haut. Dans cette position l'extrémité de la masse polaire du rotor doit
avoir dépessé 'extrémité de la masse polaire de la bobine d'allumage
de & a B mm. (point d'arrachement) ,

Réglage. — Les contacts doivent commencer @ s'écarter lorsque la fléche
marquée sur la face du rotor se trouve exactement en face de l'index fixé

au stator,

Dans le cos contraire, débloquer la vis d'immobilisation du contact maobile,
agir sur lo vis o excentrique pour obtenir le décollement des contocts au
point voulu et rebloquer la vis d'immobilisation du contact mobile. Controler
le réglage & l'aide d'une feuille de papier & cigarettes interposée entre les
contacts qui est libérée ou moment de [‘ouvrir. Veiller @ ne laisser aucune
particule de popier entre les contocts pouvant provenir d'une déchirure

accidentelle.
A l'cuverture maximum des contacts on doit relever un intervalle de

3 a4/10™ de mm. maximum. 5i l'écartement des vis est supérieur a 4/10"™
le ramener & cette cote par une légére déformation du support du grain fixe.

Me jomais régler le volant en prenant comme base une valeur déterminge
des contocts.

5i I"on est dans |'impossibilité matérielle de faire un réglage précis, il y o
intérét & régler l'ouverture des vis platinées légérement aprés le passoge
en regard des deux fléches-repéres (sens de rotation du moteur). Une
ouverture légérement prémaoturée occasionnerait rapidement une baisse impor-
tante du rendement. Un léger retard d'ouverture n'a, par contre, presgue

pas d'influence.

Pannes et remédes.

En fonctionnement normal le volant doit donner & partir de 700 km.
une étincelle de 6 & 7 mm. de longueur & I"air libre, sans étincelle aux vis

platinées.

— Un allumage faible s'arrétant avec I'écloirage décéle un caloge incorrect
du volant (cuverture des contocts prématuréel.

— Etincel'e a lo bougie faible ovec des crachements aux vis platinées -
nettoyer meticuleusement celles-ci ovec une lime fine extra-douce, S'assurer
d'un portage fronc des deux contocts l'un sur I'autre, Si de fortes étincelles
parsistent ou contoct changer le condensateur.

—— Raté d'ollumage : vérifier votre fil de bougie, ossurez-vous de son
emmanchement correct dons lo borme du wvolant. Vérifiez si celle-ci ne
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présente oucun cloquaoge ou fissure. Réglez |'écartement du parafoudre
a8 mm.

— Pos d'oliumege : cologe défectueux — bobine claquée — fil de
connexion de la bobine ou rupteur détérioré — rupteur grippé sur son axs —
contacts gras.

d)] Carburateur — MNe réduisez pas votre régloge & l'extréme, sous pré-
texte d'économie, le groissage se faisant uniguement par mélange, plus le
gicleur est petit, moins il passe d'huile, d'ou augmentation des chonces
d'usure, échauffement anormal du cylindre et piston par I'explosion du
melonge pouvre donnant des produits oxydants, d'ad risque de grippage
si reellement le gicleur est trop faibie. Un moteur qui a tendance & marcher
en 4 temps, méme en trovail, est lindice d‘un mélange riche. Lorsque le
moteur reste sur lo marche en 2 temps, avec des ratés, c’est l'indice d’un
mélange pauvre : gicleur bouché ou trop petit, ou arrivée insuffisante
d’essence ou carburateur, Un moteur marchant en 4 temps lorsqu’il ne tire
pas, en descente por exemple et marchant en 2 temps sans ratés lorsqu'il
travaille, est bien réclé. Maintenir propre le filtre du robinet d'essence, 'entrée
au carburateur et la tubulure; I'encrossement en partie ou totalité de ces
piéces géne |‘alimentation et provoque un mauvais fonctionnement par suite
de ce manque d'alimentation.

MNe jomais rouler le volet d'air de départ fermé. Ce volet ne sert que pour
la mise en route, une fois parti et légérement choud, le moteur ne peut
fonctionner que le volet de départ étant ouvert. Si le meteur ne marche gue
le volet d'air fermé, c'est un indice d'alimentation insuffisonte : s’arréter et
opérer les vérifications données dons ce paragraphe.

Pour régler la longueur du céble de commande du carburateur, agir sur la
vis située sur le chapeou du corps du carburateur,

e) Freins, — Ce sont les orgaones qui, avec le moteur, nécessitent le plus
d‘ottention. Des freins en bon é&tat et bien réglés sont un focteur de sécurité
@ ne pas négliger. A chaque nettoyage ou inspection, vérifier le régloge.

Frein avant : mettre le vélomoteur str la béquille et régler la lengueur du
cdble au moyen du serre-cable placé & son extrémité. Une lécére pression sur
le levier au guiden doit pouvoir bBloquer la rous.

Frein arriére : régler la longueur de la tige en vissant ou dévissant lo chape
. 5e trouvant sur la pédale de frein.

Graisser les portées des cames de frein a la groisse graphitée au démontage.

f} Chaines. — Commenrcer le réglage par la chaoine primaire -

1* Chaoine primaire. — Cstte chaine sera réeglée en déplocant la boite
vers |'arriére,

— Réglage sur le vélomoteur & changement de vitesses & main :

Apris cette opération, il y oura lieu de vérifier le réglage des vitesses qui
peuvent se trouver décolées par rapport au secteur de commonde au codrs.
Pour ce réglage, epérer de lo facon suivante : désaccoupler la chope du levier
sur le réservoir. Mettre ce levier dons la position de deuxiéme, le levier sur
la boite étont égolement wverrouillé dans la position de deuxiéme vitesse,
puis régler lo longueur de la tige en vissant ou dévissant la chape supérieure
cde fogon que son axe rentre librement dans le levier.
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2" Chaine secondaire. — Elle se tend ou moyen des vis tendeurs prévues
a cet effet, dons les pattes AR du cadre. Pour cela débloquer les deux écrous
de la roue. Vérifier ensuite si la roue est bien dans I'oxe du cadre.

o) Réglage de la fourche et des omortisseurs. — En admettant que le
pilote se place face & la machine, enlever I'écrou en maotigre moulée ainsi
que celui bloquant lo biellette coté droit, desserrer les trois autres écrous de
lo fourche. S'assurer que celle-ci joue bien sur ses axes, puis visser progres-
sivement 'oxe daons la biellette coté droit, jusqu'a ce que l'on obtienne le
point de serroge voulu, lequel est donné lorsgue la fourche remonte lente-
ment quand un effort d'appui cesse,

Rebloquer ensuite I'écrou cété droit, s‘assurer & nouveau que la fourche
joue normalement et terminer le réglage avec I'écrou moleté,

Pour les trois autres axes, effectuer le régloage en les vissant ou dévissant
gans la biellette opposée a la 1éte de |'axe, puis rebloquer les écrous en s'assu-
rant que la fourche joue librement, =

h} Direction. — 5i la direction prend du jeu, desserrer son contre-écrou
supérieur, puis le boulon de serrage du collier. Serrer alors jusqu’a suppression
compléte du jeu lo cuvette supérieure (cette piéce a le bord moleté). Bien
reblogquer le contre-écrou et le boulon du collier de direction.
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