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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE DES
MOTORBECANE - MOTOCONFORT - "MOBYLETTE"

TYPES AV OS - AV IS SP -SSP OMYTTYT -SPS3-93 D - 92

Maus tenons & remercior la sociélé Motobécane
pour l'aide efficace qu'elia nows a apportén
dans lo réalisation de nos lravaux

Tous ces modéles ont pour points communs :
—~- Fourche avant télescopique;
= Suspension srridre par bras oscillant;
— Double ambraysgs cantrifuge « Dimoby »=:
— Varisteur & poulies extensibles « Mobymatic =;
— « Bolte relals » parmettant d'avoir une sevls chaine secondaire.
Cas modéles sont apparus dans l'ordre suivant :
FEVRIER 1962 )

« AV 98 » labriqué & partir du n® 95.000.001. Epoqus de I'spparition do Fattumage
élactronique. Ce mdme moddle, du fsit de 1a légisistion réduisant Ia vitesse dus
cyclomoteurs est repassé au = Service des Mines = en févriar 1964, & purtir du
n* 95.200.001. Sa vitassa se trouvalt ainsl ramende de 53 3 48 km:h.

L'« AV 98 w 4tait la plus évolué de la gamme Mobylette & l'époque avec une
soufflerie pour refroidir le moteur, un allumage électronique, une chaine secondsira
s0US carier.

1t n'est plus fabriqué dapuis le Salon de Paris 1965.

OCTOBRE 1985

= AV 33 SP w» dont Is fabrication est la continuité du moddle AV 38, C'est une
cople du prééédent dans ces grandes lignes. La dilférence porte sur I'sdoption d'un
réservoir en selle lui donnant une sllure plus sportive.

Il n'est plus fabriqué depuis le Salon de Paris 1970.

JUIN 1968

« SP 94 TT » fabriqué & partir du n* 94.000.001. La dénomination = TT = signifie
« Tout tarrain ». Ce modile, toujours (abriquél, & un garde-boue avant trés dégagd
de 1 roue, un échappement relevé, un sabot protecteur sous le moteur, des preus
h sculptures prononcées, etc.

OCTOBRE 1968

Présenté au Salon de Paris d'octobre 1933 mals commercialisé an mars 1969
seulement, le = SP 93 » commence & partir du n* 34.000.001.

Ce modéle marque un toeumant dans [a constitution et V'esthétique du cadre qul
présente des lignes beaucoup plus tendues.

Si le dessin de la fourche avant n'a pratiquement pas changé, par contro le cadre
ouvert, toujours en tdle emboutie, est bemuccup plus aminci. De plus. 1a colonne de
fixatlon de la selle, su lisu d'#tre habitueilement inclinés vers ['arridre, se trouve
inclinée vars U'mvant, ce qui rappelle besucovp moins fe cadre vélo. Le coffre &
outils ost trés allongé. contribuant a Uélégance de l'ensemble. Le volumineux pot
d'échappemant est remplacé par un sutre baaucoup plus court, ce qui sllége agréa-
biement 1'ensemble.

JUIN to970

= 92 » fabriqué & partir du n* 91.000.001. Ce modéle reprend le méme dessin de I»
« SP 93 » & I'oxception du réservoir non plus placé en selle, mais qul suit la partie
inclinée du cadre, de Il selle biplace remplacéa par une monoplace suspendus et du
garda-bous avant trés enveloppant remplacant celui plus petit de Ia « SP 93 ».
GCTOBRE 1970

« 93 D = labriqué & partir du numéro n” 93.500.001. I est identique au modéle
« SP 93 », mais posséde un systame d'allumage batterie-bobine et démarreur élec-
triqua. ¢hose rarissime pour un 50 cm3.

€n fait, c'est lo premier cyclomoteur d démarreur électrique.
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Ci-dossus, on haut, Ia 93 D, puis s 92 ict dons sa version
ovee paro-fnmbes. A droite, do haut en bas, la SP 94 TT. puls
ki 93 D dans 3o version luxe avec clignotants
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
DES

MOTOBECANE-MOTOCONFORT "MOBYLETTE"

TYPES AV 98 - AV 98 SP - SP 94 TT - SP 93 - 93 D 92

Moteur
Monocylindre 2 temps
Balaysge Schnirle

Cylindre alfigge léger chromé dur.

.?vo..:.:...... ...............
Refroidissement ....... YN
Cylindrée fem?} .... .... ......
Alésaga x 8...:5 _.._5:
Tauvx da compression ...........
Puissance maximum
au régime de .. ..
Régime de couple 32_3:3
Cacburataur, typs ...... .

* de passage dcs gaz {mm) |
Gicleurs rodage/normale .........
Réglage ......... P
Allumage .....

Avance & [allumage

Bougle : Champion L 85
Bosch W 175 - Gurtnar E4 ......
Autolita AE 32 - Marchat umwm_..
Ecartement des édleciredes .
Antiparasiles
Disgramma de distribution
Admission avant PMH
Transfort avant PMB
Echappement avant PAB
Ternps d'admission
Temps de transfert
Temps d'dchappement
Geaissage B8P Zoom

{préconisé por le consteucteurs

Transmission
Embrayage double .
centrifuge = Dimaby «
Variateur .
Tranamission E_B.__.o

Boite relais

Transmission secondaire
Démuitiplication ;
Courroie

Boite relais ... ...l ..
Chaing ... ..........
Ea::.u__ns:a: totale
Suspansion
Avant ...
Arridre ...

Roues
Avant et arridre
Pression de gonflage ._6}"5,_

m_a_
n-ﬂx._. AV/AR (mm} ......

a-::E_a AV long. % larg. (mm)
Garnitures AR lfong. x larg. [mm)
Surlace AVFAR (cm’)

Dimensions

Polds & vide {kgt ..............
Résarvoir [t}

srErsasusstriaraan

«AY S8 » @ﬂ”“. wSPI TTa] «S5P93s w92 «93 0
AV TV 25 id. id. id. id. id.
Air pulsé par turbing id. Air id. id. .
49933 id. id. id. id. id.
I 48 id. id. \d. id. id.
0641 id. id. id. id. id.
2.35 ¢h id. 2,10 ch id. id. id.
G000 tr/mn 1d, 5500 tr/mn id. id. 1d.
3500 1r/mn id. id. id. id. id
Gurtner « H 14« id. Gurtner id. id. i,
«AR 213 «
14 id. 13 1d. . id.
25/25 id. 83/225 id. id. id.
426 id. Ti2 726 73 ¢ 726
volant magnétius Volant Dynamo
Novl magnitique Battarie.
Classique ou id. id W, Novi classique hobine
électronique 2 battories
Boach
GV 12 Ah
on sérig
1.5 mm avant PMH id. id id. id id
1d. id id ol d id
0.40 mm wd . i
Novieagrée ORTF M3 . ig 4l Bosen
13 mm o " id
45 mm id 4 # { -3
13 mm id o 4] i '
123 id d 3 H d
104 it § & ¢ d
156 id 4 d
Meétange § ¢ 1.} uf. id i .
Embrayage & partir de id. id. id. i, [ 3
2 500 tr/mn ot 8 km/h
Poulies extensibles . 1. . id. id.
Coutrola trapéroidale
18 % 8 id. id. . id. id.
3 positions 2 positions
Moteur, cycla et id. Moteur, cycle . id. id.
kick starter
Chaine 12.7 mm id. i, d . id.
129 5 a7 id. 130 ) 97.8 id. id. id.
485 &7 L] 838,35
51413 id. 53/13 wl. id. id.
40/14 id. 39715 id. i id.
28,166 2 11.208 id. 27 2 116 id. id. td,
falescopique id. id, id, 14, id.
ascillante id. id, id, id. id.
2 12% 17 234 x17| 21217 . 21418 | 234 %17
AV 15 id. id. id. . id.
AR 18 (duo. 22)
100/115 id. 1007500 id, 80/100 100/100
80 x 225 id. . id. 5% 20 80 x 23
90 x 25 id, B0 x 22.5 id, 85 x 23 80 x 23
740 id. 36:36 id. 2638 36.8/36.8
1800 1 800 1790 § 310 18% 1825 -
700 700 730 850 620 620
1190 { 190 f 190 {150 1195 1190
11 110 140 $00 100 100
57 60 56 61 51 &4
5 8.40 8,10 840 5.80 8.40
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MOBYLETTE

DESCRIPTION

TECHNIQUE
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MOTEUR

Les moteurs qui équipent ces difcremts modbleos ont
tous du type AV 7 V 2.5,

Ceux de 1« AV 98 » et » AV 98 $P . développont
2.35 ch avec un carburateur de & 34,

Caux des moddlas « SP 54 17 =, « SP 93 =, « 82 »,
«~ 93 D » font 2,10 ch avec un carburatéur do & 13.

Culasse

En allisge !éner & chambre de combustion hémisphér.
que. Alletage dans le sens de marche pour I"a AV 98 .,
?g!'mage convergeant vers fa bougic pour los sutres mo-

es.

La bougie est ldgdrement inclinde wvers Parribre oo
rapport & 'axe du cylindre.

La culasse £st maintenue par 4 gOUjORR €% €craus.

Cylindre

En alliage iéger avec oalésage chromé dur. Dans I
composition de chromage est ajoutée une solution acide
pour provoquer une granulation infime. Ainsi la surface
prszente un> meilleure adhérence pour Phulle favorisant
le graissage

Le cylindre posséde & lumidres : une d'admission, doux
de transtert et une d'échappament.

L2 chromage ne supporte pas de nialésage. Par con-
fre, si dans un cylindre chemisd la moindre différence
d'enfoncoment de 1a chemise fors de Passemblage faus
s¢ trés légdrement le diagramme de distribution, ce
n'est pas ici le cas puisque lo cylindre ast formé en une
seule opération de moulage.

Piston

En allinge iéger 4 calolte légtrament bombie. £ com-
porte deux gorges pour segments avee ergotd au-dessus
de "axe de piston qui & un diamdtre de 13 mm.

Vu Iz faible alésnge de 3% mm, le piston a unc hau-
teur asszer grande de 50 mm, ¢e qui lui donna un mei's
teur quidage dans e cylindre,

Embiellage

it ast du type assemblé avec bielle A profil en « H -,
Celte bielle est monnde sur rouiements & asiguliles aussi
bien au pied qu‘d !a tdte

Le vilebrequin est montd sur deux roulements,

Carter moteur

It est en deux parties & plan de joint vertical. Ltan-
chéité aux axes de vilebregquing gat assurée par deux
joints doublas lévres placés exidrieurement aux deux
roulements.

Sur la face supéricure du carler moteur sont vissés 4
gouvjons qui assemblent cylindre et culasse.

Graissage

il se {ant par mélange d'huile o assence dans Jes
proportions de 5 *s {préconisntion constructeur 8P
= Zoom -},
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A gauche : motour en coupe de ia 83 D
et en dessous, courtbe de pulssance des
moteurs AV 7 V 25. Cidessus : déves
foppé du cylindre de ce moteur et ci-deos-

sous disgramme de

PMH

distribution




Changement de vitesses

complet: 13959

L'embrayage Di-
ot lo va-
viateur & 2 billes

MOBYLETTE

TRANSMISSION

EMBRAYAGE

L'embrayage double = Dimoby = est composéd :

— De 'embrayage moteur, permettant "entrainament de
fa roue arridre par le moteur Jorsque !e nigime at-
tefnt 2500 tr/mn;

- D& {embrayage transmission, permettant 'entirsine-
ment du moteur par fa roue arridre lorsque Iz ma.
chine atteint & km/h. Cette aclion de Pambrayage
est utllisée lorsqu'on vaut faire ddmarrer la moteur
en pédalant, Ya machine sur la béquille ou pas.

Catte double action est obtenue par deux jeux de
pidces moblles munizs da qarnitures.

Un promier jeu constitvam? T'embrayage moteur se
présents socus forme do troiz langueltes {15350} rive-
tées sur un tambour {17.984) solidsire du moteur. Sous
l'eftet da la force centeifuge (A partir de 2 500 tr/mn),
ces languettes viennent se plaquuer & intéelevr d'une
clochs (17.983]) solidalre de !s transmission. C'est 1a
Hatzon meoteurdransmission.

Un deuxidme jeu constituant 'eenbrayage transmission
monté dans cette cloche {17983) se présonte sous
forme de deux massolottes (17 982) qui. sous ['effet
de la fores contrifugn (& partir de 8 km/h). rendent
solidaires la cloche su mvoteur. C'est la linison trans-
mission-moteur.

VARIATEUR

Les premiars variateurs n'avaient qu'una seule poulis
cxtensible sur la moteur. La poulie réceptrice étant
fixe, Ye moteur é&talt srticulé, )

Las modéles de cette dtude possedent deux poulies
extensibles : moteice ot réceptrice. Ainsi ientroxe ne
varie pas, cos moteurs sont dong fixes,

La poulie motrice (en sortie du double embrayage) est
constituée d'uno Jous mobile (19 262}, d'une cage 3 bliles
(19 2561) ot do 3 billes {16 723).

La poulie récepirice {sur la boite ralpis) est constituée
ayssi d'vno jouo mobile {20 166) sollicitée par un ras-
sort {20 170), Le rdla de cette poulie est de compenser
los variations de positions do Ia courrole dans [a poulie
moteur ¢f, par 1x. de maintenir une tension constante
de cette courrote.

tos trois billes do la poulle motrice, sous Feffet de
Ia force contrifugo. rapprochent plus ou molas 1a joue
mobile de la fixe, changeant le diamdtre d’enroufement
do In courroia, done la démultiplication.

En conzdquence, Ia position de Ia courroie varie inver-
soment dans les. mémps proportions sur fa poulie récep:
trice, changrant aussi la démultiplication,

La combinaison des varistions de dismatres d'enroule-
ment des deux poulies extensiblas donne une plage de
démultiplication wvariant entre 2.6 6t 1.

BOITE RELAIS

Elle permet, par une combinaison de pignons et roue
libre, d'avoir Tes deux poasibilitds de transmission, cycle
ot moteur, tout ¢n n'oyant gqu'une seule chaine secondalra.
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MOBYLETTE

BOITE RELAIS DES MODELES SP 94 TT - SP 93 - 93 D et 92

20145 Nota
40 Maillons 1795 20148
20567
1458
s, -
‘L o %
\/4' " M N 20194
//,—;-;,,. I " t 24
4 | ,‘\\1 e e T
[ ozt W[ s -ome
{' L ' " 204195 20071
; i -
: ' Bolte de Relols complite - 20110

\)‘; z
\ & Jeu de Carters de Boite {(D.+G.}. 2003
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fonctiotinement du varlateur :

Prlnclpo da ]
grande démultiplication ; & droite, petits démultiplication

i gauche,

Conception

Catte boite rciais est composca {voir Ilustration]) :

— Dun arbre orimairo moteur {20 164} supportant la
poufle extensible de transmission. Ceot arbre possdde
des cannolures droites sur lesquelies viannont coulisser Iz
joue intérievre (20 166) de cette poulle ot un plgnon A
denture oblique engrenant sur le pignon (20 178} monté
fou sur Farbre sccondaire.

— D'un arbre sccondatre {20 173} supportant le pignon
de sortie de boite. Cet arhre ¢st croux pour le passage
de ia tige denclenchement (20 179) et comporte 4 ori-
fices pour lo passage de 4 billes. Un grand pignon b
tille oblique est monié four sur cet arbre sur lequel est
tpaloment vsiné un pignon & chaine,

La vuo en éclaté représcnte trois pighons cBte A odte,
En fait, & l'usinage de 'arbre, on a laissé une colleretto
suffisamment épaisse pour servir de butde au roufement
{20 135) 1 ou pignon (20 178).

Dans colte collerclte, omt &té frascos los dents
du pignon de choine, puis deux ratnures lalszant lo
passage aux plaquettes dr In chaine, ¢c qui donne trois
plgnons céto & céte. En fait, les deux extrémoes sont
faux et servent uniquemaont de butéo, seu! celui de centre
pout recevorr Ia chaine primaire.

Nous trouvons cnsuile un arbre de pédalier {20 184)
supportont & sos deux oxtrémités les pédales. Cet arbre
comporte une rompe hélicoidale sur laquelle ost montd
un baladour (20 187) qui est en contact parmanent avec
lq grand plgnon de chaine (20 t45) grdce & un rassort
d'entralnement (17 953}. Ce pignon est monté fou sur
I'srbro. Les facos en contact du baladeur ot du pignon
comporient des dontures.

Fonctionnement

£n = position motear - pour le damarrage, en pédalant
Porbra (20 144] tourna. Par Je profll dos rampes héll-
coidales ot sous l'eflot du ressort, le baladeur rond
solidalre l'arbre ot le plgnon qul, de ce fait, tourne,
enteninant grace b in chnme, I'srbre secondaire, la pignon
de sartie de boite donc in rouc arridre. Par im position
de Ia tige d'onclenchement (20 179), les billes sont
sorties el lopdos dans les alvéoles Internes du plgnon
{20 178) lo clavetant sur Yarhre secondaire. Alnsi ¢e
pignon est entraing.  taisant tourner {arbre primaire
{20 164}, In poulic recentrice ot donc le moteur qul va
alors démarree.

Lorsque lo moteur toiene, son couple est transmis &
ta poulic donc & {'atbre primmire, puis av grand pignon
& denture oblique, Celuict, toujours solidaire par la posi-
tion dea bilics, fait tournar Farbre secondalre donc le
pignon de sortie do boite of, de ce falt, Ia roue srridre
ardce A in chaine aocondnire. Mais le mouvemeant moteur
fait tourner nusst la chaine de In boite donc le pignon
fou {20 145F dr Pnrhee du pédalier. Cet arbre n'étant
pluz actionné pulsqu'on a ceasé de pédaler. le pignon
fou repoussa te baladeur par In forme des dentures. La
roue lbre rentre on nolion,

En = positioh cycle =, lorsqu'on pédala e mouvement
ast tranamis comme précedemment 3 Farbre secondaire
done su pignon de sortln de bolte et & s roue arridre.

La position rossortie de In  tige d’enclenchement
{20 179) fait rentrer loa billes dons four logement. Ainsl,
l'arbre sccarddnire tourne fou dans la grand pignon
(20 178) qui Iy, n'étamt plus entrainé, ne trensmet
plus le mouvement au motoue.

ALLUMAGE

Volant magnétique avec rupteur

Allumage classique Lo volant miagnétiquo de 12 W
eéquipe les modeles « AVIB+, s AVIB SP v 0t o SPH TT »
(lusqu'en fin 200t 1968).

te volant magndtinue de 8 W équipe fes moddles
« 5P 94 TT » (dopuis début septembre 1968), - SP 83 -
el « 92 =,

Volant magnétique électronique

Ce systéme tréx évolue est spparu dés e modile
« AV 98 « [févrinr 1982], Il u pour avantage de suppri.
mer tous los éléments mobiles {ruptcur) qui sont sou-
vont le sikge dincidents lorsqu'on ne vellle pas & les
ggt:oyer. les régler ot los changer périodiquement, au

soln.

Les moddles « AV 98 -, « AV IR SP «, « SPO4 TT - ot
« SP 93 » onl ¢1¢ équipés zolt do volant magnétique avec
rupteur, soit d"allumage dlectronique.

Principe

Une source de courant charge un condensateur place
on série dons i primaire d'une bobine d’allumage clas-
sique.

En parafldle sur ces deux éldmemts se tréuve un
thyristor qui, lorsqu'il est commands, provogque Ia dé-
charge du condensateur & travers !o bobinage. A ce
moment.fa, Vaflumage redevient conventionnel, la varla-
tion rapide d'intensit¢ dans le primaire donnant nals-

MOBYLETTE

sance @ une haute tension secondaire de courte durée.
Uimpulsion qui déclenche le thyristor est fournis par

un capteur électranique au pasasge du pleot soudé sur

e moyeu.

Avantages :

— Constance de Pétincelle & tous les régimes.

— Précision rigourcuse du point d'aliumsge & tous les
régimes.

— Dispositif entidrement siatique.

— Longévité dccrue dos bougies.

— Insensibilité & humidité ou sux hydrocarbures.

— Durée de vie pratiquement iHimitée,

- Rendomont électrique supéricur sux nulrex systdmes,

Réatisation

Ce syatdme est composé de trois parlics détachables
raliéns par des tils de connexion [voir illustration p. 18).
a) La partie volant magnétique joue ici le réle ’alter-
nateur 3 fréquonce variable. L'induit spéetal {1y fournit
le courant allomatif de charge,

Sur le siator est montd un capteur électromagndtique
{3) qui délivra une Impulsion av passage du picot soudd
sur le moyeu amovible. Il existe deux typos do moyeux
avec un posiilonnement du picot diHiérent en fonction
du sens de rowation du moteus.

b) Lte bloc électroniqgue surmoulé dana un  cylindre
@ 26 mm — L = 100 mm {11).
¢} La bobine extéricure haute tension ().

Allumage batterie-bobine

Equipe sculement (e modéle - 93 D = de notre dlude.

1a résorve de courant est fournie par deux batteries
Bosch 6 V 12 Ah o~ réf. 0.180.00:.213 moni¢os en séric.
ce Aqgi donne du 12 V en gardant la méme capacité do
t2 Ah.

iLa source de courant ext fourme par une dynamp-
démarreyr Bosch construite sous licence pu Japon. Elle
dévelappe 70 W environ,

Un régulatcur Bosch n* réf. 012.021.90¢ permer de
contrdler la charge suivant la demande ct 1'8tot des
battaries.

Una bohine Bosch type 022.203.002 cst chargée dali-
menter ia bougie.

La verslon = Luxe = » 93 DL «, est une copie coanforme
dir « 83 D -, mals posséde on plus des clignotants avant
et arridre ot un ey de stop.

CARBURATEUR

Tous ces modiles sont dquipéds de carburateurs Gurtnar.
Le Gurtner « H 14+« qul équipe les modiles = AV 98 =
ot = AV 98 SP . est totalomemt différent du Guriner
» AR 213+ monté sur [es sutres modiies.

Un numérp de réglage, pour un méme type de carbu.
rateur, indique les variantes suivant le moteur sur lequel
# est monteé.

Le Gurtnor « AR 213 » ast monté, entrg pulro, sur la
«SP 93« ot fa =92« Les couvercles de cuve no sont
pas pour aulant interchengesbles, 'un {18 879) possé-.
dant une arrivée d'essence A pergage de 0,7 pour In
= SP 93 = et lautre 20 969) un pergage de 0.5 pour 14
« 92 ., Une touche de pointure verte sur le couvercle
du cnrburptour de la « 92 - & pergage 0.9 aknl que
le corps. Gvite toute erreur de montage.
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MOBYLETTE
SCHEMA D’'ALLUMAGE ELECTRONIQUE POUR AV 98 - AV 98 SP - SP 94 TT - SP 93

Gris

Noir

SCHEMA DE PRINCIPE
DE L'ALLUMAGE ELECTRONIQUE

NOMENCLATURE

— Induit spécial de charge
— moyeu support de picot
— capteur électromagnétique
— Dborne relais

— induit éclairage
— pont de régulation (seulement pour 28 W)

I
W b N =

| Bloc électronique surmoulé

i Bobine haute tension

10 — Revue MOTO Technique
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FiG.2
SCHEMA ELECTRIQUE DES 93 D o AT
ARLTEME
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) 5 NOTA. - Depuis le 1/10/70 la boiterie de gauche est

Jilerzes montés comme Indiqué Fig. 2 ceci pour fsciliter la

& R visibilité du niveau délectrolyle.
Cette modification n’entraine sucun changsment do
ciblage.
u-w--—--j lm'.l’l'ﬂfl
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ENTRETIEN
COURANT

GRAISSAGE

Moteur

Le gratssage du moteur 8st effectugé par mélange
d'hulle & l'essence, & raison de 5%, Le constructour
préconise le mélange préparé BP Zoom,

Boite relais

Tous las 2000 km. vérifier le niveau en dévissant lo
bouchon de remplissage. LU'huile doit affleurer lorifice.
gxgb‘%saln. faire F'appoint avec de f'huile BP Ensrgol

Tous les 4000 km. vidanger la boite ralals, Aprds avoir
offectud quelques kilombdires, dévisser fes bouchons de
romplissage ot de vidange. Laisser dgoutter puis ravisser
co dernier ot vorser 85 cm® d'huile BP Encrgol SAE 40
par' 'oritice de remplissage. Le niveau doit afflourer cet
orifice.

La premidre vidange de iz boite rolals so fait A 500 ken.

Fourche télescopique

Tous lés 1 000 km, injector de la graisse BP Energreaso
C 3 G avec une pompe par les graisscurs placés a Usr-
ritére de chaque montant.

Chaine

Tous les 1000 km, & l'alde d'un pinceau dtendre de
l"t::flla B8P Energol Motor Oil SAE 50 & I'intériour de fa
chafne.

Variatour « Mobymatic »

Tous los 1000 km, lnjecter un pou do graisse BP Ener-
grease © 3 G avec uno pompo por les graisseurs cen-
traux des poulles motrice 6t réceplrice.

Moysux
fous los 6000 km, rencuveler at garnir modérémont
les moyeux de gralsse BP Energroase L2 Mouftipurpose.

Divors

Tous los 6000 km. mjector un peu de grassse BP Ener-
grense ¢ 3 G par le gralaseur d'ontrainement du comp-
teur.

A I'side dun pincesu. huiler les articulstions des
diverses commandes avec de 'hutle BP Huile Domestique.,

DECALAMINAGE

Le graissage du motcur se faisant par mélange. ia
veporisotion do V'essonce laisse T'huile sur les pibces
mécaniques. Malgré tout, uno certalne quantitd arrive
dons la chambre do combustion, briila mais Incomplate-
ment ot provoque lo cafaming.

Pour &viter un calaminage rapide. Il ne faut pas metiroe
plus de 5% d'hulle dans I'essence. $1 F'on fait sch-méme
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la mélange, mettre de Fhulle de bonne qualité, spéciale
pour moteurs deux temps.

Le construcleur préconise ["emplol du mélange tout
prépars BP Zoom qui, de par_sa composition. laisse un
minimum do dépdt a 1a combustion,

Malgrd toutos précautions prises, I est nécessaire de
décalaminer périodiquemant lg moteur.

Tous les 6000 km. enlover le tube ¢t fe pot d'échappe-
ment et décalaminar la tumidre d'échappement.

Tous fes 12 000 ke, procéder au décofaminage complet.
Pour cels, déposer le motour, retirer 1a culosse et son
Joint, Dé&calaminer la calottc du piston. 1a chambre de
combustion do 1a culasse ©t la lumiére d'échappement.
Au remontage, changer le joint de culasse,

Un calaminage excessif du moteur 3 pour symptdmes :
— manque do pulssance :

- mauvais départs ;

— retours su corbursteur ;

-« gchauliomont exagéré ;

— tarche saceadée dite - ¢n quatre temps s,

CARBURATION
Réglage du ralentl

Pour accéder pu carburateur. retirer le grand certer
gauche. Jouer sur In vis de ralentl afin que ia moteur
tourne assez régulidrement. Pour éviter que 'embrayage
motcur frotte continuellement. ne pas rechercher un
ralenti trop accéléréd,

Tension du cidble

1l doit toujours y avoir un jeu afin d'étre assuré que
te boisscau revienne bicn en position besse mdme en
tournant le guidon.

Lt rénlags de tension a'effectue su tendeur du carbu-
rateur sur le couvercle du boisszau et au ten-
deur de 1a poignée tournanie pour les modéles » SP 93 »,
«92 e 2t =93 Do
Remplacemont du glclasur do rodage

Afin d'svoir un meilleur graissape pour le rodage, un
gicleur plus gros dit = de rodage - ast monté sur toutes
les Mobylottes sortant d'usine. '

A 500 km, It faut remplacer cclul-ci pour monter le
gicleur norme! que les modéles «92 e, « SP 93 », « 93 [+ 1)
et « SP 94 77 » possddent dans un logement spécial du
fitee & alr.

Du fait que lo gicleur de rodage n'est plus b utlliser
spris 500 km, il cst déconselllé do lo remettre dans le
logement du diftee & sir. sans quol il risque d'8tre aspicd
par le moteur.

Pour nettoyer lo glcleur ou le remplacer, démonter fe
carter do courrote gauche ot dosserrar lo gicleur & 1'aide
d'un tournevis.

Nottoyage des filtres & carburant )

Ces modalos sonl munis d'un flitre au robingt et &'un
sutre su carburateur, Lorsque [‘arrivée d'essence est
Ln:uvalse, los nettoyer ninst que le rézervair et le cor-

rateur,

DECOMPRESSEUR

Pour faciliter I'entrainement du motcur au démarrage
et son arrdt. on provoaue louverture d'unc soupape
placée dana la chambre de combustion de la culasse
par rotatlon inverse de fa polonés tournanto, cotte
demidre élant on position ropos.

= i
’

Sur le carter da boite, le bouchon le plus
bas (4 gaucho} seort & la vidange. tandis
qua celui de droite sert su remplisssgo

Ahn d'atre assuré que ls soupspe spplique blen sur
son siégo en marche normale, le cdble de commends
doit avoir un peu do jeu. Un tendeur 3 la polignée tour-
nante permet ce réglage.

Un jeu eoxcessif est déconseillé. 1! faut qu'an position
dé_co:’nopr‘asaion de s poignde toumnante, Iz soupaps a'ocu-
wra mm,

ALLUMAGE
Bougle

La bougia ast do 2 14 mm et )écariemont de scs
é&lectrocias dolt #tre de 0,40 mm,

Le consiructeur préconise le montage des bougies
sulvantex : Champton L 86 - Bosch W 175 - Gurtner E 4 -
Autolite AE 32 - Marchal 3535 H.

Loraque los démarrages sont délicals ou cn cas de
ratés, noitoyer Ia bougie et véritior I'écartement des
&lectrodos.

Volant magnétique & rupteur

C'est 1a source de courant pour [Tallumage motcur ot
I'éclairago. L'écartement des contacts dolt dire de
020 & 0.40 mm,

Pour régler cot Geartement, desserrer los vis du lin-
guet fixe et modifier sa position.

Aprés bon écartement des gralns du rupteur. vérificr
t'avance & Pallumage qui doit étre de 1.5 rom avant le
PMH (eourss du piston), Lo procédd est expliqué dans
fas »Conseils Pratiques « [voir page 28}

Allemage dlectroniquo

Du falt de I'absenco d'élémonts moblles (rupteur), ce
systome d'nliumage ne demande pos d'entretien parti-
culier at est pratiquement Indédréglable. En cas do dépose
du systémo, los régiages sont indiquos dans les « Con-
seils Pratiques « (voir page 33).




Allumage batterie-bobine

Le modéle = 93 D « est équipe do ce typa dallumage

Vérilier périodiquement {tous Ies mois) e niveau
d'électrolyte dans les batteries qui doit dépasser los
pinques de 15 mm environ. Au basoin, faire I'appoint
sculement avec de 'eau diatillée,

Lorsque la densité de Uélectrolyte b 20 *C est infé-
rigure, 1,21, recharger les batterias b 1/10 de leur copa-
citd soit 1.2 ampere durant 8 & 10 heures spus 12 volts
paur un montage des deux batteries en série ou 2.4 am-
pires durant le méme temps sous 6 volls pour un
montage cn pocalielo.

Pour Gviter !a suvifatation des bornes posilives des
baltories, les enduire d'huile de vaseline neutre,

L'écartement des rupicues de Ia dynastart et P'avance
a I'allumage touJours de 1,5 mm so vérifie et s’effectue
comme indiqué dans las « Conseils Pratiques - paragrapha
« Romontage de la Dynastart -,

ECLAVRAGE

1! est nussi assuré par lo volant magnétique pour tous
los moddies, exceptd lo « 93 0 - qui dispose de deux
haticrics Bosch 6 wolts - 12 Ah.

Moddles & volsnt magnétigue
Utitiser :

- A Pavant une fampe batlon 17 jaune A culot vissant
de 6 volts, 8 W.

— A larridre une fampe ballon IS5 blanche & culot vis-
sant da 6 volls, 1,8 W.

Modéle « 93 D =

Utiliser 5 f'avant comme & arridre des lampes ballen
17 & culot vissant de 6 voits, 6 W (laune & Favant, blan-
che & 'arridrel.

Alors aque los deux batteries montGes en série pro-
curent du 12 volts, ces deux lampes sont de 6 V parce
qu'clles sont montdes on série sur lo circuil,

Modéle » 93 D » Luxe
Utitiser @
A l'nvaw. une lampe batfon $7 joune culot vissant do
6 V. 6
A Varriere, une lompe ballon 15 blanche culot vissant
de 6V, 7W.
— Clignotanis ¢t stop. lampes ballon 15 $ blanches de
2V, 21 W,
CHAINE
12 tension de ia chaine s'elfectue en dévisaant I°écenu
de I'axe de roun et en agissant de ia méme guantité
sur tpe deux tendeurs.
1a tenslon ne doit en aucun cag dre exagérde, colle so
vérilic machine débéqultes of montdée par une personne,
1a fioche dolt &re comprise enfee 1 et 2 e

FREINS

Les doux lovices des feeins avant ot arrigroe  sont
muinls de tendeurs. Le jeu doit Gtre doe 2 om enwiron
en bout des leviers,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE
Cuatte opération est trés facile et raplde A effecturnr,

ardee i la presence dine weule chaing secondaire. En
bonnes condtions, # ne faut pos plus de 5 minules.

Pour cela, procéder comme suit:
e Dévisser les deox corous de Uaxe do roue orridre
avee une clé de 19 wom

11 n'cst pas neeessore de devisser leg tendours, car
les bagues sur lesaustles laident les tendeurs viennent
avee leg décoroun
® Fnire sauter te cable de tren i lovier en poussent
ce dornior vers Upvant. S e cdblo est trop tendu ot
ne peut sc dienager de levier arridre, agir sue le tendeur
#t1 guidon.
e Rotirer complatement e cable de Ta bulée du flasque
rritre
® Pousser la toue vors Pavang
® Faire souter Ip chame on tournant Ia roue,

Pour plus de [heilite, meltze o position cycle.
® Tirer 1 roue vers Parniee incliner oY la sortir par
‘a qauche

Poir Te remuntiip, ofsiarer  pwversement

Ci-contre . acces aux batteries pour vérl
fication of remise & niveau de 'élactrolyte.

Cidessous : démoniage de Is roue AR

MOBYLETTE
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HOBYLETTE

CONSEILS

PRATIQUES

|
!

REPARATION £T AU REMONTAGE DES DIFFERENTS MOTEURS
DE MOEYLETTES : 987 Pince fermante & trusrcs ; 938 Pince
ouvrante & trusrcs : 1.147 Clé & graisseur d'embraysge ou
varisteur ; 1179 Limiteur de course de piston : 1321 Pose
clavetta d'embraysge ou versteur ; 1.322 Outll de démon-
tage variateur : 1.323 Extractour magnétioue : 1.347 Embout
pllote da montags embrayage et varisteur &i 11 ¢ 4.348 Embout
pliote de montsge embrayage ot veriateur [ 10 ; 1.349 Monte
axe de piston ; 1.350 Collier de démontsge de jous fixe
varisteur vissée : 1.351 Tendour de courrole 3 1.353 Outil
pour mise #n place dos Joints antl-fuite dens carter moteur :
1.355 Pince & segments de piston : 1,356 Tournevis (& chocs) ;
1.359 Chalumesu = Gazecom » ; 1.360 Clé A ergot de déblocage
poullsa moteur ; 15141 Extracteur de cloche d'embraysge st
variateur {4 24xt00 : 15142 Extracteur de came de volant
s 26100 ; 1S.746 Jsuge da régisge d'avance & l'sltumage :
16,516 Bagua de centrage des induits ; 16.733 Clé carrés pour
écrou de volasnt 4 pans creux : 16.799 Faux roulemant de
vilebroquin {7 15 : 17.170 Faux roulament de vilebrequin 5 16 ;
17.635 Chassa.axe de piston 3 17.637 Extracteur de roulements
de vilebreguin ; 17.645 Support moteur pour démontaga et
remontage : Clé plate de 89 wm, Clé mixte de 35 mm,
Clé & pipa da 14 mm, Clé & pipo de 10 mm, Clé en bout de
10 mm, Clé en bout de 8 mm, Clé i pips débouchée de 17
mm, Pince & becs plats, Tournovis ; A Tube de 18x2 L
150 mm ;: B Lame d'acier doux ds I120x30x7 : C Broche
scler pour dégsuchissage blells, ete.. L = 210, 7 = 10, L
clne 70, % tarminal 7.5 ;: D Faux axe de piston {J 129 mm
(fonctionne avec monta-axe de plston 1348).
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LISTE D'CUTILLAGE NECESSAIRE AU DEMONTAGE, A 1A

vu les similitudes des moteurs équipant les différents
moddles réunis dans cette Etude, nous ne procéderons
qu'as démontage du moteur - transmission de la « 93D =,
Mis & port lo syatdme d'sllumege ditfdrent, 1o procédé
reste 'a méme pour les autres types.

MOTEUR

| - DEPOSE DU MOTEUR DU CADRE
® Rotirer les deux longs carters iatGraux malatenus

chacun par trols vis,

® Dabrancher I'antiparasite de la bougle.

® Rotirer o cbbie du décompresseur on comprimant la
roxnort nvec up tournevis, de manidre A dégager Uem-
bout du cdble fixé sous la fourchetts de retenue.

& Débrancher les flis d'slimentation d’éclairage.

e Démonter le carburateur en dévissant avec une ¢lé &
mipe de B mm V'écrou du coliler de fixation.

® Dévissar les trols boulons do fixation du carter de
anurrole.

® Rotirer ce patit carter latéraloment.

& Ddvisser 'dcrou de fixation du tube d'échappement
avee uno clé plata de 35 mm.

e Dévisser lo boulon et retirar la collier de fixation du
pot d'échappement aux fixationa inférieures du moteur.
® Retlrer i'ensamble tube et pot d'dchappamont.

® Dévisser 1'écrou fixant fo flexibloc & Vorriére du
moteur.

@ Dévisser lea dcrous et rotirer los boulons fixant lo
support duy flexibloc 3 la bolte ralslz. Le moteur ost
alors désaccouplé de la boite.

o Débloquer et retirer I'décrou du boulon de fixatlon
supéricure de 1a culasse avec une clé b pipe do 12 mm.
e Déposer [a courrole de tranamission primaira an pous:
sant f¢ moteur vers Parridre.

& Soutenir le moteur et retirer le boulon aupdrieur. Lo
moteur est alars désaccouplé de la partie cycle.

It - DEMONTAGE DU MOTEUR

Pour pouveir dédmonter aisément le motcur, (I existe
des vsupporta moteur orientables et lournants, produits
par Var.

Plus généralement, Y suffit de sorrer les plaguettes
de fixatlon moteur dans un étau muni da mordaches
sans omelire de laisser l'entretaise de fixatien du
flexibloc onire elies afin d'empécher T'éczasement de
ces plaquettos.

Démontage de ia Dynastart
® Enlevar lo carter droit en dévissant les trols vic do

‘fixation avec une ¢lé 4 tube de 8 mm,

® Dévisser las trois vis cruciformas pour rotirer le sup-
port d«; I'ensembte électrique (charbons. rupteur,
satour).

® HAetirer Ia bougic ot vizser & In place lo limitear de
course (MB 1 179) (Var 394).

e Dsblogquer ot retirer lo boulon de © & mm avec une
clé de 10 mm.




" Décompresseur complot - 1472¢

19924

Piston complel: s

14716

15858

1205.1285.1287.1268

Vilebrequin complef: 1vs0e

(L., r4
15009
1]

15007

(L. 13)
15028
13941
20470

18507

Culosse complife:zam
Jeu de joints moteur:issss
Jeu de Vis Carter moteur:1s5ss

MOTEUR TYPE
AV7V 25
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Extraction de Uinduit de fa
dynastart (Photo AMT])
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Ls come du rupteur est clavetée ot peut 8ire relirée
de Iz queue du vilebrequin. Ne pas oubliar d'enlever
ia clavatte demi-une.

e Extraire I'induit de la dynastart es vissant un boulon
de ¥ 8 mm (pas de 125). L'emmanc nt ast conique
aveos deux clavettes domi-lune placédes bout A bout, les
antover.

Démontage de 'ansamble embeayape-variateur

Le moleur toujours fixéd de la méme manidre dana
I"étau, mais dans Uautre sens.
® Enlever V'écrou central avec une clé do 14 mm, le
limiteur de course vissé& toujours & [a place de la bougie.
t‘: Enlaver le graisseur cenfral avec une clé & tube de

mm.
® Retirer le tombour qui est emmanché conigue ot cla-
veic. Pour cela, visser un extracteur £ 24 mim pas do 100
{MB 15 145) (Var 3562} ¢t serrer la vis contrale progres.
zivement. le tambour sort aisément.
® Retirer la clavette demi-une.
® Enlgver lo circlips & 'aide d'une pince fermante,

& A I'aside d'un extracteur magnétique (MB T 323) [Viu
344) ou & défaut avec un jet d'asir par le trou du grais:
seur, retirer les rondalles de enlage du jeu lataral,

* Enlever le circlips avet ung pince ouvrante.

® Retirer 'ensemble embrayage calé par des rondelles
¢t monté sur unt cage & aiguities, Bion copérer fa posi-
tion des deux sécies de rondelies.

Démontage cuinsse-cylindre-piston

& Desserrer ot tetirer los quatre écrous avec une clé
de 10 mm

Ci-dessous & gauche : Desserrage du graisscur
central de ‘embraysge et ci-dessous : démontaye
du tambour d‘smbrayage moteur (Photos RMT)

® Ratirer fa culasse,
& Enfover 1o joint de culasse on feuillas d'aluminium.

Avant écrasement, il doit avoir une épalsseur de 7/10 mm.,
® Soulever ot enlover le cylindrs ainsi que le joint
&'embase en papler.
® Retirer fos sogments on écartant feurs bees légdre-
ment pour les faire sortir de leur gorge.
* Avant do rotirer le plston, bien repérer la sens de
montage. Los ergots dolvent é&tre dirigés vers [échap-
prent,
® Revirer les circllps d'axe de piston avee une pince 3
heca ronds.
» Chasser Faxe de piston avec oulil {MB 17635} {Var
68) avec son embout (faux sxe de €& 13).

Le pision est désolidarisé do fa blelle.

Démontage du carter, moteur et vilabraciln

Bien repdrar avant le 'démontage la position des pattes
viféricures de fixation moteur et carter de protection.
& Daviaser les deux vis supérleures de carter de
7 « 45 mm [pas de 125) avec une cléd <3 10 mm.
® Dévissor las deux boulons de 7 x 35 mm (pas de 100).
® Davissar les dornier boulons de 7 % 45 mm (pas de
100} roujours avec ia méme clé de 10 mm.
& Repincer oxactement les dilférents boulons sur les
pattes de fixation en prenant soin de remplacer les
rondelles {rein at, su besoin, fes écrous qu'on revisse
sur chacun d'eux,

Toutes les tétes dea boulons doivent sa trouver cbld
Q;nb:;mqe. Aingl fors du remonlage, toute erraur est
«lim Y

Extraction des rondelles do calage [atéra) de In
cloche d'embraysge de transmission, su moyen
d’un  extracteur magnétigue

® Pour scparer les doux demi-carters. chaulfar avec une
famps A souder {Garecom. Camping Gaz, oie.} aux envi-
rons do 100 *C la partio du carler formant ¢agoe de rou-
fement codtd dynastart.

* Prendre le demi-carter chaulié et maintenir le moteur
fe plan do joint & l'horizontalo. Le propro poids du vile-
Yrequin sépare les deux demi-carters,



® Effectuer la méme opération do chauffe ot da sépa-
ration pour sortir le vilohreguin du deuxidme demt-carter.
® Eniover fe joint psplor dos doux carters.

® Profiter de ¢o que los carters sont encore chauds
pour extraire & lVoide d'un tournovis ot légers coups
de martcau les deux joints d'étanchéité. Ces joints
(19089) doivent Glre [n1ds et outomatiquement rem-
placds por des neuis au remontage.,

® Serror légtrement le vilobroquin dans un étau et
extraire les  deux ouloments avee un  extracteur
(MB 17637 (Var 142/42).

Sortic le cylindre en
le soulevant bisn ver-
ticalement [photo
RMT}

Hi - REMONTAGE DU MOTEUR

D'une fagon guntrale, remplacer tous les anciens joints
par des nculs.

Régiage du jeu latéral du vilebreguin

; iPmn- cette opératian, ne pas utiiiser les Joints anti-
uite.

& Disposer sur tes solos do vilebrequin des faux roule-
ments 2 intéricur 16 mm disponibles en pldces déta-
chées cher Motobdcan: soua le n* 17 170,

* Monter le vilchreguin avec ces feux rovloments dans
Ies demi-carters aprés awvolr Interposé le jolnt papler.
* Assombler les deux demi-carters par une vis et un
boulon opposéd supériotrs,

* A l'side d'un pied b couliase do profondeur en pre-
nant comme référonco 'une des extrémités des qucues
de vilebrequin et un repera fixa sur le corter, déter-
miner approximativement le jeu latéral, Pour une plus
grarkie préclision, on peut se sorvir d'un comparsteur
le soc, par un montage, etant sclidelre do carter of la
pointe venant toucher l'une dos oxtrémités du vilebre-

quin,

® Déboiter les demi-cartors ot placer, entra faux roulo.
ments ¢t soies de vilobrequin, des rondelles do calage
de méme épaisseur de chaque ¢dté pour un bon cen-

Mise en place de
I'extracteur de  rou-
lemont de  vilobre-
quin (photo RMT)

trago. Sulvant lo Jeu & diminuer, ! existe différents types
de caoles :

N* do pldeca Désignation

Cale & 189 X 24 »x 0,10 mm
Cale & 189 x 24 % 0.20 mm
Cale @ 189 % 24 % 0,30 mm
Cale & 189 X 24 % 0.50 mm

TEE

MOBYLETTE

Lo Jou latéral du vilsbrequin
dolt étre auv maximum de
0.0 mm

d'acter sur I"étsu pour en-
foncer les roulements de

“J
Positionnament de Is lame i‘—]'
vitobrogquin :}
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Joint d'étanchéits
avec I'outit MB 1333

& Emboitsr A nouvesu Yensambla bes motesur at vérifler
le jeu latéral comme précédemment. Il doit exister pour
dtre sssuré que j8s roulements ne regolvent pas d'effort
Iatéral et que les deux deml-carters s'sssemblent bian.
€n aucun cas ce Jeu ne doit dépasser 0,10 mm.

Lo jeu latéral correct, défsire ce montage de réglage
et procéder su remontege définitif du bas moteur.

Remontage du vilebrequin et du bas moteur
Les deux roulements de vilebrequin ont pour dimen-
sions 16 5 42 X% 13 owm.

NOTA. — Attention su sens de montage des rou-
lements qui comportent dun cdtéd au & intérisur 16,
un chanfréin trds arrondl. Ce chanfrein doit se placer
cOHté masse do vitebrequin.

Dens le cas d'un remplacemeant, !l faut prendrs des
roulements en pidcas d'origine (16 806) A cause de ce
chantreln précédemmaent cits. .
® {ntroduire entre {as deux masses de vilebrequin une
lame d‘scier de 120 X 30 % 7 mm.

& Placer cet ensemble sur un étau, la lame édtant 3
chavsl sur les mors ouveris d 7§ mm.

Emplacement du repire
d'sppariement sur le cylindre
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& Mattre les rondelles déterminées pour co cdid de

vilebraguin.

® Positlonner la roulement, le chanfrein cbté masse de

vilebrequin ot Penfoncar bien & fond sur les rondelles

2 'nide d'un tube de @ 1B X 22 de 150 mm.

® Retourner i'onsemble at répéter I3 mime opération

pour s roulement opposé.

® Pour ropiacer Ie vilebrequin dans le carter, on chauf-

fera & 80 *C le cité dynastart on premler car celul-cl

5::;&63 une collerette qui parmottra de placer le joint
carter.

® Placer le joint antifuite neuf avec un guide spécial

(MB 12353} {Var 399) spras chauffage du carter pour

éviter d'sxposer ce Joint & Is flamme.

NOTA. — Attentlon su sens de montage das Joints.
Les lavres doivent 8tre placées vers [extérieur afln
qu'sucune poussidre na puisse rentrer pendant le
temps de décompression.

® Graisser [a zole de vilebraguin. fe roulement et lo

Joint antifuite & In graisse graphitée.

® Emboiter sans tarder |'onsemble dans le demi-carter,

le roulement prendra normafement sa placs.

& Placer le Ilo!nt do carter neuf (papler imprégné ¢ hulle).

® Répéter Iz mdme opération pour e demil-carfer ¢dtd

embrayage. Attention au bon posittonnement du joimt

antifuite. Les deml-carters dolvant sa metirs en contsct

tras aisémant.

@ Sorrer trés modérément dans un é&tsu les bossages

infdrieurs da carter,

l:l Posar une vis et le boulon opposé supdrieurs sans les
oquer,

@ Vérifier la planéité du plan de loint carter-cylindre

ot, au bosoln, corriger en frappant & la partie supérieura

d’'un goujon de fixation cylindre-culasse.

e Bloquer le boulon et la vis de fixation supdrieurs.

s A l'aide d'un grattolr, couper les morcesux de

joint papler qui dépassent du plen de joint carter-cylindre.

® Placer Ins pattes Inférieures de fixation moteur ot s

patte double du carter do protection de (s courroie et

poulie extonsible.

® Monter at bloquer les boulons (écrous ¢31é dynastart)

avec une clé & pipe de 10 mm.

NOTA. — Avant do bloguer la vis supérieuro, pré-
senter le cylindre pour positionnsr [a patte supérieure
de fixation carter « Dimoby ». L'ergot de cette patte
du:llndven'fr en butée contro lzllette Inférlsure du
cy ra.

8 le vilebrequin ne tourno pas librement, frapper &
I"'alde d'un Jet en bronze ou aluminium et un martesu,
exclusivement sur le carter cBté embrayage da manidre
A placor corractoment le roulement au du carter.
Ne jamais frapper sur les soles de vilabrequin,

Remontege du piston, du cylindrs et de Ia culazse

Le cylindre on alliage léger chromé dur ne supporte
pas de rdalésage. Lorsque la Jeu entra plston at cylindre
oxcéde 0,07 mm, If est nécessaire de remetire dus pldces
neaves. Un cyllndra n'est fournl qu'svec son plston.

En cas da changement de piston seul, it esat Indispen-
sable de communiquer la lottre du cylindre frappée A
an partle supdrioure.

L'anclen axe &iant en place, introdulre le
nouvesu sur la monte axe MB 1349. En
& fond. la butée de cet outll

Dégauchissage de In bielle




A-A

Rapdras © Pliston N* P.D. Repéres & Piston N° P.D.
38,935 18 307 H 38,975 18311
38,940 16 853 J 38,990 16 857
38,945 18 308 K 38,985 18 312
38.950 $6 854 L 38,990 16 858
38,955 18 309 [ ] 38,985 18313
38.960 16 855 N 35.000 14 819
38.965 18 310 o 29,005 18 314
38.910 16 856 i 39,010 16 859
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Pour effectuer une vérificetion rapida, la piston sans
segments doit glisser Juste dans le cylindre sous une
faible presaion du daigt.

e Mettre Fentrotoise do fixation du flexibloc entre les
pattes de fixation Inférieure et serrer énergiquement ces
dernitres dans un Stau (comme au démontage moteur).
® [ntroduire le roulement alguliles dans le piad de bialla.
® Presenter lo piston dans le sens repéré au démontage
{orgols vers ['échappement]) aprds avoir décslaminé sa
calotie.

® introduire ‘¢ vieil axo de piston.

e Chauffer & 100 *C environ lo dessus du piston.

® Placer 1'axe de piston définitif sur le monte axe
(MB 1 349) (Var 396) et introduire ls bout de cet appa-
roil dans le vieil axe.

® Pousser & fond en maintenant de {"autre main le piston
avec un chiffon, La butée de cet outll positionnera exac-
tement ["axe dans le piston.

e Afin d'empidcher une déformation du plston & son
refroidissement. sur celui-ct ssns segments poser le
cylindre qul descendra par équilibre de ia température.
& Ensvite faire tourner le moteur. $'il y a frottement
anarmal, !» bielle & besoln d'Stre dégauchle,

On vérific I'équerrage de Ia blelie en procédant
comme suit :
® Serrar et fixer le cylindre par deux entrotoises (épais-
sour de la culasse) st deux écrous de culasse diagona.
lement.

& Mettre la piston au point mort haut.

® Glisser une cale de 0.07 mm entrs cylindre et piston
a Ia sortie d'axe. Refaire la méme opédration & Fopposé.
La cale dolt aussl bien passer d'un ¢dté que de l'autre.
@ Sinon dégauchir Ia bielle an passent une broche dans
t'axe de piston. Appuyer ou soulever suivant le cas.

e Remeitre le cylindre ot vérifier avec !a cale de 0.07 mm
comme précédamment. Renouveler ['opération jusqu'd
obteation d'un jeu &psl entre cylindre et piston de part
et d'auvtre de {"axe de piston.

® Retiror le cylindre pour poser les doux froins neufs
d'axe de piston, Bien virilier & ce qu'ils soient blen
mis dang leur gorge.

® Placer les deux segments en fsisant attention & la
position des ergots. Le jeu & 3 coupe doit étre de
025 mm + 0,90 ++ 0. Lo jou des segments dans les
gorges du piston doit 3tro compris entra 0,02 et 0058 mm.
® Maitre le joint d'embase neuf imprégné d'huife sur ses
deux fnces.

® Aprds avoir décalaminé la lumidre d'dchappement, su
besoin, positionner le cylindre en prenant soin de blen
faire rentrer les segments avec les doigts: alnsl le
cylindro doit rentrer trés facilemant. Ne pas forcer sous
poine de casser un segment.

® Mettra T2 joint de culasse {épalsseur 0,70 mm avant
écrasement}.

® Remonter |a culasse aprds avolr décalaminé la cham-
bre de combustion.

® Placer les rondclies et dcrous de culasse at visser
cas dernicrs avec uno clé & pipe de 10 mm ou dynamo-
métriqua an les spprochant seulament. Da 1b, serrer les
écrous en disgoasie trds progressivement jusqu'au cou-
ole de serrage de 1.5 mkg.

Pour démonter le va-
rlateur, poser celui-ci
sur outil spéclal de

démontage
{Phato R.M.T.)

VARIATEUR

Pour la position des pidces, voir ['éclaté du variateur.

| - DEMONTAGE DU VARIATEUR

Si le moteur n'a pas &1 démonté, désclidariser |'en-
semble embrayage-varisteur comme indiqué précéddem-
ment. Enaulte @
® Poser l'éensemble variateur-embraysge sur l'outll de
démontage . (MB 1322) (Var 348), iul-mé@me serré danz
un &tay,

o Dévisser le contre-6crou de blocage & 25 mm {pas
de 100) filetage & gauche avec une clé b oif de 35 mm.
& Dévissar Ja joue viszde, flietage & droite, avee un
colller {(MB 1350} {Var 298).

e Récupérer la rondelle de butéq et rotirer Ia jous
mobila, 1a cage & billes et les trols hifles.

I} - REMONTAGE DU VARIATEUR

® Remetire 1'outil apécial de démontaga (MB f322)
{Var 348) dans 'Slau.
¢ Prendre la joue mobile. moveu twumé vers le haut.
placer Ia cage A billes et les bifles dans leur logement.
® Placer Is jous, moyeu toumé vers le haut, ot possr
f'ensemble on e retournant sur 1'outil serré dans I'Gtau.
® Mettre la rondelle do butée.
@ Visser la poulie fixe (filetage b droite], puis Ta blo-
quer avec le collier spécial,
® Visser le contre-écrou ([filetage & gauche) et [e blo-
quer avec une ¢lé 3 cpil de 35 mm.

1l ¢'agit maintenant, de remonter 1'engsembie varisteur-
embrayage sur le moteur. Pour cela:
® Poser !'ensemble sur une table, les masselottes tour-
nées vers le haut.
® Introduire dans le moyeu [s cage 3 alguliles,
I. :os'er sur cette cage In premidre rondelle de calage
aréral.
& Introduire e¢nsuite le circlips fermant.
& Posor la deuxidme rondelle de calage latéral.
& Enfin, mottre dans aa gorga le circlips ouvrant.

Si aucune pidce n'a été changéo ot la position des
rondelles de calage respectée, 1o jeu latdral dolt rester
carrect.

MOBYLETTE

Dévisser la joue du
variateur avec le col-
flar spdcial (fitetage
& droite)
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Dans le cas d'un jeu excessif, la tolérance maximum
étant de 0,10 mm, retlirer la clrclips ouvrant, matire une
ou plusicurs rondelles spéclules e 14 831 de 0,10 mm,

Lorsque fe circlips ne peut plus so placer dans (e
logement du moyeu, retirer une rondolle et lo remettre
définltivement. L'ensemble est prit & &tre posé,

Pour bien centrer les rondellos et le petit circlips
fermant, on Introduit dans le moyeu cOté poulie un
embout pilote tronconigue-de & f1 mm {MB 1347}
{Var 395).
® Placer la partis creuse de I'ambout pllote dans ['extré.
mité fllotdo du vilebrequin.
® Pousser franchoment & fond, lo variateur se placera
définitivement.
® Tirer vers sol, par pelitos sS&cousses, pour S 8ssurer
qua le clrclips fermant est bien rentré dans le logement
du vilebrequin. St le réglage Iatéral a &td fait corracte-
ment. on ne doit pratiquement pas sentr de Jeu latéral
at I'ansamble doit tourner ltbroment.

e Positlonner le platon su PMH pour placer le logement

do Im clavatte sur la queue de viobrequin & o partle

supdrinure.

® Placer Is clavette demilune & In main ou plus faclle-

ment avec Voulll pose claverte (MB 1321} (Var 347).

e Présonter le tombour, rainure du moyeu blen en face

do 'a clavette et pousser, L'emmanchement conique con-

tre automstiquement le tambour.

e A la place de la bougle, visser le limiteur de course

rpr%a avolr un peu tournd le volant pour falre descendre

- 18 piaton.

® Vigser et bloguor 'écrou d'embraysge avec une clé

A pipe do 14 mm ou dynamemétrique & 25 mky.

¢ Visser ls gralsseur avec une clé & pipe de 6 mm.

@ Gralsser, avec una pompe, par le gralsseur avec de

tn BP Engrgrease C 3 G,

® Rotirer le IImiteur da coursa at visser la bougio.
L'ensemble est sinsl romonté.

EMBRAYAGE

i - DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

Sur ces modidles A ensomble variatour-embrayage, I
est nécossaire do désaccouplar I'ensemble du motsur,
de retirer le varfateur, les vis de fixation du moyeu
d'embrayago étant derridre fa poulie mobile, pour dé-
manter complatement I'embrayage de transmission, l'em-
brayage moleur étani solidalre du tambour.

Il faut donc procéder comme dans le paragrapha
- Démontage du variateur « et poursulvra comme sult:

Le moyeu ot e cloche étant sur l'oatil de démontage
(M B1322) {Var 348), lul-méme scrré dans 1'étau, déblo-
fier los vis do préféronce avec un tournevis & chocs
(MB 7356) (Vor 298) car ¢lles sont freindes par un
coup de pointenis.

& Los dévisser compldtement.

® Retirer Ila clocha du moyeu

e Enlever las rondelles rassort @ intéricur 8 mm doa
colonnettos ot décrocher les rossorts. ‘

® Extraire vorticalemant les mosselottes.

® Retirer los rondeiles en repérant blen le sens de
mantage.

Le moyou ost alnsl nu.
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REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

$i vous voulez diminuer Ia .tension des rassorts sfin
que Fembrayage entre en action d une vitesss Inférleure
» la normale qui est de 6 km/h, i} suffit d'sccrocher les
rassorts dans les teous les plus rapprochés, les masso-
fottes étant pourvuss de 4 trous de £ 2 mm.

Sur ces types de moteurs avec ensemble embrayage.
variateur. celte opération n'cst pas indispensable du
fait do 1a trds gronde démultiplication.

REMONYAGE DE L'EMBRAYAGE

Procéder Inversement en prensnt soln de bien posl-
tlonner las rondelles comme 2u montage.

les quatrae vis t8te fraisdée sorrant lo moyeu sur la
cloche doivant 8tre neuves de préférence, parfallement
bloquécs ot amélées avec un coup de peointeau dans
{'ancoche prévuo & cet effet.

Ensuite, opérer comme indiqué dans la paragraphe
= Remontage du variateur s,

Introduction do embout
pilote pour blen centrer
rondailes et circlips au rs-

montage du variateur

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DYNASTART

Le ddmontage ayant &i¢ traité dans lo porsgraphe
= Moteur =, nous sllons procdder & son remontage.

REMONTAGE DE LA DYNASTART
® Positionner I'arbre du vilebrequin de manldre & placer
lee deux logaments das clavettes vera le haut.
® Metire les doux clavottes domi-lune dans leurs loge-
ments placés bout & bout.
® Positionnar Vinduit, la raimore du moyeu blen én fece
des clavettes et pousser 3 fond. L'emmanchemant coni-
quo centre autorsatiquement 1'indule,
* Mettre 1a clavetts demlluns de la came du rupteur
dans le logement de la queue de vilebreguin.
® Glisser Ia cama dans lo méme sens du démontage,
ta ralnure bien an face do fa clavette.
@ Mattre Je limiteur de courso & Ia place de Ia bougle
fpté's avolr toumnd un pou I'indult pour {aire descendre
e plston.
@ Visser et bioguer lo boulon @ 6 mm avec une clé
de 10 mm ou dynasmoméirigue & 15-2 miky.
® Positionner. comma au démontaga, fe support de l'en.
gemble électrique (charbons, rupteur, condonsateur} et
visser les trois wis cruciformes.

Avant do remonter ¢ couvercle do T dynsstert, I
faut wérifier et régler Jo jeu des grains du rupteur et
Uavance & 1'affumage.

REGLAGE DE L'ECARTEMENT DU RUPTEUR
® Faire tourner le moteur pour avolr un &cartement
maximum des grains du rupteur,

Le bon réglape est enire 0.35 ot 0.40 mm. S| ['écar-
tement n'est pss bon, desserrer les vis do fixatlon du
contact fixe et jouver sur ce dernier.
® Aprds bon réglngo, rebloguer fes vis.

REGLAGE DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE
1.5 & 2 mm avant PMH.

e Démonter la bougio et branchor uno lampe témoin
sur le fil du Hnguet mobilo et la masse. A défaut. placer
une fine cale d'épaisseur 005 mm entrs les contacts
aprés avolr blon assuyée,

® Mettre le contnct et falre tourner doucement lo mo-
teur dans lo sens de rotation (aens lnverse d'horloge)
on agissant avec une clé de 10 mm sur l'écrou contral.

dauge de du calage
de l'ﬂlmw.'v.ls“o A
place do ls bougie




Concerne les volants magnétiques
électronigques montés & partir
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Lorsque les contacls commencent & s'écarter, {a lampe
.s'vllume {ou la cale dépaisseur se libdre). Le replre
fixe gravé sur le support du feutrs et le repdre moblle
de la came dolvent coincider, Cefa donne une valeur
spproximative.

Pour une plus grando précision, se servir de Ia jauge
da régisge (M8 15746} (Var 238) que l'on visss dans
le trou de ie.

& Placer la platon su PMH,

¢ Faire coincider la partle supérieyre du corps do |]mo
avac la partie Inférleurs do !a couleur convensnt [limize
du bleu et du roupe).

® Tourner doucement la moteur en sens laverss de rota-
tion {sens dhorlogs) pour falre disparaitre la couleur.
® Toujours le contact mis. tournar trds lentement dans
le sens da rotation (sons inverse d'horioge)l. Ls lampe
témoln doit commencer & s'silumer quand is limite entre
le bieu ot la rouge apparalt, sinon procéder su réglage.
¢ Falre un quart de tour moteur en arridre,

® Desserrer les vis de fixatlon du rupteur et changer
Ia positicn de colul-¢l par rappart & Ja came, En dépla-
cant le support du ruptéur dana le sens da rotation
moteur, on diminze I‘svance ; dsns le sens inverse de
rotation, on l'sugmente.

® Seyrar légérement les vis de fixation du rupteur,

® Véritier I'avance comme Indiqué précédsmment, régler
& nouvesu Jusqu'h obtention d'un ben réglage.

e Bloguer définltivement les vis de fixation du support
do rupteur.

* Mettre quelques gouttes d'hulle moteur (BP SAE 40}
sur lo feutrn,

® Essuysr les coniects en passant un chiffon propre
entra sux.

& Monter fo carter de Ia dynastsit ot serrer les trols
visz de fixation avec une clé A pipe do 8 mm.

SCHEMA D'EQUIPEMENT ELECTRIQUE DE LA 83 D AVEC CLIGNOTANTS
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SCHEMA DU PRINCIPAL FAISCEAU ELECTRIQUE DE LA 93 D
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VOLANTS MAGNETIQUES A RUPTEUR
ET ELECTRONIQUE

pémontsge du volant magndtique & rupteur

Dans le cas od les moddles « AV 98 =, « AV 98 SP»,
«SP 94 TT » et = SP 33 = sont dquipés de co type d'al-
fumage, (la «92+» n'a que colul-cl) las procédés de
démontege, remontage ot réglege sont les sulvants.

Voir I'éclaté du wvolant magnétique.

.® A la place da la bouglo, visser le limiteur de course.
® Amener lo plston en butée en tourmant le rotor du
volant magnétiqua [17628) dans la sens invérse de
rotstion du motour (sens de rotation des roues).

® A Talde d'une clé carré milo de 10 mm, débloquer
ot retirar I'écrou. Attention, le filetage 22t A gauche.

® Tirer A sol le rotor qul est centré par rapport A la
came (16070} par deux orgots.

® Visser sur ls came un extracteur da 26 mm pss de
100 (MB 15 142) (Ver 359) et sarrer la vis centrale
avec uno clé & pipa do 17 mm; ainsl fa camo s& sépare
de [a queue du vilsbreguin. .

Cette came e3t en métsl {ritté, graphité donc auto-
lubsifiante. ce qul explique Pabsence du feutre de grals-
ange.

e Dévisser les deux &crous nuto-sermants  (Nylstop)
avec unoe cl6 de 8 mm fixant le stator. Retirer les ron-
dolles Bellaville,

® Retirer le stator en le dégagoant des deux goujons
visaés dans le carter-motaur.

@ Retirar 1e joint papler (18968) ot lo petit annesu
d'étanchéité en cacutchouc (14080).

Démontage du volant magnétique électronique

Le procédé est ldentique su démontege de colul A
rupteur, pulsqu’on falt c’est toujours un volant magné-
tiquo : seul le capteur romplagant te rupteur et un picot
sur Je rotor. le différencient du précéddent.

Incldents possibles ¢t rembdes

Lorsque e moteur ne démarre pas, regarder 871l ¥ a
présence d'étincelles en retivant Dantiparesite de la
tougle ot du fil haute tension. Maintenir co il & une
distence de 5 & 8 mm de ta culasse, mettre le contact
ot pédaler en décomprossant.

a) St y a présence d'dtincelles. vérifier :

— l'arrivdée d'ossence ot le carburateur ;

— l‘m:;ca & Iallumage (comme indigud précédem-

mant} ;

— T"antiparasito par intorchangeabllité @

— 1'6tat da la bougle (au besoin, la changer).

b) S'il n'y a pas d'étincelles, virifier:
f'étnt de charge das batteries ainsl quo ia pros
proté des cosses :
I'ttat dos fils et leurs lialsons ;
la bobine haute tcnsion on ossayant une bobine
newve :
I'tcartement des gralns du rupteur et leur dtat.
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S'ils sont détériords, les remplacer sans omettre de
changer le condensateur qui est souvont ia cause d'un
mauvaiz &té des grains du rupteur,

Contrdls du circult de charge de la dynastart.

Lorsque le témoln rouge sur l¢ phare s'sllume, ls
dynsstart ne fournit plus ou pas assez do courant {¢'est
e cas su ralentl) at. seulss les batteries permettent
d'avoir de V'éciairage et de I'allumage.

Co défaut de charge peut provanir du régulsteur ou
plus rarement de |a dynastert, Vérilier les fils de lialson
entra coa différents organes, 'un d'sux est peut-8tre
coupd. Un régulateur ne se répare pas, 1l se change,

Lorzque la charge est trop importante, [l risque d'y
a;folr idﬁormatlon das plaques des batterles, donc dété-
rioration,

Le régulsteur est en cause pulaqull ne contrdle plus
ia chargs, lo changer. En plagant un ampdramdtre en
série sur T'un des fils des battarles, celulci {ndique
dans ce cas una charge pouvant monter jusqu's 7 am-
peres, slors que normalement elle ne dolt pes dépasser
1 & 1,5 A, quel que soft e régime motour.

Feposa du volent magnétigue & cupteur
s Remetire fe joint d'étanchdité (14090},

® Remettre le joint papier {18966) en le changesnt au
besoin,

Régiage do 1'Gcar-
tement des geains du
rupteur

A droite : déblocage de
I'écrou du rotor du volant

Arrachement do Iz came do volant ma.
gnétique avec l'extracteur 26 mm
(MB 15142}




VOLANT MAGNETIQUE NOVI — 1" Modéle, 12 w

18513— 7

17628 e

Walisl wugnolique complel 12 Watls: 17428
ils Yelon consplet recouvront  :17327
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VOLANT MAGNETIQUE NOVi
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® Placar, sur las deux goulona da fixation, le stator en
positionnant l'orifice do psasags du fli rotisnt la rupteur
# [a bobina extérieure on direction du rateur.

® Pousser & fond sur le centrage du cartor. :
® Poser los rondelles Believille.

® Visser los doux écrous suto-secrants (noufs do pré.
férenco), avec uns clé do 8 mm.

Réginge du rupteur

® Poser la cama provisofremont st I falre tourner pour
obtenlr !'dcartement maximum das gralns du rupteur.
® Vérifler I'dcartemant des grains avec une cale de
035 ou 040 mm.

® S[ I'dcartement n'eat pag correct, desserrer léghre.
ment I vis qui maintient Ta fourchette-rassort de réglagoe.
® Agl{ sur e rupteur jusqu'd obtention d'un bon éear-
tement.

& Rosserrer Is vis de réglage.

Réglage ds I'avance & i'allumage

L'avance est de 1.5 & 2 mm avant le PMH,
e Vigser 3 1a place de Ia bougle la Jauge de réglsge
(MB 15 746) (Var 239},
#® Tourner le moteur dans ls sens de rotation (sens
Inverse des rouss), le piston dans =a course ascan-
dante et faire colnclder im partls supérieure du corps
do In | avec la limite entra le bleu et lo rouge
corres nt & l'svance normale.
® Tourner trés ffgdvement fe motaur en sens Invarse
de rotation pour faire dispsraitre las couleurs.

Riglage du rupteur.
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* La came étant Juste posés, la.falre tournar sur [a
queue du vilsbrequin dena le senz da rotation du moteur,
sang entralner ls moteur.

® Armriter da tournsr lorzqu'on sent uno résistance pro-
voqude par i'sttaque de in came sur le touchesu en
céloron du linguet mobile.

¢ Piscer un tubs do © 18 X 22 de longueur 15¢ mm
(ls méms tubs qui a servi & smmanchor les roulements
de vilebraguin} & Vintérieur du filotage de la came.

® Donner un pelit coup de martesu pour Immoblliser
parfaitement la came sur le vilabregquin,

® Vérifler 1a calage en faizant falre sv moteur 1/4 de
tour en arcldre.,

® interposer une fine cale d’épaisseur 0,04 ou 0.05 mm
entre los gralns du rupteur.

® Tourner doucement le moteur dans le sens de rote-
tion (sens inverse des rovet). Dés que ia cale com-
mence i s'échapper lorsquon e tire légdrement vers
soi, c’est lo point d'sllumage et la limite entre o rouge
at [e bleu doit spparaitre sur Ia Jsuge.

Lorsque ls Bblou n'spparait pas encore, Pavence est
trop grande et, dans ce cas, mudiiler seulsment la posi-
tion s eame sur 'n queus du vilebraguin dens le sens
inverse da rotation du moteur.

Lorsque la rouge est nettement dépassé, [‘avance
est trop faible: modifier saulement ia position deo la
cama dans le sena de rotation duo motour,

e Vérifler comme précédemment et modifier, au besoin,
Jusqu'd obtention d'un bon réglage.

e Déposer la Jsuge et vissor le limiteur de course,

o Placer le rotor, les deux ergots bien logés dans les
trous de la came.

® Vérifier que le rotor no frotte pas sur les Indults b
I'side d'une bague de centrage {MB 18518) qu! doit
passer libremont sur las induits.

@ Visser ot bloquer I'écrou du volant, filetage & gauche,
avec une clé carrde mble de 10 mm ou apdciale
(MB 16733} (Var 341) ou mieux encore svee une clé
dynamométrique au coupls de 5 m.kg.

® Betlrer lo limiteur do course ot visser Is bougie.

Incidents possibles ot remddes

Que ce solt ce type d'allumage ou celul par batterie-
bobine do la « 83 D=, étudlé précédemment, les véri-
fications de base restent les mdmes.

La source de courant éant différente, nous allons
prochder sy contrdle des indults d'éclalrage et d'alimen-
tetion au cas cb le volsnt magnétique sersit mis en
cause.

Contréle des indults d'alimeniation et d'écleirage

Cette opération se falt & lalde d'un spperell da
contréle n* 1501 fabtlaué et fournl par Motobécane su
service pidces détochées, qui fonctionne svec deux
piles torches de 15 V.

Lorsque le wvoysnt rouge ns s'allumn plus, les piles
sont hors d'ussge: les changer.

a} Principe

Un champs magnétique impulsionnsi fournl par une
splira sur une corno polaire de I'Induit felt apparaitre
dans le bobinage do ce dernlar, une impulsion dlectrl-

que: cette impulsion ecst déteciée par un dispositif
dlactronique terminé per un indicateur & voyant luml-
NOuUX.

b} Utilisstion

Contrdle de Vinduit d'alimonlation, celul placé d I

partie Inférieure,

& Déconnecter (as rois fils arrivant su rupleur.

® Connecter le fi} bleu do 1'appareil su fil de I'induit
d'alimentation qui rellait lo rupteur.

* Mettre le fIi nofr munl d'une pince A In masse de la
machine.

® Dirlger I'epparelt (1501), fa spire vers le bas et les
deux voyants vers l'opérateur.

® Appliquer |s spire bien & plat sur Farrondt da la come
droite de U'induit inférleur (fig. ci-dessous). L apparsil
ast pinsi Incling vers o bas A 45* onviron et, dans Pau-
tre plan, i doit &tre dens laxe do ls machine.

e Appuyer A I'side du pouce sur Je bouton s plus proche
dos voyants. la lampe rouge doit s'allumer indigquant
que Is temsion des plios oat correcte.

& Attendre 1 3 2 secondes et sppuyer avec Yindex sur
e d?uxlama bouton en conservant la pression sur le
promler.

Si I'Indult est correct. ls voyant vort doit s’alfumer.
Dans le cas contralra, Uinduit présente un défaut et
doit &tra changs,

Contrbte de |'indult d'échiug:. celul placéd & Ia partie
supérisura (dans Te ces ol I'Sclalrage est défectueuxl.
0' Détconnectar le #if de Uinduit d'éclalrage reliant lo
elrcult.

@ Connecter la fil bieu de I'apparell au fil de Finduit
ot le fil nolr do Vappareil & la masse.

= Dirigor l'spperell Ia spire vers le haut, les deux
voyants vers lopérateur.

ot positionnement de
1" il m* 1501 pour contriler
Vindult d'slimentation du volant

magnétique & rupteur électronique




I it

61:1.!:-»0l d'un
rupteur
ou &lecironique

® Posor [a spire bien 2 pist sur l'srrondi de Ja come
droite de I'induit supérieur d'éclairage [volr cl.dessus).
L'apparell est Incliné vers le haut & 45¢ onviron at,
dana |'sutve plan, il doit 8tre dans I'axe da Ia machine.
Enauite, le procédé reste o méme qus pour le contrdle
da I'induit d'slimentstion précédemment décrit.

VOLANT MAGNETIQUE ELECTRONIQUE

Le démontage ayant &6t6 traité dans le paragrapin
« Moteur =, nous sllons procéder & son remontage qul
ost identique A celut d'un volant magnétiqua 3 rupteur.

Vérlfication de 'entrefer d ceptaur

Ce réplaga ne fait pas partle de l'entretien habituel,
mais n'ost nécessairs que lorsqu'on a déposs I'ensemble.
* Bien positionner & fond ce moyeu sur [a gqueue du
vilebrequin.

e Falre tourner le motsur pour mettre lo picot en vis-
dvis du capteur. Le jeu dolt &tre do 0,10 & 020 mm et
oat vérifié avec une cale dépaisseur,

51 ce Jeu a3t Incorrect,
® Divisser les deux via de fixatlon du cspteur et jouer
a?r sa position. Aprds bon écartement, bloquer ces deux
vis.

Cualage de V'avance

Cn utllisetion, ce calage n'a sucune raison de a0 déré-
gler du fait do ['abaence d'élément mobile [(rupteur). Par
contra, en cas de dépose du aystdme, Il est nécessaire
e lo refslre, car le moysu supportant le picot n'a pas
iln position déterminés asur [a queue du vilebrequin
muaque non clavets.
® Visser 3 la place de la bougie, |a jauge de régloge.

e fetirer le moyeu du vilebrequin.
® Awmener, par Totation du enoteur, Ia couleur gravée sur
1a jau,ge correspondant & 1"avance (limite du bleu ¢t du

rauge) .

® Positionner {e moysu-support dans e rotor. le plcot
& 180° psr repport su coup de pointesu repdre du rotor
{voir figure 3 drolte).

® Présentar cet ensemble sur le vilebrequin, le roplre
du rotor blan en face. avec (s trait repdre du pistesu
{voir flgure 3 droite). sans changer Is position du
vilebragquin.

« Enfoncer I'onsemble et blogquer.

& Vérifier si 'svance est correcte. Elle 1'ast sl les deux
repdres coincidont et |a Jsupe Iindiguant Is bonne valour
¢ Retirer [a Jauge et visser lo limiteur de course.

® Vigser ot bloquer I'6crou du volant, filstage & geuche.
avet une clé carréde mile de 10 mm ou dynamométriquo
au couple do 5 m.kp.

@ Retirer le limiteur da course et visser la bougle.

incldants possibles et remddes

Oue ce a3olt ca type d'allumage ou Jas aulres étudiés
précédemment, les vérifications de base rostent lea
mémas (voir page 32,

La compesition de systame d'allumage &tant différente,
nous allons procéder au contrlle de sex diHérents
organeas.

Pour caler l'svance & 1'allumage sur
volsnt

platess on ncldance e piston
étant & 15 mm avant H
¥
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Contrble du bloc électronique avee Is bobine extérieure

Cotte opédration se falt avec un sppareil de contrble
n* 1 500 appels « simulateur électronique =. 11 est fabriqué
et fournl par Motobécana su service plices détachdes.

) Principe

Co simulstour électronique remplace ls volant magné-
tique ot lo capteur de déclenchement. Il permat de don-
ner des étinceilas & un rdgime équivalent & 3 GO0 tr/mn.

b} Uiilisation

" mﬂ)&trn branché sur le sectesr 220 voits (b défaut
110 volts).
® Démonter le rotor du volant magnétique et extraire la
moyeu.
o Déconnecter les cosses (a: nolr} et (b: blou) du
bloc électronique (voir le schéma de principe).
& Connacter respectivement les fils de sortie, noir
et bleu de Papparel! {voir page 36).
® Mettre [n pince de "appareil & 1s mesge de Ja machine.
® Retirer lantiparasite et placer le fil hauta tension
gatre 5 et 8 mm par vapport & la culssse.
* Appuyer sur le bouton de 'appersil qul doit narma-
lament déclencher des étincalles sl tous les éléments
sont on bon état.

Dans !s tas coniralre, changoer ls bobine H.T. et si Ia
panne persiste. changer lo bloc électronique.

Revue MOTO Technique — 27




MOBYLETTE

Si la machine a des ratés aprds un certain temps de
fonctionnemeant, le bloc électronique #3t aussi en cause,
le changer.

NOTA. — Ne pas toucher lo machina lors du fone-
tionnement de 'appareil.

Changement du bloc électronique (voir lo schima de
principa)
e Déposer lo plateau.
e Déconnecter las cosses (a: noir) et (b : bleu) & aide
d'une pince olate (ne jamals tirer sur les fils de lialson)
® Dévisser linduit d'éclalrage (S) afin da faciliter la
passage des cossas.
@ Retirer le passe-fil et sortlr respectivament 1a.cosse
(b: blou] et (=: noir) en les inclinant par rapport av
trou du platasu,

Pour le remontags du nouvel élément:
o Introduire respectivament les cossex [a: noir) ot

e Tirer lo fit jusqu'su nivezu de la borne reiais (4).
& Mottre e passefil en place.
» Revisser I3 bobine d'écleirage (5).
& Connector ies cosses (a) et (bl

Ensuite, procéder au contrdle comme décrit précédem-
ment el sl n'y a toujours pas d'sllumage, contrbler
Pindult d’alimentatton.
Contrdle des Indults dalimentstion et d'éclairzge

Cette opération se fait également & U'side de Fappa-
reil de contedie n* 1501 [voir son principe de fonctlon-
nament décrit plus haut).
Utilisation
a] Contrdle de Vinduit d'alimentation, celui placé & Ia
partie Inférieure.
e Déconnecter les cosses {a: noirk et [(b: blsu).
& Connecter le FH! bleu de I'appareil 3 Ia borne relsis
correspondante (bleu) et le fil nolr & Is massa de la

S H
Entreler 1 & 'H.!Qy "\\\"1'.

{b: blou) machine.
Masir baboas /
hate_teeien Bobuea HF / /_" $alan
\ —i.. T 5, L
v /
[ E —
e
K — gt ¥4 ager

Mane bt eletromaos

Entegler 1 &

1190 ou JII V.
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Branchement de
n* 1501 pour contrdler le

& Introduire la face geuche de Ia spire dans la come
droite de {'induit, les doux voyants de |apparaif vers
T"opérateur.

® Appuyer b aide du pouce sur le promiar bouton face
a vous, cdbté voyant, fa lampe rouge doit s‘allumer Indi-
quant que in tenslon des pilos ost correcte.

® Attendre 1 & 2 secondes et appuyer avec l'indax sur
le deuxidma bouton inféricur, loul en conservant la pres-
sion sur le premier. Si la bobine ost corrocto, do voyant
vert doit &‘allumer. Dans le cas conlzairo, ia bobine
présante un défaut et doit éire remplncée.

b} Contréle de Finduit d'éclairage, celul placéd & la partie
supéricure,

Au cas ol P'éclairnge serait défectucux, contrdler 'in-
duit toujours avec ["appareil (1 501] comme indiqué pour
le volant magnétique A rupteur (voir page 35}

Contrdle du capteur électromagnétique

Cette opdration se fnit towjours & Uaide de 'asppareil
de contrdla n” 1 501,

& Connecter le til bleu de 1'appareif & la borne rolats
carrespondante (noir) et le il noir muni de in pince 3
In masse de la machine (voir ligure ci-dessous).

® Placer Ic moyeu en s'assurant que l'entrefer est cor-
it (G0 5 0.20 mm},

¢ Appuyer sur le boulon cdté voyants,

® Donner un coup de pédaln en décompressant pour
faire Yourner o moyeu devant lo capteur,

Si le capteur cst bon, te voyont vert s'aliume. Dans
le cas contraire, le capteur présente un défaut et doit
&tre remplace,

8 tallomage fonctionne et que la machine ne tient
pas lo raleah, réduirg au minimum entrafer do capteur
et du picot

I'sppareit / | /

capteur &lectronique /

Montage de [a boite ralais

sur l'outll [{MB 1495) lui
méme fixé dans un étan

{Photn M.T.)

BOITE RELAIS

rouf la posiion des pidces, vois Dédclaté de In boite
relais

DEPOSE DE LA BOITE RELAIS DU CADRE

il ost posstbie de sortir ia boile rolais du codre sans
entever lo moteur. Pour cela, af faut -

e fetirer los carters latéraux ef colui de 1a courrole.
® faire sauler ia chaine secondaire du pignon de sortie
dc boite en dossorrant axe de rous arcideg, los deux
tendeurs ot on relirant 'sttache rapida.

® Retirer le support du floxibloe (20 195) sccouplant le
moteur & la boite.

& BDesserrer 'écrou de lixation supdrieure da motour,
® faire sauter la courrole en poussant le motcur vers
Varrigre,

Le mateur par son propro poids pivote sur la {Ixatlon
sulpérlemm taissée en place el se dégage de la boite
roelais.
® Dfvisser les éorous dos claveltes des pédales.
® Avec un jet en bronre et un martesu, chasser par
petits coups fes clavettes coté filetéd,
® Retirer fes pédotes droite ot gauche,

MOBYLETYE

® Devisser ot retiver fes trols dcrous de fixation de
in boite su cadre.
s Soulager la bolte et retirer les boulons.

La boite est désaccoupléa du codre.

DEMONTAGE DE LA BOITE

# Vidanger la boite rolals 2n déviasent les deux bou-
chons remplissage ot vidange placés sur lo cdté droit.
* Monter 'outil {MB 1495} {Var 483} sur fa boite en
fe fixant par deux boulons vissés dans les trous de rem
plissage et vidange. '

* Serrer Foutll dens '6tau. La boite ost préte A &tre
démontée.

Démontage de In poulle oxtensible

& A V'nide d'un tournevia, extraire Ie bouchon plastique,
® Dévisser le gralaseur © 4 (filetage do 75) avec wne
clé 2 pipe de 6 mm.

* fiabattre le frcin d éerou.

& Apposer o scere-volant universes (MB 1 255} [Var 340)
sur la joue fixe et la maintenir.

& Dgbloquer 'écrou avec une clé A pipe de 17 mm. Ne
pos le dévissor compldtement pour éviter que e vessort
de In joue mobily projetre la poutie,

® Avec un comprosseur de Joue {MB 1 496) [Var 482},
décoller Ia jove intéricure moblle de In fixe, A défaut
du comprosseur, il est possible on éont deux de diédmon-
ter l'ensemble. l'un mairstenant la jove moble. I'autre
retirant 1 Jove fixe.

Démontage de lIa joue [ixe

de Ia boite relais sprds inn-
mobllisation avec le serre-
volant universel (MB 1291)
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® Ddvisser et retirer 'écrou central.

® Extraire la joue fixe oxtérieure aves un extracléur 3
coquilios & 36 mm {MB 1493).

& Ratirer Ia clavette doml-lune.

® Dessorrer {o compresseur qul amane la joue mobile
moniée sur cannofures.

® Sortir le ressort, ses deux caches ot In rondelle de
centrage.

Séparation dos deux carters

® A I'alde d'une pince ouvrante, extrairo lo <¢irclips
&'arbre primaire.

® Dévisser les boulona assembliant les deux demi-carters
avee une clé de 10 mm.

® A ['alde d'un chalumeau, chauffer & 80° environ les
deux bossages du carter ¢Otd poulie servant de c¢age de
roulament en faisant dos « 8 =,

e Avec un mallist, taper légdrement le corter chauffé
par derridre qui se sépara ainsi de I'sutre, L'ensemble
do pignonnerie reste sur lo corter non chaufid,

Poso du compressour {MB 1496) pour im- Extractour & coqullle =3 368 mm (MB 1498)
mobliiser Ia jous mobile de Ia beite relais Fixation de la baite relsls su cadra et permettant s d‘g:‘l' de Ia Joue fixe de
(Phota M.T.) positionnement du {lexibloc la réunissant n te refals
M2 moteur

. —20542
Poire de Pédoles: 20055 & ™

2084371 11 £
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BOITE RELAIS A 3 POSITIONS DES AV 98 et AV 98 SP

Bolle de Relals complite ovee
Pignonnerie «! Poulle: 17904

Jeu de Corters de Bolle
drolt ¢! gouche : 17905

NOTA - Lors du montage, aprés miso en place de
la joua N* 18317, lo roulornent 17810 sera présontd
comme indiqué par lo croquis ci-contre.
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Démoniage de Fenclenchement (voir 'éclaté de Ia bolte)

® Roetourner ensemble.

® Maintenir 1a tige d'enclenchement en enfongant un
tampon do bois de @ 12 mm avec cdne de 2 11 3 14 mm
dans I'sebre secondaire (2 oppozé du pignon do sortle
de boite).

* Enlever le circlips (20 184) cdté boulon d'enclenche-
ment svec une pince ouvrante & becs aplatis.

® Retirer le bouton d'onclanchement (20 183) et ane
neau darrdét (20 188).

® Immobiliser fo pignon de sortie zvec loutil de main-
tien et desscrrar |'éerou avec une elé plate de 24 mm.
® Sortir le pignon 15 dents montés sur cannelures,

& Enlover le tampon ¢n bois et sortir la tige d'enclen-
chement ¢t son ressorl. Attention 2 la rondelle de
bulde (20 181} et au joint (20 182).

2

ST TR f:& » 5
| ey \ o
0 \:@ik_

Py

Pour maintenir la tige d'enclenchement,
enfoncer un tampon en bois

{Photo M.T.}
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Chauffage des bossages du carter cdté
poulle de la boite relais pour permetire
Is séparation des deux 12 carters

Démontage de I'ensembla arbre secondairo
et axe de pédalier

¢ Chauffer la carter tu niveau des arbres sacondaire
et primaire. :

® Sortir ces deux arbres at Vaxe de pédalier.

® Extraire les deux roulements {20125} {20 » 42 X
8 mm} de |'arbre secondaire ot lo rowlement {20 134)
{20 x 42 x 12 mm} do l'srbre primaire avec I'extrac.
teur (M8 1431} {Vor 142742 L) coquitle do 42 mm.

#® Extezire le rouloment (18632) {12 % 28 % & mm)
da "arbre primaire avec Uexiracteur {MB 1498} coquilie
de 28 mm,

® Rotirer les jomints anbluite sur les deux demi.carters.

REMONTAGE DE LA BOITE
Assemblage de la pignonnerie

® A |aide dun tube de @ 22 » 110 mm, emmancher
lo roulernent (201353 {20 % 42 x & mm] sur Parbro
secandaire ¢Oté pignon de sortice,

® Monter a tige denclerchement (20 173) avec son
rossort {20 180). .

® Avec lo méme tampon on bois précédemment confec-
Gonné, maintenir la tige comme ay démontage.

NOTA. - Bien positionner (3 rondelle deo botée
(20181} ot lo joint (20182) ou fond de l'arbro
secomndaire,

& Melire Fanneou d'arrdt {20 188) .

® Reticer e fampon cn bois.

® Placer les 4 billes 2 7 mm, le pgnon secondaire
(20 178) ot la Joue (20 174).

® A I'aide du méme tuhe de 4 22 *: 110 mm, emman-
cher 1o 2¢ wonlement {20 135) sur achre zecondairo.

Immobilisation du plgnon de sortie pour
parmaettre le desserrage de I'écrou central
(Photo M.T.}

Lreipetion e i AT RO« 42 m32) e ateer pomads

Estrsction il rouiement 12x 288 sue arbre primare




® Prderee | mbre secondaire avec L'sxe du pédaller
(iieriet,  bnlndeur [20 187),  ressort  d'entrainement
\ fi53), roun de chaine (20 145), joua (20 146), frein
! i47) ot écrou (20 269).

':Il iiatire Ins rondefles de jou latréral.

® Listirn In chaine secondaire et la roue de chaine de
a4 pedalior

HOTA. Attention au sens de rotation pour ia
| fusition de Vattache raplde.

[ ‘:Hmmlm Parbre primaire (20 164} et remonter le rou-

(MBiise (20 £34) (20 x 42 X 32 mm) avec le méme
Chils 22 > 110 mm ¢O1é cannclures droites.

"B A Vsutre extrémitéd, emmancher le roulement (18 632)
L £ mm) A l'side d'un tube & 14 mm,

A droite : Carbura-
teur Gurtner type AR
213 dquipant las mo-
déles SP 94 1T, SP
93, 92, 93 D. Pour [e
92, l& couvercie de
cuve {18879] de per-
cage 0.7 est rempla:
cé par un auirg
{20 969) g; percage

Cidessous : Carbu

rateur Gurtner type

414 équipant le mo-
déle AV 98 SP
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Carburglaur complel

robine! essence
complet: 20503
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rei20 7
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Fourche télescapique compléte: iy
Fourreau assemblé 120514

NOTA. — Leos premidras toiles relms ont 614 dquipdes
d'un axe de pédalier prévu pour roue de chaine alésage
18 mm. L'dnrou de roue ¢toit frainé par un point de
soudure et ne comportait donc pas do frein [20 147).
L'usure, pratiqguement inexistante 2 ce niveau, justifie
ce montage. I y a toujours poasibllitd de faire seuter
le point de soudure pour dévisser |'écrov.

Assemblage des carters

® Mettre Irs deux foints acufs d'étanchéité d'axe de
pédaller (23 138) {17 x 23 x 3 mm).

® Chauffer lo carter {cOté plgnon do sorile} A Vempla.
cement du roulement {20 135) do !'arbra secondsire.

® Présenter I"ensomblo arbre secondalre et axe de péds-
Her montés (emmanchor en sccompagnant les deux
ensembles),

NOTA. — Bien engoger le reasort (17 953} d'entraf.
nement du baladeur dans !'ancrage du carter.

® Chaulior les carters & !'¢emplacement des roulemants
d'arbres primaire ¢t secondalre,
® Mettre sur les plans de Joint un produit genre Mastic
Scotch SEAL 2 M ot assembler les deux cartars.
® Mettra les boulons ot vis comme pu ddmontage of
les acrrer.
8 Mettre I joint neuf antifuite de sortie de boile
{186358) (28 X 35 x 4 mm] et celul d'srhre primairs
cd1é poulie (20137) (20 x 28 »x 4 mm).

Ensuite, procéder & Vinverse du démontago.

Une fois In boite relsls remontée dans lo coadre, no
pas oublier de taire le plein avec 85 cm’ d'hulle
BP SAE 40. Le niveayu doit aflleurer In bouchon de rem.

plissape.
CARBURATION

Voir tes réglages indiqués dans le tableau de Carac
téristiqgues Géndralos.
Classification documentaies
o1 rgdncnon
. L.
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le Jeu 1542
1453

9428

A6 ¢
" 19627 i
w2
(465 .
1542




compldie avec Fixallon :1os0n

N

@~

droit : 20496

gouche : 20497

! »
le Jeu : 10499... le Jeu 20498

MB:19223
MC.19203,

0544
L5877 15870

—- Fixafion compléte 20500

B @-mzoon
\‘,;;’/ . droif : 20505
7 le Jeu :20507

gauche . 10506

15307
Ly

17428 -+ 15304 @»\ % .
11424 - 20841 -

- 20120-

@ =~ 1647

15990
——i7023-
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