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A.lLM. MOTO

% |.M. signifie Assemblaggio Italiano Motocicli. Voila donc une
rme qui ne bluffe pas | A.l.LM. est un assembleur - qui utilise des
oteurs Sachs ou Minarelli - mais un assembleur de talent : cette
=aison |'ltalien Perego continue d’obtenir au guidon du 50 enduro
des résultats trés prometteurs en championnat d'Europe. Marque
sssentiellement tournée vers le tout-terrain et les petites cylindrées
4.1.M. est importée en France par les Etablissements Gauthier (voir
3 cette marque).

Marque : A.l.M. Moto

Adresse : 5049 Uaino (Fi) Italie

Importateur pour la France : Motos Gauthier 69640 Cogny.

ANCILLOTTI

olusieurs fois lancée sur le marché francais, Ancillotti n‘avait jamais
pu — on se demande pourquoi — le pénétrer de maniére efficace.
Depuis un an, le nouvel importateur Stock Express s'efforce donc
dimplanter Ancillotti en France par |'intermédiaire d’une politique a
3 fois sportive et commerciale trés sérieuse. Durement touchée par
2 nouvelle législation en matiére de cyclomoteur (monovitesse) la
marque va axer son effort en France sur les 80 cm3 (cross et surtout
sur la magnifique 125 cross a refroidissement liquide.

Marque :

ANCILLOTTI

Adresse :

Via B. Cellini 16-20 - 50020 Scambuca V..P. (F1) Italie.
Importateur pour la France :

' STOCK EXPRESS, 11, rue Gravet - 95370 Montigny. Tél. : 997.40-
Al

Importateur pour la Belgique :
PIROTTE ET FILS - rue Aubert-Thomas 71, 4821 Andrimont-
Verviers Belgique.

Importateur pour la Suisse :

ITALY MOTOS - Mattenensese 4, 3011 Berne Suisse.

ANCILLOTTI CIOE

Face 4 la nouvelle législation en matiére de cyclomoteurs, Ancillotti nous pro-
pose ce monovitesse « 4 l'italienne », trés moderne, 4 moteur Franco Morini &
clapets et d roues a batons.

ANCILLOTTI CIOE

ANCILLOTTI S0 ET 80 CROSS

Moteur : Minarelli « corse corta », 2 temps
monocylindre, alésage et course 39 X
40,3 mm, cylindrée 49 cm3, puissance 12,2 ch
413 800 tr’mn, carburateurs Dell’Ore 28 mm
{enduro 26 mm), allumage électronique Moto-
plast, lubrification mélange, mise en route kick.

Transmissions : transmission primaire  par
engrenages, transmission secondaire  par
chaine, embrayage multidisques en. bain
d'huile, boite de vitesses 6 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau chrome
mobyldéne, jantes Akront, pneus Metzeller O
AV 250 x 21, O AR 3,50 x 18, freins tam-
bours Grimeca coniques diamétre AV et AR
125 mm.

Suspensions : AV fourche Marzocchi magné-
sium axe central, AR amortisseurs Marzocchi a
gaz (enduro : Sachs Hydrocrossl.

Poids : 78 kg

Prix : 9 750 F (50 cross et endura)

9 950 (80 cross et endura).

ANCILLOTTI 125 CRH/80 « ACQUA »

C'est le cheval de bataille de la marque en France. Chére, mais ultra-
compétitive comme le démontrent les résultats de Philippe Gosselin en cham-
pionnat 125 & son guidon. Le nouveau Hiro « liquide » est une réussite, et
I’Ancillotti est une des plus belles réalisations faconnées autour de ce moteur.

ANCILLOTTI 125 CRH/80 « ACQUA »

Moteur : Type monocylindre 2T refroidi par
eau, alésage et course 54 = 54 mmm, cylin-
drée 1236 cm3, taux de compression 13 : 1,
puissance maxi 29 ch a 10 500 tr/mn; allumage
Kukugan électronique & avance variable, bou-

i
ek

Suspensions : AV fourche Marzocchi « 3 fli-
tes » déportées, diamétre des tubes 35 mm,
guidon monté souple, débattement 330 mm,
AR bras oscillant caisson alu « extrudé » +
amortisseurs Corte e Cosso & bonbannes sépa-

gie Mareli CWP 10 L (310 d'indice tt que)
lubrification melange 5 %, alimentation carbu
Mikuni 034 mm + clapets brevet Hiro, démar-
rage kick starter, vitesse enclenchée.

Transmissions : boite 6 rapports en prise

rées 340 mm).

Freins : AV Grimeca © 125 mm, frein AR Gri-
meca O 140 mm, jantes Akront alu dorées,
pneu AV Metzeller 300 = 21, AR Metzeller 400

=1

C : ion primaire engrenag
taille droite, transmission secondaire chalne
159 étrpite Régina GP, contenance boite
900 cm3.

Partie cycle : cadre double berceau tubulaire,
acier au chrome molybdéne

C réservoir : 8 litres.

Dimensions : longueur hors tout 2 016 mm,
|argeur hors tout 850 mm, empattement 1 046
mm, garde au sol 380 mm, poids & sec 89 kg.
Coloris : jaune.

Prix : 14 950 F.

Moteur ; Franco Monni 3 clapets 2 temps
mnonocylindre, alésage et course 388 x
12 mm, cylindrée 49 cm3, compression 84 1,
suissance 1,06 ch & 5000 tw'mn, allumage
‘olant magnétigue, lubrification mélange, mise
n route pédales.

Transmissions : embrayage centrifuge & bain

Partie cycle ; Cadre monopoutre, roues &
batons en acier, freins tambours 080 mm.

Suspénsions : AV fourche téléscopique, AR
amortisseurs téléscopigues.

Poids : 42,6 ka.
Prix : 3195 F.

ANCILLOTTI CRH CROSS

C’est le modéle « économique » en 125 cross, qui se contente du moteur Hiro
refroidi par air, équipé cette année de clapets. Proposé & 3 000 F de moins que
la 125 « liquide ».

Moteur : Hiro « 6 transfertsn, 2 temps, pneus Metzeller 0 AV 300 = 217, OAR 4,00 %

“huile, boite automatique.

ANCILLOTTI 50 ET 80 CROSS

Deux trés belles petites bétes de course, indissociables esthétiquement. L'une
somme l‘autre nécessitent le permis A1 (vélomoteurs). Moteurs Minarelli
« course courte » équipement sérieux [fourche Marzocchi magnésium, amor-
tisseurs 4 gaz, pneus Metzeller), ces deux engins sont proposés respective-
ment & 9750 F et & 9 950 F. Parrallélement existe une gamme « enduro six
days », identique aux amortisseurs (Hydrocross Sachs) et & l'équipement
:églementaire prés, proposée aux mémes prix respectifs.

monocylindre, zlésage et course 54 = 54 mm,
cylindrée 125 cm3, compression 134 1, puis-
sance 26ch 4 10400 wimn, carburateur
Deli'Oto PHB 36 en magnésium, allumage
Motoplat électronique, lubrification par
mélange, mise en route par kick.
T issi s A ion  primaire par
engrenages, transmission secondaire  par
chaine, embrayage multidisques en bain
d'huile, boite de vitesses 4 6 rapports,

Partie cycle : cadre double berceau en acier
au chrome molybdéne, jantes Akront vertes,

18", freins AV & tambour @ moyeux conique
Grimeca O 125 mm, AR & tambour @ moyeux
conique Grimeca @140 mm.

Suspensions : AV fourche Marzocchi oléop-
neumatique en magnésium O 35 mm, débatte--
ment 270 mm. AR amortisseurs Corte e Cosso
oléopneumatiques, débattement 260 mm.

Dimensions : empattement 1 380 mm, poids

88 kg.
Capacités : réservoir d'essence7 |

Prix : 11800 F.
99



240 ANCILLOTTI CROSS CRH/3

L'exacte grande sceur de la CHR cross « a air ». Equipée du Hiro cylindre
chromé 38 ch et du bras oscillant brevetté Ancillotti « Combly system ».
Existe aussi avec un bras oscillant classique, pour 13 500 F {contre 13 950 F).

240 ANCILLOTTI CROSS CRH/3

zeller @ AV 3,00 x 21", OAR 4,00 = 18%,

Moteur : Hiro « 6 transferts », 2 temps,
freins AV 4 tambour & moyeux comigue Gri-

monocylindre, alésage et course 72 x 60 mm,
cylindrée 237 cm3, comyg won 11,53 1, puis- meca @ 125 mm, AR & tambour & moyeus coni-
sance 36 ch a 10600 tr/mn, carburateur que Grimeca @ 140 mm.

Dell'Orto PHB 36 en gsium. 3 Susp : AV fourche Marzocchi hydrop-
Motoplat électronique, lubrification par neumatique @ 35 mm, débattement 250 mm,
mélange, mise en route par kick. AR amorti i Corte e

ANCILLOTTI 240 « SIX DAYS REPLICA »

Moteur : Hiro, 2 temps, monocylindre, cylin-
drée 237 em3, compression 113 1, puissance
34 ch & 9250 tr/mn, carburateur Dell'Orto
PHBE 36, allumage électronique Motoplat,
lubrification par mélange, mise en route par
kick.

Tr : ion primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en bain
d'huile, boite de vitesses & 6 rappors.

Partie cycle : cadre double berceau en acier
25 CR MO4, jantes Akront vertes, pneus Met-

zeller D AV 3,00 = 217, AR 4,50 = 18", freins
AV 2 tambour @ moyeux conigue Grimeca
0 125 mm, AR & tambour 4'moyeux conique
Grmeca O 140 mm.

Suspensions : AV fourche hydropneumatique
Marzocchi en  magnésium, débattement
270 mm, AR amortisseurs Sachs Hydrocross,
débattement 2560 mm.

Dimensions : empatternent 1 420 mm, poids

96 ki
Prix : 14 750 F.

Tr - ion primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en bain
d'huile, boite de vitesses 2 6 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau en acier
25 CR MO4, jantes Akront vertes, pneus Met-

Cosso.

Dimensions : empattement 1 445 mm, poids
95 kg,

Prix: 13950 F TTC, (mod. économigue
13 500 F.

ANCILLOTTI 125 « SIX DAYS REPLICA »

Equipée du nouveau moteur Hiro a clapets, cette 1256 enduro est trés réussie,
aussi bien esthétiquement que techniquement (clapets, fourche Marzocchi« &
flates », Sachs Hydrocross...). Il existe un modéle a moteur chemisé (sans cla-

pets) et amortisseurs Marzocchi, proposé & 11 650 F (contre 12 500 F).

ANCILLOTTI 125 « SIX DAYS REPLICA »

Moteur : Hiro & clapets, 2 temps, monocylin-
dre, alésage et course 54 mm x 54 mm, cylin-
drée 123 cm3, compression 13 & 1, puissance
26,5 ch & 10 200 tr/ mn, carburateur Dell'Orto
PHB 32 AS, allumage électronique Motoplat,
lubrification par mélange, mise en route par
kick.

Tr issions : fr primaire  par
engrenages, Uansmission secondaire par
chaine, embrayage 3 sec, boite de vitesses 3 6
rapports.

Partie cycle : cadre double berceau en acier
25 CR MO4, jantes Akront vertes, penus Met-
zeller @AV 300 = 21, 0 AR4,00 = 18", freins

AV & tambour & moyeux conique Grimeca
@125 mm, AR a tambour & moyeux conique
Grimeca 0 140 mm.

Suspensions : Marzocchi, AV fourche
hydropneumatique en magnésium © 35 mm,
débattement 270 mm, AR amortisseurs Sach
Hydrocross, débattement 260 mm.
Dimensions : empattement 1 400 mm, poids
92kg.

Capacités : réservoir d’essence B |.

Prix: 12500F (modéle économique
11 650 FJ.

ANCILLOTTI 240 « SIX DAYS REPLICA »

La méme, en 250 et sans clapets. Cette année, Hiro a enfin sorti une version

« anti-TVA » en 237 cm3.
100

Les T.Y.M. Industries Co Ltd fabriquent deux cyclomoteurs & Tai-
wan, en République de Chine. lls sont commercialisés sous le nom
d’Angel et sont équipés du méme bloc-moteur a embrayage auto-
matique monovitesse. La base reste bien sdr identique, seuls les
équipements varient. Les anciens modeéles s’appelaient poétique-
ment AP 48, BP 48, CP 48, les nouveaux sont maintenant baptisés
AP 50 DC et AP 50 SC. Ils se différencient par la forme du réservoir
ou la présence d'un porte-bagages avant.

Sachez enfin qui si ces cyclomoteurs vous intéressent, outre la pos-
sibilité de les demander & Taiwan, vous pouvez toujours vous adres-
ser au « concessionnaire le plus proche », qui, dans ce cas, est le
suivant : Cosmos Motor Agency, 30 Stassinos Avenue, Nicosie,
Chypre !... Un dernier détail, nous n‘avons pas eu de nouvelles
d'Angel cette année, donc il est fort probable que ces cyclomoteurs
apparaissent bientdt dans notre bel hexagone.

Marque :

ANGEL.

Adresse :

TYM Industries Co. Ltd, N° 2-26, Yenghang, Yongkang, Tainan-
Hsian, Taiwan.

ANGEL AP 50 SC

L‘équivalent asiatique de notre « mob » bien aimée : moteur monocylindre
deux temps de 49 cc, embrayage automatique et boite monovitesse, la simpli-
cité méme. Des tas d'options sont possibles, allant du panier & provisions sur
le guidon ou sur le porte-bagages, aux clignotants, etc.

ANGEL AP50SC




Weseur : TYM, 2 temps, monocylindre, alé-
epe ot course 40 mm x 38 mm, cylindrée
W - cm3, compression 84 1, puissance 1,3 ch

%200 tr/mn (BP), 1.6 & 5000 tr/mn (CP),
Sesie maximum 0,28 m kg & 2300 uw/mn
B 029 m: kg & 3 000 tr/mn (CP), carbura-
S Mikuni ©24 mm, allumage volant magneti-
W= Bosch, lubrification par mélange 2 temps,
W= 20 route par pédalier.

embrayage automatique multidisques en bain
d'huile, boite de vitesses & 1 rapport.

Partie cycle : cadre poutre ouveri en tdle
d'acier, jantes O AV et AR 17, pneus D AV et
AR 2,00 = 17, freins AV et AR & tambour
simple came.

Suspensions : AV fourche téléscopique, AR
bras oscillant et amortisseurs téléscopiques.
Dimensions: L 1700 mm, | 680 mm, h

APRILIA MX 1256 ACQUA

1 060 mm, garde au sol 112 mm, poids 50 kg.
Capacités : réservoir d'essence 4 [
Prix : 189,50 dollars US.

Sanmsmissions :  trar primaire  par
serrole, transmission secondaire par chaine,

ANGELAPS0DC

#us perfectionné que le précédent, avec une fourche téléscopique. une sus-
=ension arriére & grand débattement, etc... C’'est la version luxe de la béte, elle
st beaucoup plus confortable aussi.

RILIA

Zorilia est maintenant bien implanté sur le marché francais grace
sux efforts de I'importateur MICMO (Gitane-Elf). La marque se con-
s=cre toujours a |'élaboration de modéles - toujours trés réussis -
siaborés autour de la gamme des moteurs Hiro (sauf en 80cm3).
“omme tous les importateurs de motos italiennes, MICMO a di
arréter la gamme 50 cm3, pour se consacrer cette année aux
20 cm3 (enduro et cross), et a la traditionnelle gamme enduro-cross
125-250, plus la 125 « liquide » et une toute nouvelle 320 trial. En
orojet - mais ne seront sans doute pas a Paris - sont prévus un 80
zrial, un 80 trail et un 80 sport.

Marque :

APRILIA

Adresse : APRILIA - 30018 Noala Venezia, Italie.

Importateur pour la France :

MICMO - 44270 Machecoul.

APRILIA MX 80

Dans l'optique d'une catégorie 80 cross, Aprilia propose cette moto tout aussi
élaborée que la gamme « supérieure », un 80 en fait exactement identique au
50 de I'an dernier. Du trés sérieux. Hiro ne possédant pas de moteur dans cette
cylindrée, le RX est équipé du fameux Minarelli « Corsa corta ».

APRILIA MX 80

prilia 1980

APRILIA MX 240

De plus en plus populaire en France, cette moto est une des meilleures qui
soient équipées du 240 Hiro a clapets, donnée pour 42 chevaux. Cette année la
géométrie du cadre, la fourche et I'habillage ont £1é revus.

APRILIA MX 240

aprilia 1980
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Moteur : Hiro MX, 2 temps, monocylindre,
alésage et course 71 mm = 60 mm, cylindrée
238 em3, compression 11,5 & 1, puissance
42 ch & 8200 tr/mn, carburateur Deli’Orto
PHEE 36, allumage électronique Motoplat,
lubrification par mélange 3 5 %, mise en route
par kick.

Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidsiques en bain
d'huile, boite de vitesses a 6 rapports.

Partie cycle : cadre simple beceau dédoublé
en acier au chrome molybdéne, jantes Akront

APRILIA 80 RC ENDURO

alu, pneus Pirell O AV 3,00 x 217, O AR 4.50
% 18", freins AV 3 tambour 3 moyeux conique
Grimeca @ 140 mm, AR & tambour & moyeux
cylindrique Grimeca 0140 mm.

Suspensions : AV fourche Marzocchi ZTi O

35 mm & air. AR amortisseurs oléopneumati
ques Corte e Cosso & réservoirs séparés.

Dimensions : 218 mm x 8% mm x
1220 mm, empattement 1 460 mm, garde au
sol 355 mm, poids & vide 34 kg

Prix : 14 000 FTTC.

Moteur : Minarelli « corsa corta », 2 temps,
monocylindre, cylindrée 75,6 cm3, taux de
compression 12,5 & 1, puissance 155 ch &
11 000 tr/mn, carburateur Dell'Orto O 28 mm,
alumage électronigue Motoplat, lubrification
par mélange 8 5 %, mise en route par kick.
Transmissions ; iransmission pnmaireé par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayag. muitidsiques en bain
d'huile, boite de vitesse. 6 rapports.

Partie cycle : cadre douv.e berceau en acier
au chrome molybdéne, jantes Akront alu,

APRILIA MX 1256 ACQUA

pneus Pirelli @ AV 2,50 = 21", QAR 350 x
18", freins AV et AR & tambours & moyeux
cylindriques, O/des tambours AV et AR 118
mm.

Suspensions : Marzocchi, AV fourche
hydraulique © 30 mm, AR amortisseurs AG 2 4
gaz.

Dimensions : 1990 mm = 80 mm x
1180 mm, empattement 1 330 mm, garde au
s0l 340 mm, poids & vide 68 kg.

Prix : non encore fixé.

Par rapport aux autres motos équipées du nouveau 125 Hiro « liquide » I'Apri-
lia se distingue par un prix plus abordable (13 500 f tout de méme). Ce moteur
est une incontestable réussite technique, et le reste de la moto ne I'est pas
moins (radiateur sur la fourche, réservoir jumbo, nouvelle fourche Marzocchi,

etc...).

Moteur : Hiro, monocylindre 2 temps, refroidi
par eau, alésage et course 54 mm x 54 mm,
cylindrée 123,6 cm3, taux de compression 14 3
1, puissance maxi 30 ch & 10 000 tr/mn, allu-
mage Kokusan & avance variable automatigue
{réglage : 3 mm av. PMHIL. bougie Marelli
CWP 10, lubrification mélange 4-5 %, alimen-
tation carbu Dell'orto ou Mikuni @ 34 mm,
démarrage kick [vitesse enclenchée possible)
Transmissions : boite 6 rapports en prise
constante, embrayage A disques en bain d’huile
(1,1 | d’Eif T.), trapsmissicn primaire engre-
nage, transmission secondaire chaine 159
étroite.

Partie cycle : cadre double berceau en acier
du chrome molybdéne, frein AV moyeu coni-

que Grimeca, @ 125 mm, AR moyeu cylindri-
que Grimeca, @ 140 mm, jantes Akront alu,
preu AV pirelli 3,00 x 21, AR Pirelli 4,00 < 18.
Suspensions : AV fourche Marzocchi 3 air 4]
35 mm, débattement 270 mm, AR Corte e
Cosso (amor! irs & bomb ) + bras
oscillant en alu, débattement 300 mm.
Dimensions : longueur hors tout 2 300 mm,
largeur hors-tout BSO mm, hauteur hors-tout
1 220 mm, hauteur de selle 930 mm, empate
ment 1 430 mm), garde au sol 370 mm, poids &
sac BB kg,

Capacités : contenance du réservoir 7 |,
Coloris : rouge

Prix : 13 525 F.

Conforme a la nouvelle réglementation 80 cm3, le RC est strictement identique
au 50 RC de I'an passé. C'est le seul modéle de la gamme enduro qui ne soit pas
équipé d’'un moteur Hiro.. mais le Minarelli a fait ses preuves.

ARRILIA 80 RC ENDURO

aprilia 1980
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Moteur : Minarelli « corsa corta », 2 temps,
manocylindre, cylindrée 75,6 cm3, compres-
sion 12 & 1, puissance 14 ch & 11 000 tr/mn,
carpu Dell'Orto © 28 mm, allumage électroni-
que Motoplat, lubnfication par mélange a5 %,
mise en route par kick.
Transmisi s primaire  par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en bain
d'huile; boite de vitesses & 6 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau en acier
au chrome molybdéne, jantes Akront alu,

APRILIA 125 RC ENDURO

pneus Pirelli @ AV 2,50 = 21", O AR 3,50 x
18", freins AV et AR & tambours 38 moyeux
cylindriques, O des tambours AV et AR
18 mm.

Suspensions ; Marzocchi, AV fourche
hydraulique @ 30 mm, AR amortisseurs AG2 &
gaz.

Dimensions : 1930 mm x B850 mm x
1190 mm, empattement 1 130 mm, garde au
sol 340 mm, poids & vide 68 kg.
Prix : non encore fixé.

Equipée du nouveau moteur 125 Hiro a clapets cette moto bénéficie d'un équi-
pement super-complet : fourche a air, amortisseurs Corte e Cosso a gaz, réser-
voir plastique « jumbo », bras oscillant en caisson d'alu, garde-boue Preston.

APRILIA 125 RC ENDURO

Moteur : Hiro, 2 temps, monocylidre, alésage
et course mm = 54mm, cylindrée
123,6 cm3, compression 13,5 4 1, puissance 27
ch'a 10 500 tr/mn, carburateur Dell’Orto PHBE
32, allumage électronique, lubrification par
mélange 3 5 %, mise en route par kick.
Transmissi. 1 otra ission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en bain
d’huile, boite de vitesses a 6 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau acier au
chrome molybdéne, jantes Akront alu, pneus

APRILIA 240 RC ENDURO

Pirelli @ AV 3,00 = 217, O AR 400 x 18",
freins AV & tambour & moyeux conigue Gri-
meca @ 140 mm, AR & tambour 3 moyeux
cylindrique Grimeca 0 140 mm.

Suspensions : AV fourche Marzocch ZTi @
36 mm 4 air, AR amortisseurs Corte e Cosso &
réservoirs sépares.

Dimensions: 2130 mm x B850 mm x
1220 mm, empattement 1 430 mm, garde au
50l 350 mm, poids & vide 86 kg.

Prix ; 12 589 F,

Identique a la 125 par son équipement trés complet. Equipée enfin du moteur
Hiro 240 a clapets anti-TVA (ce qui ne I'a pas empéché d’augmenter).

APRILIA 240 RC ENDURO

aprilia 1980
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Moteur ; Hiro, 2 temps, monocyfindre, alé-
sage et course 71 mm x 60 mm, cylindrée 238
cm3, compression 11,5 a 1, puissance 38 ch &
7.800 tr/mn, carburateur Dell'Orto PHBE 38,
allumage électronique Motoplat, lubrification
parmélange 45 %, mise en route par kick.
Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en Dbain
d'huile, boite de vitesses 3 8 rapports.

Partie cycle : cadre double beceau en acier au
chrome molybdéne, jantes Akront alu, pneus

Pirelli @ AV 3,00 x 21", O AR 4,50 = 18",
freins AV & tambour & moyeux conigue Gri-
meca @ 140 mm, AR & tambour & moyeux
eylindrique Grimeca @140 mm,

Suspensions : AV fourche Marzocchi ZTi @
35 mm & air, AR amortisseurs oléopneumati-
ques Corte e cosso & réservoirs separés.

Dimensions : 2180 mm x 850 mm x
1220 mm, empattement 1460 mm, garde au
sol 355 mm, poids & vide 34 kg.

Prix : 14 057,

APRILIA 320 TRIAL

Cette marque italienne est importée par une maison lyonnaise, les
établissements Savoye.

Le tout terrain est I’activité dominante de l'usine. Cette année, un
accord a été passé avec l'usine Minarelli pour la production des
moteurs. La nouvelle société s’appellera AMI. Les bas moteurs
seront faits chez Minarelli, les hauts chez Aspes.

A I'époque ou nous mettons sous presse, I'importateur n'avait pas
la documentation concernant les modéles du salon. Une 125 cross,
une 50 cross et une 50 enduro, un 80 routier (encore sur la planche
a dessin). La 125 JUMA, la reine des courses de promotion, est la
seule dont nous sommes s(rs. Pour les nouveautés, voir la rubrique
« nouveautés » du catalogue.

Marque :

ASPES

Adresse :

29, via Magenta, 2101 Gallarate, [talie (Prés de Milan).
Importateur :

Ets SAVOYE, 16 rue de |’ Armistice, 69672 Bron.

ASPES 1256 JUMA

Outre la coupe Aspes, cette moto est la maitresse absolue des circuits de
Pomosport 125, puisque maintenant, elle devance méme sa copine BPS avec
qui elle partageait la vedette I'an dernier. Poids plume, 170 km/h, superbe par-
tie cycle, elle ne manque pas d'attraits.

ASPES 125 JUMA

2,50 x 18", AR 3,00 x 18", freins AV & disg
3 commande hydraulique, @ du disa
260 mm, AR & tambour & commande par ca2
@ du tambour 140 mm.
Suspensions : AV fourche hydraulique
magnésium, AR amortisseurs hydrauliques

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 54 mm x 54 mm, cylindrée 124 cm3,
compression 10 & 1, puissance 21 ch & 9 500
w/mn, carburateur Dell'Ortc @ 34 mm, allu-
mage électronique Motoplat, lubrification par
mélange 35 %, mise en route par kick.

Tra issi : transmission primaire par

APRILIA 320 TRIAL
Tout nouveau modéle dont on sait trés peu de choses, sinon qu'il est équipé du
Hiro trial 321 em3, donné pour 18 ch & 6 000 tr/mn. La moto pése 92 kg. On
I'attend avec impatience.
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engrenages, rapport 3,173 & 1, transmission
secondaire par chaine, rapport 4 a 1,
embrayage multidisques en bain d'huile, boite
a 6 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau, jantes en
alliage a bitons @ AV et AR 18", penus 0 AV

Dimensions : 1 300 mm x 440 mm, empat
ment 630 mm, poids 95 kg.

Capacités : réservoir d'essence 9 [
Performances constructeur : vitesse
mum usine de 126 a 165 km/h.

Prix : 10 015 FT.T.C.
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ASPES NAVAHO 50 S

Cyclomoteur & moteur Minarelli, boite 6 vitesses, équipement complet T.T.,
avec notamment des amortisseurs Corte e Cosso a gaz.
En principe. un nouveau 50 d’enduro le remplacera au salon.

ASPES NAVAHO 508

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 54 mm x 54 mm, cylindrée 124 cm3,
compression 10 & 1, puissance 21 ch 3 9 500
tr/mn, carburateur Dell'Orto O 30 mm, allu-
mage électronique Motoplat ou Dansi, lubrifi-
cation par mélange & 5 %, mise en route par
kick.

Ti issi I Uransmissi primaire par
engrenages, rapport 3,173 & 1, transmission
secondaire par chaine, rapport 5 & 1,
embrayage multidisques en bain d'huile, boite
de vitesses & 6 rapports : 2,57 - 1,78 - 1,27 -
1,00 -0,85 -0,78.

ASPES 50 CRC COMPETITION

Partie cycle : cadre simple dédoublé, jantes
en alu, pneus AV 3,00 x 21", O AR 4,00 x
18", freins AV & tambour & moyeux conique
Grimeca @ 125 mm, AR & tambour & moyeux
conique O 140 mm.

Suspensions : AV fourche i air Corte @ Cosso
en magnésium Q@ 36 mm, AR amortisseurs
Corte e Cosso & gaz.

Dimensions : 2 170 mm X 920 mm, empatte-
ment 1 390 mm, poids 105 kg.

Prix : 10 610 FT,T.C.

Un équipement de « grosse » avec amortisseurs Corte e Cosso & réservoirs
séparés, fourche a air déportée, mais malheureusement pot en bas. Donné
pour 13,5 ch, le moteur n'est pourtant pas le « course courte » de chez Mina-

relli.
ASPES 60 CRC COMPETITION

Moteur : monocylindre 2 temps, alésage et
course 38,8 mm x 42 mm, cylindrée 49,6 cm3,
compression 11 & 1, puissance 13 ch 3 5 500
tr/mn, carburateur Dell’Orto, allumage électro-
nigue, lubrification par mélange, mise en route
par kick.

T i - ion primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisgues en bain
d’huile, boite de vitesses & & rapports.

ASPESS50RC6V

AYCGVAR &

Partie cycle : cadre simple berceau, pneus
Pirelli @ AV 2,50 X 21", @ AR 3,50 X 18", freins
AV et AR a tambours @ moyeux conigues Gri-
meca, Odes tambours AV et AR 120 mm.
Suspensions : AV fourche téléhydraulique ©
32 mm, AR amortisseurs Corte e Cosso 3 gaz.
Dimensions : longueur 2 020 mm, empatte-
ment 1340 mm, garde au sol 280 mm, poids
68 kg.

Capacités ! réservoir d'essence 6 |

Prix : 6 503 FT.T.C.

Modéle plus délibérément sportif que le 50 S, avec réservoir chromé, plaques &
numéros reculées, moteur Minarelli radial. Cyclomoteur.

ASPES 50 RC 6V

Moteur : Minarelli radial, 2 temps, monocylin-
dre, alésage et course 388 mm x 42 mm,
cylindrée 49,6 cm3, compression 11 & 1, puis-
sance 13,5 ch, carburateur Dell'Orto ©35 mm,
allumage électronique, lubrification par
mélange, mise en route par kick.
Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en bain
d'huile, boite de vitesses & 6 rapports.

ASPES 125 RGCH ENDURO

N

ASPES HF 125 CROSS

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,
jantes Akront alu, pneus @ AV 250 x 21, 0
AR 3.00 x 18", freins AV et AR & tambours
mMoveux coniques.

Suspensions : longueur 2 020 mm, empatte-
ment 1 340 mm, garde au sol 280 mm, poids
68 kg.

Capacités : réservoir d’essence 6 |.

Prix :8 216 FT.T.C.

Trés populaire en Italie, od elle remporte de nombreux succés, cette 125 est
trés mal connue en France. Son moteur est pourtant trés puissant : 28 ch.

Ligne trés sportive et originale.

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 54 mm * 54 mm, cylindrée 123,5 cm3,
compression 13 & 1, puissance 28 ch a 10 800
tr/mn, carburataur Dell'Orto @ 38 mm, allu-
mage électronique Motoplat ou Dansi, lubrifi-
cation par mélange, mise en route par kick.

T issi § ission primaire  par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en bain
d'huile, boite de vitesses 4 5 rapports . 1,631
1,333 -1,000 - 0,814 - 0,724,

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé
en acier au chrome molybdéne, jantes Branni

alu, pneus Q AV 3,00 = 21, O AR 400 X 18",
freins AV & tambour & moyeux conique Gri-
meca 0125 mm, AR & tambour & moyeux coni-
que Grimeca @ 140 mm

Suspensions : AV fourche Corte e Cosso &
gaz en magneésium, débattement 260 mm, AR
amortisseurs Corte e Cosso 4 gaz 3 réservoirs
separés, débattement 240 mm.

Dimensions : garde au sol 320 mm, poids
96 kg.

Capacités : réservoir d'essence 8,5 |,

Prix : 11250 FT.T.C
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ASPES HF 125 CROSS

BENELLI

Le catalogue italien de la marque offre une gamme assez compléete
allant du cyclo a la 900 cm3 six cylindres. Malheureusement, malgré
la standardisation de nombreux accessoires (instrumentation, sus-
pensions, freins, etc...) rendue possible par |'association avec
Moto-Guzzi sous la coupe de De Tomaso, la plupart de ces modeé-
les, s'ils arrivaient en France, souffriraient d’un prix de vente trés
peu compétitif. C'est dommage car esthétiquement comme techni-
quement ces machines, notamment les nouvelles 354 et 504, sont
trés attirantes. La Seudem qui importe la margue en mettant a son
service son réseau Moto-Guzzi a cependant sagement décidé cette
année de n'importer que trois modéles : la 125 tourisme, la 125 TT
et la nouvelle 900 sei. Moto trés intéressante, cette derniére rem-
place la 750 sei qui disparait du catalogue comme disparait définiti-
vement la 500 LS au profit de la 504.

Marque :

BENELLI

Adresse :

BENELLI Fes Sp.A. - 22 viale Mameli, Pesaro, Italie.

Importateur :

SEUDEM - 7, boulevard Ney, 75018 Paris

BENELLI G2 ELLE

Ce cyclo de ligne traditionnelle est particuliérement bien fini. Noir et or, muni
d’un porte-bagages et de roues a batons, il convient parfaitement pour les jeu-
nes filles de bonnes familles se rendant au lycée ou a la fac. Malheureusement,
le modéle n’est pas importé. A noter qu'il existe une version normale, intitulée
G2 tout simplement qui. elle, est dotée de roues a rayons. Non importée égale-
ment.

BENELLI GZELLE

BENELLI EXPORT 3V

Moins original, mais plus fonctionnel, c’est la version utilitaire du Motorella.
La transmission est ici confiée a une boite 3 vitesses. En Italie, il s'agit d'un
modéle de grande diffusion, I'équivalent de notre Mobylette bleue ou du Cady.
Non importé.

BENELLI MOTORELLA

CE 50 cm3 est 4 la fois plus original et plus utilitaire. Trés léger (43 kg). sobre ce
cyclo est également doté de roues 4 bétons, chaussées de gommes larges. A
I'avant, sur le T de fourche, le petit panier de la ménagére a été disposé. Non

importé.
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BENELLI 50 MAGNUMS5 V

Comme son nom l'indique, il s agat d’un cyclo de « gros calibre » concu pour
apporter quelque chose de plus a I'utilisateur. C'est pourquoi il est performant
et d’'une grande originalité. Aussi, on découvre des roues & biatons de 10 pou-
ces, une suspension hydraulique, un grand guidon chopperisé, une silhouette
esthétique et agressive. Victime de la nouvelle législation des permis de con-
duire, ce modéle n'est plus importé cette année.

BENELLI50 MAGNUM 5V

Susp i : -hy AV fourche
telescopique, AR amortisseurs.

Moteur : 2 temps, monocylindre, alé et
course 40 mm x 39 mm, cylindrée 49 cm3,
compression 8,2 4 1, carburateur Dell'Orto @
14 mm, allumage volant magnétique, lubrifica-
tion par mélange 3 %, mise en route par kick.

Tr iotrar N primaire  par
engrenages, transmission  secondaire  par
chaine, embrayage multidisques en bain
d’huile, boite de vitesses a 5 rapports.

Partie cycle : cadre poutre, jantes Q AV et AR
10", pneus @ AV et AR 4,00 = 10%, freins AV
et AR & tambours.

Dimensions : poids 55 kg.

Capacités : réservoir d'essence 31, carter
moteur 0,6 |

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum using 45 km/h, consommation usine
2.2 1/100 km.

Prix : non importé.

BENELLI 125 TOURISME

C’est la seule 125 cm3 importée par l2 Seudem. Réputé pour sa légéreté et sa
maniabilité, ce vélomoteur est propulsé par un moteur performant. Concue
pour les petits déplacements urbains et dominicaux. Cette 125 dispose d'un
frein a disque de belle facture Pour le reste la finition n'est hélas pas a la hau-
teur des productions jap

Suspensions : hydraufiques, AV fourche dou
ble effet, AR amortisseurs.

M + 2 temps, monocylindre, alésage et
coursa 55 mm = 43 mm, cylindrée 120 cm3,
comp 931 e 15,4 ch a 7 800
tr/mn, carb DB‘I Orto, ge volant
magnétique, lubrification par mélange, mise en
route par kick.
Transmissions : transmiscsl'on prirnaire par
a trar j par
chaine, embrayage murudlsques en bain

Dimensions : poids 79 kg.

Capacités : réservoir d'essence 9.5 |.

Performances constructeur : vitesse maxi

d'huile, boite de vitesses & b rapports.

Partie cycle : cadre double berceau, jantes @
AV gt AR 18", pneus Q AV 2,50 x 18", O AR
2,75 x 18", freins AV & disque 0220 mm, AR
4 tambours.

mum usine 120 km/h, 400 m départ arraté
ES’“E 18"5, consommation usine 3,25 |/100
m.

Prix : 4 080 F.




‘SENELLI 125 TOURISME

BENELLI1252C SE

C’est la version « sport » de la 125 tourisme, mais contrairement 4 ce que l'on
pourrait croire, il ne s'agit pas du méme bloc propulseur. Celui-ci développe la
bagatelle de 17 ch et c’est un bicylindre. Esthétiquement, la silhouette est la
méme, mais plus agressive. Pour ralentir cette impétuosité, on a confié le frei-
nage a un disque de 260 mm & l'avant. Modeéle non importé.

BENELLI125C SE

Moteur: 2 temps, bicylindre, alésage et
course 42,5 mm x 44 mm, cylindrée 124, 77
cm3, compression 10,3 3 1, puissance 17 ch &
8100 tr/mn, 2 carburateurs Dell'Orio O
18 mm, allumage électronique, lubrification par
mélange & 3 %, mise en route par kick.

Trar issions : tr issh primaire par
engrenages, lransmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en bain
d’huile, boite de vitesses a 5 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau, jantes @
AV et AR 18", pneus O/AV 2,75 x 18", O AR

BENELLI 125 SPORT
Dans la gamme des 126 cm3, il s'agit de la super-sport, laquelie reprend le bicy-
lindre de la 125 2C SE. L'allure sportive est garantie par l'adoption d’une selle
relevée, d'un carénage téte de fourche et par le choix des coloris. En outre, les
Lafranconi soulignent la vocation de ce
&le non importé.

roues 4 batons et les échappements
vélomoteur particulitrement réussi. Mod

BENELLI 126 SPORT

300 = 18", freins AV & disque 0260 mm, AR &
tambour @158 mm.
Suspensi :  hydrauliques, AY fourche
téléscapigue, AR amartisseurs.

Dimensions : 1950 mm x 760 mm x
1050 mm, empattement 1310 mm, poids
113 kg.

Capacités : réservoir d'essence 12,5 L.
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 130 km/h, consommation usine 5
1/100 km.

Prix : non importé.

Moteur : 2 temps, bicylindre, alésage et
course 42,5 mm x 44 mm, cylindrée 124,77
cm3, pression 10,3 & 1, puk 1Bcha
8 100 tr/mn, 2 carburateurs DellOrto @ 19
mm, allumage électronique, lubrification. par
mélange 33 %, mise en route par kick.
Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 5 rapports.

Partie-cycle : cadre double berceau, jante 0
et AV et AR 18", pneus O AV 2,75 x 18", 0

BENELLI2502C

AR 3,00 = 18", freins AV & disque @ 260 mm,
AR & tambour @ 158 mm.

Susp i - hydrauliques, AV fourche
&l i AR amorti 5.

Dimensions : 1 950 mm x 760 mm x 1 050
mm, empattement 1 310 mm, poids 114 kg.
Capacités : réservoir d'essence 12,51
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 135 km/h, consommation usine 5
17100 km.

Prix : nonimporté.

Elle reprend exactement la méme allure élégante et agressive que la 125 2C SE,
et elle est propulsée par un bicylindre brillant qui développe 30 ch. La partie-
cycle est & la hauteur des performances, mais 13 encore,la finition laisse a dési-

rer. Modéle non importé.
BENELLI 250 2C ELECTRONIQUE

Moteur : 2 temps, bicylindre, slésage et
course 56 mm x 47 mm, cylindre 231,84 cm3,
compression 10 & 1, puisance 30 ch 2 8 000
w/mn, couple maximum 2,9 mikg & 7 300
w/mn, 2 carburateurs Dell'Orto @ 256 mm, allu-
mage électronique, lubrification par mélange ]
3 9, mise en route par Kick.

Transmissions : lransmission primaire par
engrenages, transmission sacondaire  par
chaine, embrayage multidisque en bain d’huile,
baoite de vitesses & 5 rapports.

Partie-cycle : cadre double berceau, jantes O
AV et AR 18", pneus O AV 3,00 x 18", DAR

BENELLI 254

3,25 x 18", freins AV & disque 0260 mm, AR &
tambour © 158 mm.
rélesrcopique. AR amortisseurs.
Dimensions : 1 850 mm x 780 mm x 1 060
mm, empattement 1 310 mm, poids 138 kg.
Capacités : réservoir d' 12,51
Parformances constructeur : vilesse maxi-
mum usine 145 km/h, consommation usine
61/100 km.

Prix : non importé.

AV fourche

La plus petite quatre cylindres du marché. Avec ses 28 chevaux et son équipe-
ment général trés complet, c'est une petite moto trés intéressante | La Seu-
dem a hésité a I'importer mais a finalement renoncé face 4 son prix.

BENELLI 254

y

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, alésage et
course 44 x 38 mm, cylindrée 231 cm3, com-
pression 11,5 & 1, puissance 28 ch & 10 500
tr/mn, carburateurs 4 Dell'Orto, allumage élec-
tronigue, lubrification sans pression, mise en
route par kick et démarreur électrique.

T issi transmission primaire par
enarenages, par chaine, rapport 1,105 a 1
(19/21), transmission secondaire par chaine,
rapport 2,866 3 1 (15/43), embrayage multidis-
que en bain d'huile, boite de vitesses 5 rap-
ports, étagement 1ére . 2,565, 2¢ 11,783, 3 :
1,407, 4* : 1,166, 5¢ < 1,000.

Partie-cycle : cadre tubulaire simple berceau,
interrompu, roues & bitons en alliage léger,

preux @ AV 2,75-18 0 AR 3,00-1 8, freins AV 1
disque & commande hydraulique, O du disque
260 mm, AR tambour 4 commande mécanigue,
@ du tambour 158 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique, AR
bras oscillant, amortisseurs hydrauliques.
Dimensions : L 1840 x | 710 x h 950 mm,
empattement 1270 mm, poids 3 sec 126 ka.
Capacités : Réservoir d’essence 10 litres.
Performances constructeur : Vitesse maxi-
mum usine 138 km/h, consommation usine : 7
1/100 km.

Prix : non importé
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BENELLI 354 SPORT BENELLI 654

Son esthétigue a séduit lors de sa premiére présentation en 1978. Il faut avouer
qu'il s"agit d’une belle béte, avec un 4 cylindres en ligne & simple ACT de 38 ch
et une gueule qui donne envie de I'acheter immédiatement. Elle dispose d'un
habillage original (noir et or), avec, en prime, un double disque Brembo et des
jantes & bitons du meilleur effet. En revanche, le téte de fourche se révéle
esthétiguement moins heureux, mais il est efficace. Modéle non importé.

BENELLI 354 SPORT

BENELLI 900 S.E.I.

La 900 S.E.l. est & présent commercialisée en France. Remplacante de la 750
S.E.l., elle n'a pourtant pas grand chose & voir avec celle-ci. Touta été repensé
et bien repensé.

L'une des trois seules six cylindres de route du marché, elle associe a l'agré-
ment exceptionnel de ce type de moteur des qualités routiéres tout a fait
remarquables. Son gros point faible est peut-étre un confort un peu précaire.

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, cylindnie 346 90/90 S x 18", freins AV 2 disques & com-

¢m3, compression 10,4 & 1, puissance 38 ch a
10200 1r/mn, allumage batterie-bobine, lubri
fication par carter humide, mise en route par
kick, + démarreur ectrique.

Transmissions : transmission pnmaire mixte,
transmission secondaire par chaine,
embrayage multidisque en bain d’huile, boite
de vitesses & 5 rapports

Partie-cycle : cadre double berceau, jantes Q
AV'et AR 18", pneus @ AV 3,00 = 18", O

mande hydrauligue, AR & disque 2 commande
hydrauhique.

Suspensions : AV fourche télescopique, AR
amortisseurs hydrauligues.

Dimensions : poids 168 kg.

Capacité : réservoir d'essence 15,51,
Performances constructeur : vilesse maxi-
mum using 180 km/h.

Prix : nonimporté.

L'esthétique alliant un design original et une décoration attrayante est particu-
litrement réussie et concourt & faire de la 900 S.E.|. une moto trés attachante.

BENELLIS00 S.E.I.

BENELLI 504

Esthétiquement, c'est la réplique de la 354, & la seule différence prés que
I'habillage, selle-réservoir-caches, donne dans le rouge et or. Elle ne se con-
tente pas d’'étre belle puisqu’elle est ée pour 52 ch. La partie-cycle est
fidéle & la politique imprimée par la firme italienne : freinage intégral a trois
disques Brembo, roues & branches ultra-légéres, cadre rigide. Bref, une belle
réussite qui remplace feu la 500 LS mais qui contrairement & celle-ci n'est pas
importée, because trop chére.

BENELLI 504

Moteur : 4 temps, 6 cylindres, cylindrée 906
cm3, puissance 80 ch 88 400 r/mn, 3 carbura-
teurs Dell'Orto, allumage electronique, mise en
route par klck + demarreur electrique.

Tr Ission primaire mixte,
transmission serondaure par chaine,
embrayage multidisque en bain d'huile; boite
de vitesses 3 5 rapports.

Partie-cycle : cadre double berceau, jantes O
AV et AR 18", pneus @ AV 100/80 = 18", O
AR 120/90 = 18", freins AV 2 disques & com-

50 NIBBIO BENELLI

mande hydrauligue © 300 mm, AR 2 disque a
commande hydraulique 0260 mm.
Suspensions : hydrauligue, AV fourche téfes-
copigue; AR amortisseurs.

Dimensions : poids 220 kg.

Capacités : réservoir d'essence 16,51,
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum: usine 215 km'h, consommation usine
81,100 km

Prix :25 900F. T.T.C.

I s’agit d’un cyclo & tout faire, aussi a I'aise sur les chemins que sur le bitume.
Robuste et fonctionnel, il ne présente pas la finition de ses concurrents, ce qui
n’enléve en rien la valeur de son efficacité notoire. Victime lui aussi de la nou-

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, alésage et
course 56 mm = 50,6 mm, cyhindrée 498 cm3,
compression 10,2 41, puissance 582 ch 4 8 900
tr/mn, 4 carburateur Dell’Orto © 22 mm, allu-
mage batterie-bobine lubrification par carter

3,50 = 18", freins AV 2 disques & commande
hydraulique @ 260 mm, AR & disgue 4 com-
mande hydraulique 0260 mm.
Suspensions . hydrauliques, AV fourche
taiescopuque, AR amortisseurs;
Di :2 100 mm x 600 mm = 1 100

humide, mise en route par kick +
dectrigue.
Ti issions : 1 . primaire mixte,
transmission secondaire par chainae,
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses a 5 rapports

Partie-cycle : cadre double berceau, jantes Q@

mm, empattement 1 400 mm, poids 169 kg.
Capacités : réservoir d'essence 15,5 |, réser-
voir d'huile 2,51

Performances constructeur : vitesse maxi
mum using 190 km/h, consommation usine
6,51/ 100 km.

velle législation, il n’est pas importé.

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm x 39 mm, cylindrée 43 cm3,

comp ion B a1, carb Dell'Orto 0 14-
12 mm, allumage volant il lubrifica-
tion par melange 4 3 %, mise en route par
nédates

Tr i : trar ion primaire par

engrenages, transmission secondaire. par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 5 rapports.

freins AV & tambour 0 135 mm, AR & tambous
0122 mm.

S i : hydr
télescopique, AR amortisseurs.
Dimensions : 1 825 mm x 715 mm x 990
mm, garde au sol 122 mm, poids 78 kg.
Capacités : réservoir d'essence 10,51

AV fourche

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 45 km/h, consommation usine

AVIELARIGprets O AV 3, 3R 185, DAR Prix : nonimporte. Partie-cycle : cadre double berceau, jantes O 317100 km.

AV et AR 18", pneus O AV et AR 2,50 x 18", Prix : nonimporné.

BENELLI 654

Eile est apparue cette année au Salon de Milan. C'est une routiére trés bien
équipée et trés bien finie, reprenant l'architecture 3 moteur 4 cylindres chére a
la marque.

La 654 n'est pas importée.
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BENELLI125T.T.
Elle manque certainement de panache, mais elle est efficace, tant en ville que
sur un terrain accidenté,




BENELLI125T.T.

Bt B PRARAE

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 48 mm x 56 mm, cylindrée 121 cm3,
sompression 9,5 & 1, puissance 15,4 ch SAE &
7800 w!mn, couple maximum 1,2 m’kg &
5 950 tr/mn, carburateur Dell'Orto @ 22 mm,
stumage volant magnétique, lubrification par
mélange 83 %, mise en route par kick.
Transmissions : transmission primaire par
oy e e s
chaine, embrayage muitidisque en bain d’huile,
soite de vitesses 3 5 rapports - 27,45 - 16,70 -
12.85- 10,66 - 8,42,

Partie-cycle : cadre double berceau, jantes O
AV 21", DAR 18", pneus DAV 2,50 = 217, O
AR 3,50 = 187, freins AV et AR & tambours 0
135 mm.

Suspensions : hydrauligues, AV fourche
télescopique, AR amortisseurs.

Dimensions : 1 970 mm = B40 mm = 1 120
mm, empattement 1 285 mm, poids 98 kg.
Capacités : réservoir d'essence 8,51
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 110 km/h.

Prix :5 304F. T.T.C.

BETAMOTOR

Marque italienne spécilisée dans le tout terrain. L'usine fabrique
tous ses moteurs, ce qui est loin d’étre fréquent ! 50, 125, 250, 350,
4 cylindrées. Du cross, de I'enduro, du trial, des chouettes cyclos.
Ca produit chez Beta | En revanche, seul le modéle 80 cc sera
importé. C'est dommage car ¢ca marche !

Marque :

BETA.

Adresse :

S.I.M. S.p.A., 50067 Rigano Sull’Arno (Firenze), ltalie.
Importateur pour la France :

MAISON DU 2 ROUES, Z.1., B.P. 70, 26300 Bourg-de-Péage.
Importateur pour la Belgique :

FIRMA CRAVILLON, Schreiksesteenweg 111, 3150 Booischot,
Belgique.

Importateur pour la Suisse :

BRUNNER WALTER, Ausfwiesenstrasse 13, 8305 Dietlikon,
Suisse.

BETA MIO

On attaque par les cyclos. Beta a fait du fort beau. L'usine semble destiner ce
modéle 3 sa clientéle féminine. Différentes options possibles, tant au point de
vue moteur qu'égquipements.

BETA MIO

BETA ANDY
Le cyclo « civil » est vachement design ! Si vous étes observateur, sa « ligne »
ne sera pas sans vous rappeler d'autres modéles d'autres marques !

BETA ANDY

que, suspension arriére 3 fourche oscillante
avec amortsseurs téléscopiques. Freins par
méchoires & expansion commandés par leviers
séparés sur le guidon, phare avec 2 lampes, feu
tr arriére avec catadioptre, avertisseur acoustique
engrenages, secondaire @ chaine, embrayage électrique, pneus avant 2 = 17 et arriére 2,50
automatique en bain d'huile, demarrage par % 16, contenance réservoir environ 3 |.

lewvier. Modéle ANDY S : roues intégrales en alliage
Partie cycle - cadre en tubes d'acier étiré, sus- léger.

pension avant élastique avec fourche téléscopi- Non importé.

Moteur : 2 temps, alésage et course 40 mm x
39 mm, cylindrée 49 cc, alimentation par
mélange huile/ essence & 3 %, carburateur
Dell'Orto; allumage par volant magnétique.

Ti issi : ission, primaire &

BETA125S
Crest le modéle routier de la marque. Deux versions existent : route et sport.
Le modéle est simple, un peu trop peut-étre, mais n'étant pas importé il ne ris-

que pas d’étre comparé au reste de la production.

BETA 1258

Moteur : 2 temps, alésage et course 54 x
54 mm, cylindrée 123,6 cc, cylindre en alliage
léger, fonte traitée, allumage électronigue,
embrayage 4 disques multiples en bain d'huile,
hoite 6 vitesses, et engrenages sur cage  rou-

Partie cycle : cadre réalisé en tubes d'acier 4
haute résistance @ double berceau, suspen
sions hydrauligues, réservair de carburant 10 1,
batterie, freins avant 3 disque, arriére & tam-
bour @ 155 mm, pneus avant 2,75 x 18, arriére

Moteur : 2 temps, alésage et course 40 mm x
39 mm, cylindrée 48 cc, alimentation par
mélange & 3 %, carburateur Dell'Orto, allu-
mage par volant magnétique.

Ti issi trar primaire &
engrenages, secondaire # chaine, embrayage
automatique en bain d'huile. Démarrage par
pédales, bougies Marelli WCWTN.

Partie cycle : cadre en tdle étirde, suspension
avant léléscopigue, amortisseurs teléscopi-
ques, freins par machoires 3 expansion com

mandés par leviers séparés sur le guidon, phare
avec 2 lampes, feu arriére avec catadioplre,
avertisseur acoustique électrique, pneus 2
17, contenance du réservoir environ 3 1.
Disponible dans les versions : MIO SPE-
CIAL © roues en allage léger. MIO SPE-
CIAL/2ZM : roues en alliage léger et moteur
avec vanateur automatique 8 2 vitesses.
Optians ;  selle  bi-place, porte-bagages
chromaé,

Non importe.

3,00 = 18, compte tours lectronique.
Non importé

leaux, carburateur Dell'Orto, bougies Cham-
pion N 84 G.

BETA 125CC

C’est la version « compétition ». Ensemble selle réservoie en polyester, pot de
détente, double disques a I'avant, admission par clapets. Une belle moto pour
une épreuve de promotion.

Non importée.




BETA 50 TR

Un beau trial 50, & 6 vitesses. Bien équipé : fourche Marzocchi, sabot protec-
teur.

BETA 50 TR

Moteur : 2 temps, cylindre en alliage léger,
fonte traitée, culasse en alliage léger, alésage
et course 54 » 54 mm, rapport de compres-
sion 1 & 13, carburateur concentrique avec dif-
fuseur @34 mm, filtre & cartouche lavable, allu-
mage électronique, embrayage 3 disques en
bain d'huile, transmission primaire & engrena-
ges a taille droite, boite 6 vitesses (3.181,
2,066, 1,611, 1,300, 1,043, 0,840), bougie CW
P 1121 Marelii.

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé
sous le moteur réalisé en tubes d'acier Cr.Mo,

suspension téléhydraulique type compétition,
fourche avant tiges @35 mm, et écartement de
210 mm, suspensions arriere réglables & gaz
avec réservoirs, pneus cross 3,00 x 21 avant et
4,00 x 18 amére, jantes en alliage |éger
Akront, moyeux coniques, réservoir ¢ essnece
9 |, alimentation mélange huile/essence 8 5 %,
vitesses plus de 110 km/h.

Modéale 125 RC/rv : clapets.

Non importé.

Moteur : Beta 49 cc, cylindre chromé, alésage
et course 40 = 39,7 mm, volant suralourdi
pour augmenter la souplesse, culasse & filstage
radial, engrenages par roulements & rouleaux.

BETA 50 MX 6E ENDURO

Toute rouge la béte, réservoir, garde-boue, fourche, cadre. Et, la encore cus
équipements soignés : allumage électronique, moyeux coniques, commandes

Tommaselli.
BETA 50 MX 6E ENDURO

Moteur : Beta, cylindre aluminium, culasse a
filetage radial, cylindrée 48,8 cc, alésage et
course 38 x 44 mm, compression 85 & 1,
boite de vitesses a 6 rapports, transmission pri-
maire par engrenages, secondaire par chaine,
carburateur Dell’'Orto. '

Partie cycle : cadre tdle d'acier, simple ber-

BETA 250 GS
Liintermédiaire | Rouge bien sir. Méme allure, en gros que la 125, mais le
moteur est complétement différent.

BETA 250 GS

Partie cycle : cadre tubes d'acier, réservoir -
selle en plastique blanc, comme les garde-
boue. Le cadre est rouge.

Non imparté,

blé, fourche, bras © 38 mm, débattement

Moteur : cylindre afuminium, carburateur @
300 mm, réservoir 9 litres.

36 mm, admission par clapets, 40 cv & 7 500
tr/mn, B vitesses.

Partie cycle : acier au Cr-Mo, simple dédou- Prix non importé.

BETA 350 GS
La grosse. Tantion aux chevaux ! Exactement la méme base que la 250. Sus-
pension arriére a gaz, bien sir, jantes Akront, moyeux coniques.

BETA 350 GS

ceau deédouble, fourche téléscopigue hydrauli-
que, amortisseurs Marzocchi réglables, freins O
125 mm, empattement 1 370 mm, poids 79 kg,
réservoir jumbo, sur le modéle MX6, allumage
électronique, fourche renforcée, amortisseurs
& gaz avec bombonnes, jantes Akront.

Non importé.

BETA 125RC

Toujours I'enduro, la gamme est compléte : voici la 125. Vraiment une moto
trés séduisante, comme les Italiens savent les faire. Dommage qu‘elle ne soit
pas importée.

BETA 125 RC
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Moteur : chemisé, cylindre en alliage, en fonte
traitée, culasse en alliage léger, carburateur
avec diffuseur @ 38 mm, alésage et course 74
% B1 mm, cylindrée 348 cc, rapport de com-
pression 11 & 1, reed valve, puissance maxi
48 ch & 7 000 tr/ . filtre & cartouche lavable,
allumage électronique, embrayage a disques en
bain d’huile, transmission primaire @ engrena-
ges 3 taille droite. boite & 6 vitesses (2,428,
1,611, 1,181, 0,953} 0,807, 0,655).

BETA 125 CR RV

Partie cycle : cadre simple berceau dédoubis
sous le moteur réalisé en tubes d'acier Cr.Mo

suspension téléhydraulique type compéution
fourche avant tiges O 35 mm et écarte ce
270 mm ; s i arriére réglables & gaz
avec réservoir, pneus cross, 300 x 21 avant et
450 x 18 arifre, jantes en alliage léger
Akront, moyeux conigues, réservoir d’essence
3 litres.

Non importé.

Avec cette machine, on attaque le motocross. Selle et réservoir au design nou-
veau, ¢a tape ! Nouveau pot, admission par clapets. Ceci est valable pour les 2

modéles.




SETA125CR RV

Moteur : Cylindre en allige léger, fonte traitée.
Culasse en alliage léger. Carburateur avec dif-
fuseur @ 36 mm. Alésage et course 54 x
54 mm % 123 cm3. Rapport de compression :
1:13. Reed Valve. Puissance maxi. : 28 HP a
10.250 tr/mn. Allumage é&ectronique Moto-
plat. Embrayage & disque en bain d’'huile.
Transmission primaire a taille droite. 6 vitesses.
Bougie Champion N 84 G.

BETA 250 CR

Partie cycle : Réalisé en tubes d'acier tréfilé
Cr.Mao.

5 TV T

P : Y lique type compéti-
tion, fourche avec tiges @ 35 mm et écart de
270 mm. Suspension arrigre réglables, 3 gaz
avec réservoirs. Pneus Metzeler cross 3,00 x
21 avant et 400 x 18 arridre. Réservoir
d'essence 9 | environ.

La ligne générale des cross 80, avec 250 cm3 sous les fesses.

Moteur : cylindre en alliage léger, fonte trai
e, culasse en alliage léger, carburateur avec
diffuseur O /36/38 mm, alésage et course 70
£5,5 mm, cylindrée 248,86 mm, rapport de
compression 134 1, reed valve, puissance maxi
42 HP & 7800 tr/mn, allumage électronique
Motoplat, embrayage & disque en bain d'huile,
transmission primaire @ engrenages a taille
droite, boite 5 vitesses, bougie Champion N
8 G.

BETA 250 CR

BETA 350 CR
Le moteur est toujours le monocylindre 2 temps, qui annonce 52 chevaux a

7 200 tours !. C'est vraiment dommage, au risque de me répéter, que tout ceci
ne soit pas importé.

Moteur : cylindre en alliage léger canne en
fonte traitée, culasse en allizge léger, carbura-
teur avec diffuseur 0 38 mm, alésage et course
74 x 81 mm, cylindrée 348 cm3, rapport de
compression 114 1, reed valve, puissance maxi
52 HP & 7 200 tr/mn, allumage électronique
Motoplat, embrayage 4 disque en bain d’huile,
transmission prmaire 4 engrenages A taille
droite, changement en bloc & 5 vitesses, bou-
gie Champion N 82 G.

Partie cycle : cadre réalisé en tubes d'acier
tréfilé Cr.Mo., suspension 1éléhydraulique type
compétition fourche antérieur avec tiges O
38 mm, et écart de 30 mm, suspensions arriére
réglables, & gaz avec réservoirs, pneus Mertze-
ler cross 3,00 x 21 avant, 4,50 x 1B arriére,
réservoir d'essence 9 | environ.

Non importé.

Partie cycle : cadre réalisé en tubes d’acier
tréfilé Cr.Mo., suspension téléhydrauligue type
compétition, faurche avec tiges @ 38 mm, et
écart de 300 mm, suspensions arridre réglables
& gaz avec résarvoirs, pneus Metzeler cross
3,00 % 21 avant et 4,50 = 18 arriére, réservoir
d'essence 9 | environ,

Nan importé,

BETA 350 CR

Bimota, c’est un peu la Ferrari de la moto. Cette petite firme ita-
lienne s’est en effet délimité deux champs d’action comparables a
ceux de la marque au cheval noir, la compétition au plus haut
niveau et la production en petite série de motos de grand tourisme
sportif trés sophistiquées.

En championnat du monde de vitesse, Bimota est présente en 250
et 350 avec des pilotes non moins réputés que peuvent I'étre
Cecotto, Fernandez, Ekerold ou Espié.

En ce qui concerne les machines de route, bonne nouvelle pour les
motards francais, puisque celles-ci sont dorénavant régulierement
importées par le Seudem, déja importateur Benelli et Moto-Guzzi,
qui met son réseau au service de la marque.

Deux modeles de base sont disponibles. Le SB3 & moteur 1000
Suzuki, et le KB12a mécanique Kawasaki 1 000.

Ces machines d’une finition exemplaire font appel jusque dans les
moindres détails aux meilleurs accessoires et aux solutions techni-
ques les plus élaborées.

Des motos d’exceptions destinées aux amoureux de la belle méca-
nique, passionnés et fortunés.

Marque :

BIMOTA SNC di Morri et Tamburini

Adresse :

Via Covi Snano 195, 47037 Rimini, Italie, Tel. - 0541-770369.
Importateur pour la France :

SEUDEM, 7, bid Ney, 75018 Paris.

Importateur pour la Suisse :

Louis Zecchini, Tossalmendstrasse, 8413 Neftenbach.

KB1A

Crest la version MKII 93 ch du moteur 1000 Kawasaki qui est retenue par
I'importateur pour animer ce modéle. Nous ne reviendrons pas ici sur ses
caractéristiques techniques connues de tous.

La partie cycle, elle, est tout a fait originale avec notamment un cadre multitu-

- pulaire a berceau ouvert réalisé en acier au chrome molybdéne.

La suspension arriére est du type cantilever avec un amortisseur unique oléop-
neumatique du type monocross. Le bras oscillant ainsi que l'axe de roue
arriére sont montés sur excentrigues. La fourche avant est une Marzocchi et
les freins des Brembo série or. Les roues sont des Bimota en magnésium et
recoivent des penus Michelin, M48 a I'arriére et S41 4 I'avant.

La machine est équipée en série d’'un échappement 4 dans 1. d'un carénage
intégral et d’'une coque polyester avec une selle convertible en monoplace ou
biplace.

preus O AV 3,50 = 18", QAR 130/80 x 18",
frein AV 2 disques & commande hydraulique @
280 mm, AR & disque & commande hydraulique
@ 260 mm.

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, alésage et
course 70 mm x 66 mm, cylindrée 1 015 cm3,
compression 8,7 a 1, puissance 93 ch 4 8 000
wr/mn, couple maximum 9,1 m/kg & 6500
tr/mn, 4 carburateurs Mikuni, all

batterie-bobine, lubrification forcée + carter
humide, mise en route par kick + démarreur

P : hydrauliques, AV fourche Mar
zocchi 038 mm, AR monocross De Carbon.
Dimensions : 2 131 mm x 760 mm x 1200

électrigue.
T issions ; trar ion primaire par
engrenages et par chaine, transmission secon-
daire par chaine, embrayage multidisque en
bain d'huile, beite de vitesses a 5 rapports.
Partie cycle : cadre tubulaire en acier 25 CR
MO4, jantes Campagnolo-Bimota, en magna-
sium, O AV 2,50 % 18", O AR 3,50 = 18",

mm, poids 189 kg.

Capacités : réservoir d'essence 181, carter
moteur 3,5 1.

Performances constructeur : vitesse maxi
mum usine 230 km/h, 1000 m départ arété
usine 23"'5.

Prix : 49 500 F clés en main.
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KB1

Il s’agit si I'on peut dire de la version économique de la KB1A. C’est en fait
exactement la méme moto avec seulement les éléments d’origine Kawasaki
en place des freins Brembo et de la fourche Marzocchi. La KB1 est vendue
44 000 F clés en main.

SB3

Propulsée par le moteur de la Suzuki 1000, la SB3 posséde une partie cycle
assez similaire 4 celle de la KB1A. D‘une conception identique, le cadre est
tout de méme d’un dessin différent. Les accessoires sont également de méme
provenance dans I'ensemble : Brembo, Marzocchi, etc... Comme la KB1, Ia
SB3 est donnée pour environ 230 km/h. Un chiffre tout & fait plausible vu
I'excellent rapport poids-puissance de ces motos et leur équipement en série
d’un carénage.

YB3

Il s’agit de I'association d'une partie-cycle Bimota et de mécaniques Yamaha
TZ 250 ou 350. Un fameux cocktail qui fait la convoitise de nombreux pilotes
privés. Une denrée rare malheureusement puisque cette année |'usine a décidé
de limiter la production & 25 exemplaires destinés & une sélection des meilleurs
pilotes,

Moteur : Yamaha TZ 250 ou 350 standard. Suspensions : AV fourche Ceriani, AR canti-
Partie cycle : cadre spécial Bimota, freins AV, lever.

double disque & commande hydraulique Capacités : réservoir d'essence 24 |,

© 260 mm, AR & disque & commande hydrau-

lique @230 mm.

La gamme se composait jusqu’a présent de sept modéles mainte-
nant trés connus : la R45, la R65, la R80 et les diverses variations &
base de 1 000 cm3, les R100T, R100TC, R100RT et R100RS. On
note la disparition de la R100/7, mais le salon devrait nous permet-
tre de découvrir la toute nouvelle enduro GS 80, que vous trouverez
dans les pages nouveautés auréolée de ses résultats au rallye
Paris/Dakar.

Marque :

B.M.W. MOTORRAD, GmbH, 8000 Munich, 40, Post 400360.
Importateur pour la France :

B.M.W. FRANCE : 116, avenue Aristide-Briand, 9220 Bagneux.
Importateur pour la Belgique :

N.V.B.M.W. BELGIUM S.A. - Pierstraat 231, Kontich 2550.
Importateur pour la Suisse :

B.M.W. SCHWEIZ A.G. - Industriestrabe, Dieslsdorf, ZH, 8157.

R45

Reprenant le principe cher a ses grandes sceurs : moteur flat-twin, etc, la
petite R45 n'a pas réussi sa percée, |l faut dire qu’elle manque sérieusement de
puissance pour étre amusante 4 piloter, et son prix a effectué un bond vers des

sommets qui la rendent difficilement accessible...

R45

Moteur: 4 temps, 2 cylindres, alésage et
course 70 mm x 61,5 mm, cylindrée 4734
cm3, compression 9,2 & 1, puissance 35 ch &
7250 tr/mn, couple maximum 3,8 m/ikg &

commande hydraulique © 260 mm, AR Sim-
plex & commande par tringle @200 mm,
Suspensions : hydrauliques, AV fourche
téléscopique, AR bras oscillant.

5500 tr/mn, 2 carburateurs Bing Equipression
@ 28 mm, allumage batterie - bobine, |ubrifi-
cation sous pression, mise en route par démar-
reur électrique.
T b

: transmission secondaire par
cardan, rapport 3,89 4 1, embrayage monodis-
que, boite de vitesses 3 5 rapports : 4,4, 2,86,
2,07.1,67,1,50.

Partie cycle : cadre double berceau en tubes,
jantes O AV et AR 18", pneus O AV 3,25 x
18", O AR 4,00 x 18”, freins AV 2 disques &

RE5

2120mm x 688 mm x
770 mm, (hauteur & la selle), empattement
1390 mm, garde au sol 165 mm, poids 4 vide
205 kg.

Capacités : réservoir d'essence 22 | dont 21
de réserve, carter moteur 2 |,

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 145 km/h, 400 m départ arrété
usine 158, consommation usine 4,5 1/100 km
DIN 70030.

Prix : 18 000 F.

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, alésage et
course 70 mm x 64,8 mm, cylindrée 937 em3,
compression 8,2 & 1, puissance 90 ch 4 9 000
tr/mn, couple maximum 7,84 m/kg & 7 500
tr/mn, 4 carburateurs Mikuni VM 026 mm,
allumage batterie - bobine, lubrification par
carter humide, mise en route par kick +
%émarmur électrigue.

ion  primaire par
engrenages, rapport 87/49, transmission
secondaire par chaine, rapport 15/39,
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses 3 b rapports.

Partie cycle : cadre en tubes en acier 25 CR
MO4, jantes Speedline en magnésium, 0 AV

SB-2/80

2,50 x 18", AR 3,50 x 18", pneux Michelin
QAV350 x 187, O AR 130/B0 x 10", freins
AV 2 disques & commande hydraulique ©
280 mm, AR & disque 4 commande hydrauligue
0260 mm,

Suspensions : hydrauliques, AV fourche Mar-
zocchi @ 38 mm, AR monocross, amortisseur
De Carbon.

Dimensions : 2 112mm x
1.240 mm, poids 209,5 kg.
Capacités ; réservoir d'essence 151, carter
moteur 3,4 |,

Performances usine : vitesse maximum
usine + 230 km/ h.

660 mm x

Il ne s'agit ni plus ni moins que d'une SB-3 équipée pour les courses du cham-
pionnat italien du moteur Suzuki 750 en place du 1000. Cette version n’est

importée.
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Identique esthétiquement a la R45, la R65 dispose également de la méme par-
tie cycle. Remplacant la 600 cm3, elle remporte un plus grand succés que la
R45. Maniable, légére, économique, idéale pour le tourisme. Pour un poids
sensiblement identique. elle dispose d'une puissance nettement supérieure,

ce qui la rend beaucoup plus sympa.

Moteur : 4 temps, 2 cylindres, alésage et
course 82 mm x 61,5 mm, cylindrée 649,6
cm3, compression 9,2 & 1, puissance 45 ch a
7250 tr/mn, couple maximum 51 m/ikg 2
5500 tr/mn, 2 carburateurs Bing Equipression
* 28 mm, allumage batterie - bobine, lubrifi-
cation Sous pression, mise en route par démar-
reur électrigue.

Transmissions : transmission secondaire par
cardan, rapport 3,44 a 1, embrayage monodis-
que, boite de vitesses 3 5 rapports ; 4,4, 2,86,
2,07, 1,67, 1,50.

Partie cycle : cadre double berceau en tubes,
jantes @ AV et AR 18", pneus @ AV 3,255 x
18", O AR 4,00 S x 18", freins AV 2 disques &

commande hydrauliqgue O 260 mm, AR Sim-
plex & commande par tringle 0200 mm.
Suspensions : hydrauliques, AV fourche
téléscopique, AR bras oscillant.

Dimensions: 2110 mm x 688 mm x
770 mm (hauteur 2 la seflel, empattement
1 390 mm, garde au sol 165 mm, poids & vide
205 kg.

Capacités : réservoir d'essence 22 | dont 21
de réserve, carter moteur 2 L.

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 160 xm/h, 400 m départ amété
usine 147, consommation usine 4,6 1/100 km
DIN 70030.

Prix : 20 900 F.




R80/7

La RB0/7 est équipée d’origine d’un double disque, de jantes & branches. C'est
certainement la machine la plus homogéne de la marque. Mais son prix de
vente a malheureusement augmenté de plus de 4 000 F cette année.

R80/7

Moteur : 4 temps, 2 cylindres, alésage et
course 94 mm = 70,6 mm, cylindrée 972 cm3,
p ion 9,5 a4 1, pui 65 ch 4 6 600
tr/mn, couple maximum 7.7 m/ka & 5500
tr/mn, 2 carburateurs Bing Equipression
@40 mm, allumage batterie - bobine, lubrifi-
cation sous pression, mise en route par démar-
reur électrique.
Transmissions : transmission secondaire par
cardan, rapport 3 3 1, embrayage monodisque,
boite de vitesses 4 5 rapports : 4,4, 2,86, 2,07,
1,67, 1,50.
Partie cycle : cadre double berceau en tubes,
jantes @ AV 19", O AR 18", pneus @ AV 1,85 b
x 19*, DAR 250 B x 18", freins AV 2 dis-

R100S

ques & commande hydraulique @ 260 mm, AR
& disque & commande hydraulique 0260 mm.
Suspensions : AV fourche téléscopique, AR
bras oscillant.

Dimensions : 2210 mm x 746 mm x
820 mm [hauteur & la selle), empattement
1 465 mm, garde au sol 165 mm, poids 220 kg.
Capacités : réservoir d'essence 24 | dont 31
de réserve, carter moteur 2 .

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 200 km/h, 400 m départ arrété
usine 13"3, consommation usine 5751
100 km.

Prix : R100T :26 300 F

R100TC :29 300 F.

La RS a marqué un grand tournant dans la politique imprimée par Munich puis-
qu‘elle a aidé au lancement de |a série 7. La version actuelle dispose d'une selle
monoplace et d’'un nouveau coloris. Plus que jamais, le grand tourisme sportif
a la B.M.W. fait école, ainsi que l'adoption du fameux carénage intégral. C'est

Moteur: 4 temps, 2 cylindres, alésage et
course B48mm x 70,6 mm, cylindrée
785 cm3, compression 8 & 1, puissance 55 ch a
7000 tr/mn, couple maximum 64 m/kg a
5500 tr/mn, 2 carburateurs Bing Equipression
© 40 mm, allumage batterie - bobine; lubrifi-
cation sous pression, mise en route par démar-
reur électrique.

Transmissions : transmission secondaire par
cardan, rapport 3,2 & 1, embrayage monadis-
que, boite de vitesses 3 5 rapports : 4,4, 2,86,
2,07, 1,67,1,50.

Partie cycle : cadre double barceau en tubes,
jantes @ AV 19", Q AR 18", freins AV 2 dis-

R100TETTC

ques & commande hydraulique @ 260 mm, AR
Simplex & commande par tringle 0200 mm.
Suspensions 1 AV fi he téléscopigue, AR
bras oscillant.

Dimensions : 2210 mm x 746mm x
820 mm (hauteur de sellel, empattement
1 465 mm, poids 4 vide 195 kqg.

Capacités ; réservoir d'essence 24 | dont 2|
de réserve, carter moteur 2 .

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 180 km/h, 400 m départ arrété
usine 14"1, consommation usine 4,75 1 100 km
DIN 70030, préparation.

Prix : 24 200 F.

Ces deux 1 000 cm3 ne différent que par le carénage : simple téte de fourche
pour la T, il s'agit du carénage de la RS pour la TC. Le moteur ne développe que
65 ch mais la T et la TC sont vendues beaucoup moins chére que leurs grandes
sceurs pour 5 petits chevaux de moins seulement.

R100T

le modéle le plus puissant et le plus rapide de la gamme., le navire-amiral.

R100S

Moteur : 4 temps, 2 cylindres, alésage et
course 94 mm % 70,6 mm, cylindrée 972 cm3,
compression 9,6 & 1, puissance 70 ch a 7 250
tr/mn, couple maximum 7,7 m/kg & 5500
tr/mp, 2 carburateurs Bing Equipression @
40 mm, allumage batterie - bobine, lubrifica-
tion Sous pression, mise en route par démar-
reur dlectrique.

Transmissions : transmission secondaire par
cardan, rappart 3 & 1, embrayage monodisque,
boite de vitesses & 5 rapports : 4,4, 2,86, 2,07,
1,67, 1,50.

Partie cycle : cadre double berceau en tubes,
jantes Q AV 19", QAR 1B”, pneus QAV
1,858 % 197, 0 AR 2,75 C x 18", freins AV 2

R 100 RT

disq ¢ de hy ligue @ 260 mm,
AR & disque &4 commande hydraulique Q@
260 mm.

Suspensions : AV fourche téléscopique, AR
bras oscillant.

Dimensions : 2210 mm x 746mm x
820 mm (hauteur & la selle) empattement
1 465 mm, garde au sol 165 mm, poids & vide
210 kg.

Capacités : réservoir d'essence 24 | dont 3|
de réserve, carter moteur 2 [

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 200 km/h, 400 m départ arrété
13"'3, consommation usine 5,75 I/ 100 km DIN
70030,

Prix : 34 000 FT.T.C

La derniére née de la gamme B.M.W., la RT, constitue le second haut de
gamme avec la RS. C'est la moto qui correspond le plus, & notre avis, a I'image
de marque de la firme munichoise. La RS, c’est le grand tourisme sportif la RT,
le grand tourisme plus tranquille. La RT est d'une beauté indéniable et elle dis-
pose d'un équipement de qualité, d’un joli contraste bicolore. Le nouveau
carénage intégral, qui fait tout I'intérét de ce modéle, est particuliérement
réussi, et malgré les réserves que nous formulions au moment de la sortie,
I'expérience nous a révélé un accessoire fonctionnel et bien étudié. La RT se
taille d'ailleurs un joli succés car elle est tout de méme vendue 3 000 F de
moins que la RS alors qu'elle est propulsée par un moteur aussi puissant que
celui de cette derniére.
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R 100 RT

Moteur : 4 temps, 2 cylindres, alésage et
course 94 mm x 70,6 mm, cyfindrée 973 cm3,
compression 9,5 4 1, puissance 70 ch & 7 250
tr/mn, couple maximum 7,7 m/kg & 5500
tr/mn, 2 carburateurs Bing Equipression @
40 mm, allumage batterie - bobine, lubrifica-
tion sous pression, mise en route par démar-
reur électrique.

T issi - faire par

ir

cardan, rapport 3 & 1, embrayage monodisque,
boite de vitesses & 5 rapports : 4,4, 2,86, 2,07,
1,67, 1,50.

Partie cycle : cadre double berceau en tubes,
jantes @AV 19", QAR 18", pneus QAV
1,858 x 19", DAR2,75 C x 18", freins AV 2
disques & commande hydraulique @ 260 mm,

AR & disque & commande hydraulique 0
260 mm,

Suspensions : AV fourche téléscopique, AR
bras oscillant.

Dimensions : 2210mm x 746 mm x
820 mm (hauteur & la selle), empattement
1465 mm, garde au sol 165 mm, poids & vide
214 kag.

Capacités : réservoir d'essence 24 | dont 3 |
de réserve, carter moteur 2 |,

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 190 km/h, 400 m départ amété
usien 135, consommation using 5,751/
100 km DIN 70030,

Prix : 31 300 F. Modéle éguipé du carénage
intégral type RT.

Durement frappée par la crise, comme l'indique son directeur
M. Boudet, I'usine BPS vit des jours difficiles. N'important plus rien
d’Italie, (ni SWM, ni Cagiva), BPS se consacre aujourd’hui exclusi-
vement & ses propres productions, a savoir une moto de trial a
moteur Morini, une enduro-trail 80 ¢cm3 (toujours Morini), enfin une

EX 80

Tout nouveau modéle équipé du moteur Franco-Morini, ce B0 remplace
I'ancienne Elan 125 & partie cycle SWM. Elle adopte la nouvelle partie cycle
BPS a cantilever, mais I'amortisseur n‘est pas aussi élaboré que sur les 125 et
250. Le prix sera compris entre 7 et 8 000 F. La moto étant encore au stade de
prototype, nous n‘avons pas de fiche technique.

EX 125

Primitivement prévue avec un moteur Minarelli, (on l'avait vue ainsi au salon
de Paris 79), cette moto sera en fait équipée du nouveau Sachs & clapets.
L‘équipement est trés sérieux, avec fourche Samfis, amortisseur De Carbon a
azote et bombonnes séparées, etc... Pas encore de fiche technigue. Le prix
sera compris entre 12 et 13 000 F.

EX 250
Identique 3 la 125, mais avec un moteur 240 Sachs (également & clapets). Pas
encore de fiche technique, prix compris entre 13 et 14 000 F.

BULTACO

On sait que cette usine espagnole a eu bien des malheurs. L'impor-
tateur avait pris ses précautions et n'a pas été en rupture de stock.
Et puis, les problemes se réglent peu a peu et la production va
repartir. La marque multiple championne du monde de trial conti-
nue. Les modeles n‘ont pas changé. Mais était-ce nécessaire ?
Marque :

COMPANIA ESPANOLA DE MOTORES, S.A. CEMOTO-
BULTACO.

Adresse :

Avda. Almirante Carrero Blanco, s/n San Adrian de Besos (Barce-
lona) Espana.

Importateur pour la France :

SOCIETE D’EXPLOITATION DES ETABLISSEMENTS FRANK
LUCAS, 147, avenue des Etats-Unis, 31200 Toulouse (France).
Importateur pour la Belgique :

M. MARCEL WIERTZ, Houlteau, 4660 Thimister (Belgica).
Importateur pour la Suisse :

M. ORLANDO CALONDER, Landstrasse, 251, 9494 Schaan FL.
(Suiza).

BULTACO SHERPA T 74/125

gamme enduro 125 et 250 a moteur Sachs a clapets. Le tout adopte

une suspension Cantilever.
Marque :

BPS

Adresse :

Z.l. BP 62, 12000 Villefranche-de-Rouergue.

BPS 125 TRIAL

La plus connue de la nouvelle gamme « made in Villefranche » car déja cons-
truite en présérie I'an passée. Equipée du Minarelli 125 retravaillé par BPS,
cette trial est parfaitement dans le coup. Elle coiite 9 000 F.

BPS 125 TRIAL

Moteur : Franco Morini, 2 temps, monocylin-
dre, alésage et course 54 mm x 54 mm, cylin-
drée 1236 cm3, compression 10,5 & 1, puis-
sance 13ch a 6800 w/mn, carburateur

Partie cycle : cadre double berceau, jantes
alu, pneus Pirelli @ AV 2,76 x 217, @ AR 4,00
x 18" tial, freins AV et AR & tambours a
moyeux coniques @ 123 mm.

S i : AV fourche Paioli hydraulique,

Dell'Orto @ 22 mm, allumage volant
que, lubrification par mélange, mise en route
par kick.

Transmissions : transmission primaire par
engrenages, ftransmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses 3 5 rapports.
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débattement 276 mm, AR amortisseurs & gaz
Girling, débatternent 160 mm.

Dimensions : 1 980 mm = 1 150 mm, empat-
tement 1285 mm, garde au sol 335 mm, poids
79 ka.

Capacités : résaervoir d'essence 4,5 1.

Prix : 9000 FT.T.C.

Les petites sceurs des motos championnes du monde : méme ligne, méme
i i

f, o
e Tonct

coloris (bleu), méme impr

BULTACO SHERPA T 74/125

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 43 mm x 51,5 mm, (74), 54,2 mm x
51,5 mm {125), cylindrée 74,788 cm3 et 118,8
cm3, compression 11 & 1, puissances 6,63 ch
et9,12 cha 7 000 tr/mn et 8 500 tr/mn, carbu-
rateurs Zenith 18 MX et Amal 2625, allumage
alternateur & volant magnétique, lubrification

jantes Akront alu, pneus Pirelli QAV 2
[2.75) x 18", O AR 3,75 (4,00 = 18", fn
AV et AR & tambours O 125 mm.
Suspensions : AV fourche téléhydrauliges
débartement 180 mm, AR bras oscillant
amortisseurs hydrauliques.

mélange, mise en route par kick.
Transmissions ;: transmission primaire par
chaine duplex, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses a 6 rapports ; 0,246 - 0,313 -
0,410 - 0,556 - 0,745 - 1.

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,

BULTACO SHERPA T 238

Di jons: 1932mm = B800mm »
1036 mm, empattement 1 285 mm, garde
sol 260 mm, poids 80 kg.

Capacités : réservoir d’'essance 53
embrayage 300 cm3, boite 600 cm3.

Prix: 74 :4930 FT.T.C.

125:7 450 FT.T.C.

Strictement identique & la 350, & I'alésage du cylindre prés. Un peu délai
par le public, a tort : les performances sont suffisantes et le prix bien mos
élevé (238 cm3, anti-TVA). Disponible en « Kit Pyrénées » (voir photo).




TACO SHERPAT 238

BULTACO ALPINA 250/350

Moteur ;2 temps, monocylindre, alésage et
course 71 mm x 60 mm, cylindrée 237,55
==3, compression 9 & 1, puissance 14,1 ch a
£ 500 tr/mn, couple maximum 2,04 m/kg a
2200 tr/mn, carburateur Amal © 27 mm, allu-
=age magnéto-alternateur & volant avec rup-
seur. lubrification par mélange, mise en route
gar kick.

Transmissions : transmission primaire par
shaine, rapport 2,375 & 1, transmission secon-
s=re par chaine, rapport 3,545 & 1, embrayage
tidisque en bain d’huile, boite de vitesses a
Srapports - 4,484 - 3,484 - 2,659 - 1,633 - 1.
Partie cycle : cadre simple berceau, jantes
S AV 217, D AR 18", pneus QAV 2,75 X

SULTACO SHERPA T 350

21", 0 AR 4,00 x 18", freins AV et AR & tam-
bours @125 mm.

Suspensions : AV fourche @35 mm, débatte-
ment 165 mm, AR amortisseurs Betor hydrauli-
ques,

Dimensions : longueur 2 005 mm, empatte-
ment 1 315 mm, garde au sol 343 mm, poids
92,5 kg.

Capacités: réservoir d'essence 51,
embrayage 300 cm3, boite 600 cm3.

Prix ¢ 8 415 F T.T.C. (disponible aussi avec kit
Pyrénées : voir photol.

Championne du monde en 1979, avec Schreiber.

BULTACO SHERPA T 350

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 83,2 mm x 60 mm, cylindrée 326,2
cm3, compression 9 & 1, puissance 20,8 ch &
6500 tr/mn, couple maximum 2,76 m/'kg &
4 000 tr/mn, carburateur Bing O 28 mm, allu-
mage magnéto - alternateur @ volant avec rup-
teur, lubrification par mélange, mise en route
par kick.
T .

: transmission primaire par
chaine, rapport 2,375 4 1, transmission secon-
daire par chaine, rapport 3.545 & 1, embrayage
multidisque en bain d’huile, boite de vitesses &
5 rapports : 4,484 - 3,484 - 2,659 - 1,633 - 1

BULTACO ALPINA 250/350

Partie cycle : cadre simple berceau, jantes
Q AV 21”7, @ AR 18", preus DAV 2,75 x
21", @ AR 4,00 % 18", freins AV et AR & tam-
bours 0125 mm.

Suspensions : AV fourche @ 35 mm, débatte
ment 165 mm, AR amortisseurs Betor.
Dimensions: 2005mm x 840mm x
1095 mm, empattement 1 315 mm, garde au
50l 343 mm, poids 92,5 kg.

Capacités: réservoir d'essence 51,
embrayage 200 cm3, boite 600 cm3.

Prix : 12 630 F T.T.C.

A mi-chemin des Frontera et des Sherpa (mais plus prés des Sherpa dont elles
sont étroitement dérivées), I'Alpina est la moto de « promenade sportive »
c’est-a-dire en montagne, par excellence. Selle bi-place, réservoir plus grand,
pneus cross, amortisseurs a gaz, rapports de boite différents ne lui font pas
perdre les incroyables possibilités de la Sherpa en terrain difficile. Elle est sans

concurrence sur son marché.

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 71mm x B0Omm, (B32mm x
64 mm), cylindrée 237,5 cm3 (348 cm3), com-
pression 9 (8,5) & 1, puissance 14,1 ch a 5 500
tr/mn (21,6 ch & 6 500 tr/mn) couple maximum
2,04 m/kg & 4 000 wr/mn (2,78 m/kg & 4 500
tr/mn], carburateur Amal 2600 (Bing B4), allu-
mage volant magnétiqus, [ubrification par
mélange, mise en route par kick.

T issi 1 transmi primaire par
chaine simple avec tendeur, rapport 2,375 4 1,
transmission secondaire par chaine, rapport
3,50 & 1 (3,23 & 1), embrayage multidisque en
bain d'huile, boite de vitesses & 5 rapports
0.2878 - 0,4426 - 0,6251 - 0,8218 - 1.

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,
jantes Akront alu, pneus Pirelli cross ©@ AV 2,75
x 21", @ AR 4,00 x 18", freins AV et AR &
tambours coniques 0 140 mm.

Suspensions : AV fourche téléhydraulique,
débattement 165 mm, AR amortisseurs & gaz
Betor.

Dimensions: 2002mm x %30 mm x
1082 mm, empattement 1 310 mm, garde au
5ol 300 mm, poids 105 ka.

Capacités : réservoir d'essence 8,51,
embrayage 300 cm3, boite 600 cm3.
Prix: 250 : 9330 F 7.T.C.- 350 :
T.T.C.

11 460 F

BULTACO 250/425 PUR SANG MK 12

Moteur a clapets, souple et puissant (38,8 ch et 42,2 ch), fourche a air, amortis-
seurs Betor a réservoirs séparés, réservoir en plastique incassable, elles ne

souffrent que d'une ch :la
BULTACO 250/425 PUR SANG MK 12

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 70 mm x B4 mm (85 mm x 64 mm),
cylindrée 246,3 cm3 (363,2 em3), compression
11 (10) 3 1, puissance 38,8 ch & 8 700 r/mn
(42,2 ch & 8000 tr/mn), carburateur Bing O
38 mm, (40 mm), allumage électranique Moto-
plat, lubrification par mélange, mise en route
par kick.

rence ja pOnaise‘

% 21", @D AR 4,50 x 18", freins AV & tambour
# moyeux conigue O 125 mm (140 mm), AR a
tambour 3 moyeux conique 0140 mm.

Suspensions : AV fourche hydropneumati-
que, débattement 260 mm, AR amortisseurs
Betor & gaz avec réservoirs séparés.

Di i ;: 2128mm x 850 mm x

Transmissions : transmission primaire par
chaine, transmission secondaire par chaine,
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses 4 5 rapports : 0,405 - 0,507 - 0,659 -
0,810 -1.

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,
jantes Akront alu, pneus Pirelli cross @ AV 3,00

BULTACO 74 FRONTERA

1 235 mm, empattement 1 426 mm, garde au
sol 390 mm, poids 29 kg.
Capacités : réservoir d'essence 10,5 I

Prix : 250 : 13950 F T.T.T. - 370 : 14950 F
T-T.C.

Identique a la 125 Frontera. Sa ligne est moderne et son équipement complet.
Dommage que le pot passe en bas. Son créneau, 4 mi-chemin entre trail et
enduro, n'a pas beaucoup d'adeptes en France.

BULTACO 74 FRONTERA
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Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 43mm = 515 mm, cylindrée 74,8
cmd, © ion 10,5 & 1, pui: 88¢ch8
8300 tr/mn, carburateur Bing B84, all

trial @ AV 2,50 x 20", O AR 3,75 = 17", freins
AV at AR &t 4 moyeux eylindriques 0
125 mm.

c :

électronique, lubrification par mélange, mise
en route par kick.
T issi .

. primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisques en bain
d'huile, boite de vitesses & 5 rapports.

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,
jantes alu @ AV 20, O AR 17", pneus Pirelli

BULTACO FRONTERA 250/370

P i AV fourche téléhydraulique,
débattenant 160 mm, AR amortisseurs & gaz
Betor.

Dimensions : 1960 mm x 820 mm x
1080 mm, empattement 1 300 mm, garde au
sol 280 mm, poids B7 ka.

Capacités : réservoird'essence 7,5 |.

Prix : non communiqué.

De plus en plus proche des modéles Pur Sang, elles sont trés belles et trés bien
finies. L'équipement est de qualité. Pourquoi ne les voit-on pas plus souvent

en France 7
BULTACO FRONTERA 250/370

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 70 mm x 64 mm (85 mm x 64 mm),
cylindrée 246,3 cm3 (363,2 cm3), compression
11 (10} & 1, puissance 37,4 ch & 8 720 tr/mn,
(42,2 ch & 7 500 w/mn) carburateur Bing 54 0

36 mm, all volant étique, lubrifica-
tion par mélange, mise en route par kick.
T issi - i primaire par

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,
jantes Akront alu, pneus Pirelli cross @ AV 3.00
x 21", OAR 4,50 x 18", freins AV et AR 2
tambours & moyeux coniques 0140 mm.
Suspensions : AV fourche 3 air, débattement
240 mm, AR amortisseurs & gaz Betor  réser-
voirs sépareés, débatterment 260 mm.

Di i : 21M0mm x B840 mm x

chaine duplex, rapport 2,375 3 1, ion
secondaire par chaine, rapport 3,5 41 (3,23 &
1), embrayage multidisque en bain d’huile,
boite de vitesses & 6 rapports (5 rapports) :

3115 2288 1.751- 1.408- 1,174- 1.
{3.134 -2,188 - 1,610 - 1,219 - 1.).
BULTACO STEAKER 74/125

1200 mm, empattement 1 420 mm, garde au
50l 345 mm, poids 113 kg.
Capacités ! réservoir d’essence 10,5 1.

Prix ; 260 : 12600 F T.T.C. - 370 : 13620 F
T.T.C.

La plus moderne des Bultaco de route. Cadre original, roues a batons, freins a
disques avant et arriére, elle ne manque pas d’arguments. Malheureusement

pas importée en France.
BULTACO STEAKER 74/125

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course. 43 mm x 515mm (54.2mm X
51,5 mm) cylindrée 74,7 cm3 (1188 em3),
compression 11,5 & 1 (12 a 1), puissance
8,84 ch 4 8300 tr/mn (14 ch & 9 000 tr/mn),
carburateur Bing 84 0 26 mm, allumage élec-
tronigue Motoplat, lubrification par mélange,
mise en route par kick.

Transmissions : transmission primaire par
eng t ission secondaire par
chaine, embrayage multidisgue en bain d’huile,
boite de vitesses a 6 rapports : 0,292 - 0,484 -
0,638-0,773-0,890 - 1.

BULTACO METRALLA GTS

Partie cycle : cadre double berceau, jantes en
alliages & bdtons O AV et AR 18", pneus Pirelli
DAV 250 = 187, QAR 2,75 » 18", freins
AV et AR & disques 0220 mm,

Suspensions : AV fourche téléhydraulique,
débattement 120 mm, AR amortisseurs Betor
hydrauliques.

Dimensions : 1925mm x 50 mm x
900 mm, empattement 1 275 mm, garde au sol
250 mm, poids 86 kg.

Capacités : réservoir d'essence 9 |.

Prix : nonimporté.

A été l'objet d'une louable remise au goit du jour, qui n'a pas été jusqu'a
I'adoption de freins a disque. Les performances restent excellentes et la sim-

plicité évidente. Non importée.
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" BULTACO METRELLA GTS

Moteur : 2 temps monocylindre, alésage et
course 72mm x 60 mm, cylindrée 244,29
cm3, compression 10 4 1, puissance 25 ch &
7 500 tr/mn, carburateur Bing @ 32 mm, allu-
mage magnéto-alternateur & volant électroni-
que, lubrification par mélange, mise en route
par kick.
T i : transmission primaire par
chaine, rapport 2,375 & 1, transmission secon-
daire par chaine, rapport 2,812 4 1, embrayage
multidisque en bain d’huile, boite de vitesses a
6 rapports : 3,425 - 2,066 - 1,567 - 1,294 -
1,123 1.

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,

BULTACO MERCURIO 175 GT

jantes O AV et AR 18", pneus O AV 3,00 x
18", O AR 3,25 x 18", freins AV et AR & tam-
bour 0160 mm.

Suspensions : AV fourche 035 mm, débatte-
ment 130 mm, AR amortiseurs hydrauliques.
Dimensions : longueur 2 050 mm, empatte-
ment 1 345 mm, garde au sol 195 mm, poids
121 kg .

Capacités : réservoir d'essence 131,
embrayage 300 cm3, boite 500 cm3.
Performances constructeur : vitesse maxi
mum usine 150 km/h

Prix : non importé

Non importé, ce modeéle aurait besoin d’'une sérieuse remise a la mode.

BULTACO MERCURIO 175 GT

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 61,1 mm x B0 mm, cylindrée 176,2
em3, compression 7,5 4 1, puissance 12,49 ch
4 6000 tr/mn, carburateur Zenith @ 22 mm,
allumage magnéto-aiternateur & volant magné-
tigue avec rupteur, lubrification par mélange,
mise en route par kick.

Transmissions : transmission primaire  par
chaine, rapport 2,375 & 1, transmission secon-
daire par chaine, rapport 2,437 4 1, embrayage
multidisque en bain d’huile, boite de viteses 3 5
rapports : 2,754 - 1,776 - 1,364 - 1,136 - 1.

BULTACO 50 CHISPA

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,
jantes O AV et AR 17", pneus @ AV et AR 3,00
x 177, freins AV et AR & tambours 140 mm,
Suspensions : AV fourche hydraulique, AR
amortisseurs hydrauliques.

Dimensions : ‘ongueur 1912 mm, empatte-
ment 1 264 mm, poids 95 kg.
Capacités : réservoir d'essence
embrayage 300 cm3, boite 600 cm3,
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 112 km/h.

Prix : non importé.

11,51,

Une vraie Sherpa a I‘échelle réduite pour ceux qui veulent faire « comme

papa ».
BULTACO 50 CHISPA




Wateur : 2 temps, monocylindre, alésage et
Sewrse 3B mm x 42 mm, cyandrée 47,633
=3, compression 8 3 1, puissance 1,85 ch a
= 000 tr/mn, carburateur Dell'Orto SHA 14/12
==, allumage volant magnétigue, lubrification

jantes alu Akront, pneus @ AV 2,00 x 16", AR 400 QUALIFIER
2,50 » 15", freins AV & tambour, @ du tam-
bour 90 mm, AR & tambour, @ du tambour
90 mm.
5 i : AV fourche téléscopique, AR

e mélange, mise en route par kick.

-

e i e
- S dai par
“=aine, embrayage multidisque en bain d'huile,

oscillante.
Dimensions : L 15177 mm x |63 mm x h
835 mm, empattement 897 mm , garde au sol
227 mm, poids 42 kg.

Capacités : réservoir d'essence 1,75 1.

?‘:‘; de vitesses & 3 rapports - 2,83 - 1,61 - Performances construcetur : vitesse maxi-

mum usine 40 kmi/h.

Fartie cycle : cadre simple berceau dédoublé, Prix : 4430 FT.T.C.

Marque mystérieuse il y a quelques temps, Can-Am est maintenant
connue des « verdeux » francais. C'est une boite canadienne, qui
posséde la fabrique autrichienne des moteurs Rotax. Les motos,
axclusivement oranges, sont superbes, fiables et silencieuses. La
souplesse des moteurs est proverbiale. Avant, pour résumer toutes
ces qualités, on disait « finition japonaise ». Voila la voie cana-
dienne...

Marque :

CAN-AM

Adresse :

CAN-AM Bombardier Limitée - Valcourt, Québec Joe 2 LO Canada.
Importateur pour la France :

CAN-AM France, Cancaliéres, 81200 Mazamet.

CANAM QUALIFIER 175, 250, 400

Toute cette série est destinée a I'enduro. L'équipement est carrément sérieux
[fourche Marzocchi, amortisseurs Girling), la présentation est chaude, le
design impressionnant sans étre lourd. Et puis bien sir les fameux moteurs
Rotax. puissants, souples, une légende a eux tous seuls |

175 ET 250 QUALIFIER

: 2 temps MONOCy alésage et
course 84 x 72 mm, cylindrée 399 cm3, com-
pression 10,75 & 1, puissance 40 HP ch & & 000
tr/mn, carburateurs Mik @ 38 mm, allumage
Bosch 6 pdles, lubrification par mélange, mise
enroute par klck

T ire. par
engrenages, rappnrt 26 [25#651, ‘transmission
secondaire par chaine, rapport 3,06 (15/46),
embrayzge multidisque en bain d’huﬁe. boite
de vitesses 5 rapports, étagement : 1 = 2,81, 2
=2.3=1404=111,5=0913,

Partie cycle : cadre tubulaire, jantes @ AV 21,

CANAM QUALIFIER 125

QAR 18, pneus Q AV 200 x 21, OAR 500 x
18, freins : AV tambour & commande cable, @
du tambour 152 mm, @ AR tambour & com-
mande cable, O du tambour 152 mm.
Suspensions : Type classique, AV Marzocchi
@38 Air, AR S et W amortisseur.

Dimensions : L 2159 x | 863 x h de selle
941, empattement 1 447, garde au sol 295,
poids 107 kg.

Capacités : réservoird'essence 9,9 1.
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 160 km/h.

Prix : 13 930 F en juin 80.

CAN-AM 175.

Moteur : 2 temps, monocylindre. Alésage et
course : 62 x 57,5 mm, cylindrée : 173,6 cm3,
compression : 13,5 & 1, puissance 24 HP ch &
8 500 tr/mn, carburateurs Bing @ 32 mm, allu-
mage Bosch, lubrification mélange, mise en
?um par kick.

i T ission primaire par

Ce sera la nouveauté absolue, Pas de fiche technique, pas de photo. En fait,
c'est une MK transformée enduro, vendue 12 200 francs.

CANAM MX 125, 250, 400
Les motos de cross ont eu de gros succés [Jimmy Ellis fut leur pilote symbole),
mais sont peu connues en France. Bien équipée, puissante, elle a tout pour

plaire !

125 MX

Moteur : 2 temps monocylindre, alésage et
course 54 x 54 mm, cylindrée 124 cm3, puis-
sance 24 ch & tr/mn, carburateurs Mik O
34 mm, allumage Bosch 6§ poles avance auto-
matique, lubrification mélange, mise en route
par kick.

Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile.

Partie cycle ; cadre tubulaire, jantes @ AV 21,

jantes @ AV 21, O AR 18, pneus : O AV 21/350
@ AR 18/450, frems AV tambour & com-
mande par cdble main droite, @ du tambour
152,4, AR tambour & commande cible pied
dront Qdu 1amhour 152, 4

i : Type i AV Marzzochi
035 AR amorusseur Girling Shochs.
;L2169 x | 863 x h selle 952

250 MX

engrenages, rapport 3,286,
secondaire par chaine, repport 2,93 (15/44),
embra\.rage mulud:suue en bain d hunle boite
de 6 - 3,40, 2
=231 3—1384—-]31 5:10955—
0,913.

Partie cycle : cadre tubulaire double berceau,

250 QUALIFER 80/81

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course : 72 x 61 mm, cylindrée 248 cm3, com-
pression 12,5 & 1, puissance 34 HP ch 4 8 000
r/mn, carburateurs Bing @ 32 mm, allumage
Bosch, lubrification mélange, mise en route par
kick.

T iy b imakis Ipar

mm, empancmant 1451, garde au sol 286 mm,
povds 98,8 kg.

Capacités : Réservoir d’essence : 9,951,
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine : 140 km/h.

Prix : 11 480 en juin B0

antes @ AV 21 O AR 18, pneus : D AV 21 x
300 @ AR 500 * 18. Freins : AV tambour & com-
mande par céble, @ AR du tambour 152 mm @
AR tambour & commande par cabie O du tam-
our 152 rnm

: type classig AV Marzocchi
335 mm, AR amnmsseur Girling.
i + L'2165 x B63 x h selle 952,

engrenages, rappnn, rapport 2, 9
secondaire par chaine, rapport 3,06 (15/46),
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses : 6 rapports, étagement : 1 = 3,40,
2=231,3=1634=131,5=109,6=
3,913,

Partie cycle : cadre tubulaire double berceau.

arnpatternsnr 1451, garde au sol 286, poids
102,6 kg,

Capacités : Réservoir d'essence 9.9 |,
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 142 km/h.

Prix : 12 980 F en juin 80.

QAR 18, pneus @ AV 300 = 21, DAR 410 =
18, Freins : AV tambours & commande sable, @
du tambour 152, AR tambour @ commande
céble. @ du tambour 152.

: type cl AV Marzocchi,

ARS etW.
Dimensions : L2 178 x 1836 x h

Capacités : réservoir d'essence : 7,7 |.
Prix : 10 950 F.
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250 MX 7

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 72 x 61 mm, cylindrée 248 cm3, puis-
sance 37,5 ch 4 7 750 tr/mn, carburateur Mik O
34 mm, allumage Bosch, lubrification par
mélange, mise en route kick.

issi : transmissi primaire par
engrenages, rapport : transmission
secondaire par chaine, rapport:
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses 4 5 rapports.
Partie cycle : cadre tubulaire bras AR alu, jan-
1es O AV 21", O AR 18", pneus : @ AV 300 x

400 MX7

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 84 x 72 mm, C\rlndrés.':‘ss cm3, puis-
sance 43 ¢h & 6 250 tr/mn, couple :
carburateur Mik @ 38 mm, lubrification par
mélange, mise en route par kick.

Transmissions : transmission primaire par
engrenages, rapport : . transmission
secondaire par chaine, rapport:
embrayage multidisque en bain d'huile, bmla
de vitesses & 5 rapports.

Partie cycle : cadre tubulaire (bras AR alu),

21, © AR 500 x 18, freins : AV tambour 3
commande par cible, 0 du tambour 152, AR
tambour & commande par tringle, @ du tam-
bour 152.
S| i : type classique, AV Marzocchi,

AR S et W.
Dimensions : L 2159 x 863 x h 1126,
empattement 147,98, garde su sol 327, poids
97 Bkg.

Capacités : réservoir d'essence 7,7 I,

Prix : 12 B85 F.

jantes @ AV 217, @ AR 18", pneus DAV 300 x
21", QAR 500 x 1B, freins : AV tambour &
commande par cdble, 0 du tambour 152, AR
tambour & commande par tringle, @ du tam-
bour 152

AV Marzocchi

18 & type classiq
01’38 ARSetW
Dimensions ; | 2159 x 1 863 x h 1216,
:Ep:ttement 1479, garde au sol 327, poids
g.
Capacités : réservoir d'essence 7,7 L.
Prix : 13 800 F.

H.D. CAGIVA

Née des cendres d’A.M.F.-Harley Davidson en Italie, CAGIVA
signifie Castilloni-Giovanni-Varése, du nom des deux fréres qui ont
racheté |'affaire, du prénom de leur pere et du lieu d’emplacement

de [‘usine.

S’étant contentée dans un premier temps d’assurer la continuation
des modéles Harley Davidson, la firme s‘attache maintenant a

renouveler sa gamme.

On note ainsi cette année la disparition des SS 175, SX 175 et SX
250 et I'apparition aux cotés de la MXR 240 de cross d’'une MXR 125

et d’'une RX 240 d’enduro.

L'importateur ayant changé récemment nous n‘avons malheureu-
sement pas pu obtenir & temps tous les renseignements concernant

ces machines.
Marque : .

CAGIVA Motor S.p.A. Via Macchi 144 (Shiranna), Z.1. 100, Varese,

Italie.
Importateur pour la France :

SODIMA, Z.1. 57210 Hauconcourt.

S5T125

C’est le fer de lance de la marque. Dérivée de Harley Davidson, sa ligne est ori-

ginale et plait b yup. S'attaq

t délibérément aux japonaises, elle pro-

pose frein avant 4 disque, graissage séparé et clignotants.

H.D. CAGIVA SST 125

Moteur : 2 temps, monocyclindre, alésage et
course 56 mm x 50 mm, cylindrée 123,71 cm3,
p ion 10,8 a 1, pui: e 17 cha 6 760
tr/mn, couple meximum 1,2 m/kg & 6 750
tr/mn, carburateur Dell'Ortc © 27 mm, allu-
mage volant magnétigue, [lubrification par
pompe a hun.e mise en route par klck primaire.
Transmi : primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 5 rapports : 2,083 - 1,312 -
0.947 - 0,761 - 0,608.
Partie cycle : cadre double berceau, jantes
alu @AV 19", QAR 18", pneus Pireli AV 3,00
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x 19, QAR 3,50 x 18", freins AV a disque 3
commande hydraulique @ 260 mm, AR 3 tam-
bour @135 mm.

Suspensions : AV fourche téléhydraulique,
AR amortisseurs hydrauligues réglables en 3
positions.

Dimensions : 2 08B0 mm = B40 mm,

SST 240

Réplique exacte de la 126 avec le double de cylindrée. Moteur assez tranguille

bénéficiant du graissage séparé.

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 72,1 mm x 53,6 mm, cylindréde 240
cm3, compression: 10,3 & 1, carburateur
Dell'Orto @ 32 mm, allumage électronigue,
lubrification par pompe & huile, mise en route
par kick primaire.

Transmissions | transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 5 rapports (23,16, - 16,10 -
11,73-8,13-7.37).

SST 350

Partie-cycle : cadre double, berceau, pneus @
AV 3,25 x 19", D AR 4,00 x 18", freins AV 3
disque 0260 mm, AR & tambour @ 140 mm.
Suspensions : AV fourche hydraulique,
débattement 260 mm, AR smortisseurs
hydrauliques réglables en 3 positions.
Dimensions : longueur 2 180 mm, empatte-
ment 1 422 mm, garde au sol 170 mm.
Capacités : réservoir d'essence 10,5 |, réser-
voir d'huile 1,7 L.

Prix :9 700 F. T.T.C.

La ligne la plus réussie sans doute, la plus agressive. Le moteur, dérivé du 250,
posséde un couple de tracteur. Le grand guidon rappelle avantageusement

Harley-Davidson.

H.D. CAGIVA 350 SST

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 80 mm x 64 mm, cylindrée 342 cm3,
compression 9,6 & 1, puissance 26,5ch 35 750
tr/mn, carburateur Dell'Orto @ 34 mm, allu-
mage électronique, lubrification par mélange,
mise en route pal kick.
T issi

ion primaira  par
engrenages, :ransmjsswn secondaire  par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses 4 5 rapports : 3,182 - 2,00 -
1,40- 1,043 -0,826.

Partie-cycle : cadre double berceau, freins

SXT 125

AV & disque 3 commande hydraulique @ 264
mm, AR & tambour @ 160 mm.

Suspensions : AV fourche téléhydrauliqua,
AR . gl

Dimensions : 2 200 mm x 900 mm x 1 280
mm, empattement 1 420 mm, garde au sol 180
mm, poids 138 kg.

(of ités : ré ird’ 141.
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 135 km/h.

Prix : 13 350F. T.T.C.

Le trail & I'italienne. Méme moteur que la SST, avec graissage séparé. Ligne
rondouillarde mais réussie, elle est proposée a un prix concurrentiel.

H.D. CAGIVA 125 SXT

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 56 mm > 50 mm, cylindrée 123,1 cm3,
compression 10,8 & 1, puissance 17 ch 8 7 250
tr/mn, couple maximum 1,2 m/kg a 7 250
tr/mn, carburateur Dell’'Orta @ 27 mm, allu-
mage volant magnétique, lubrification par
pompe a huu!e, misa en route par kick primaire.
T

mant 1 360 mm, garde au sol 165 mm, poids
98 kg.

Capacités : réservoir d'essence 10,51,
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 110 km/h.

Prix : 7 400 F. T.T.C.

transmission  primaire  par
engrenages, transmission secondaire  par
chaine, embrayage multidisque en bain d huds,
boite de vitesses 4 5 rapports : 2,083 - 1.3
0,947 - 0,761 - 0,608.

Partie-cycle : cadre double berceau, pneus ©
AV 275 x 21", DAR 3,50 x 18", freins AV et

AR a tambours & moyeux cylindriques 0 1&
mm,

Suspensi : AV, fourche tSlshydraulius
AR amorti sishydrauliques réglabl
3 positions.

Dimensions : 2 080 mm x 900 mm, em
ment 1 360 mm, garde au sol 220 mm, poids
kg.

Capacités : réservoir d'essence 10,51,
Prix :7 300F. T.T.C.




SX 350

_aversion T.T. de la 350 SST.Vocation plutét trail, équipement électrique com-

et et graissage séparé.
= D. CAGIVA 350 SX

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
sourse 80 mm x mm, cylindrée 341 cm3,
=omp i 6al, ¢ Dell'Orto 034
=m, allumage électronique, lubrfication par
sompe 3 huile, mise en route par kick primaire.

T issi 3t ission primaire par
sgrenages, transmission secondaire par
shaine, embrayage multidisque en bain d’huile,
soite de vitesses 4 5 rapports : 24,46 - 15,37 -
%0.76-802-6.35.

Partie-cycle : cadre double berceau, pneus @
AV 3,00 x 21", O AR 4,00 x 18", freins AV et
AR 2 tambours @160 mm,

Suspensions : AV fourche hydraulique, AR
amortisseurs hydrauligues, réglables en 3 posi-
tions.

Dimensions : longueur 2 160 mm, empatte-
ment 1 420 mm, garde au sol 260 mm.
Capacités : réservoir d'essence 11 1.

Prix : 13 350F. T.T.C.

leurs équipements, le K 182, le K 182 S, le K 180 et le K 191. Casal
n’est actuellement plus importée en France et c’est dommage, car
les prix de ces modeles pourraient étre extrémement compétitifs
étant donné le faible coiit de la main-d’ceuvre au Portugal.

Marque :

CASAL

Adresse :

METALURGIO CASAL S.A.R.L. - Apartado 83, Aveiro, Portugal.

K 177 FUTUR MATIC

Un nouveau cyclomoteur qui prend la place du K 165 Mirabelle. Il a une allure
un peu rétro, avec son pot d’échappement quin‘en finit pas, mais il parait rela-
tivement nerveux si I'on se référe 4 la puissance de son moteur.

CASAL K 177 FUTUR MATIC

MXR 125

{3 nouvelle bombe cross de la marque. Un moteur a refroidissement liguide
sui crache le feu. Nous ne possédons pas les caractéristiques techniques de
“engin, mais nous pouvons vous communiquer son prix : 12 800 F. T.T.C.

MXR 240

Nouvelle présentatiorr trés réussie pour la MXR. Apparue |'an passé, la
machine hérite cette année d'un bras oscillant en alliage léger fabriqué aux
Etats-Unis et d'amortisseurs hydrocross.

MXR 240

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm x 39,7 mm, cylindrée 49,9 cm3,
compression 8,5 8 1, puf 2 ch &4 500
tr/mn, couple maximum 0,330 m/kg 4 4 000
tr/mn, carburateur Bing @ 12 mm, allumage
Bosch 6 V/18 W, lubrification par mélange,
mise en route par pédales.
Ti issi : ission primaire par
g i issi daire  par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses a 1 rapport.
Partie-cycle : cadre en tile d'acier, jantes O
AV et AR 167, pneus O AV et AR 18”, freins

K 182

AV et AR & bandes & commande mécanique O
82 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique, AR
bras oscillant.

Dimensions : 1 645 mm % 610 mm x 1 020
mm, empattement 1 150 mm, garde au sol 280
mm, poids 46 kg.

Capacités : réservoir d'essence 3,5 |, carter
moteur 0,21

Performances constructeur : vitesse’ maxi-
mum usine 40 km/h, consommation usine 1,8
1£100 km.

Prix : non importé.

Le vélomoteur de base de la gamme, simple et apparemment indestructible.
Lui aussi date un peu par sa ligne. |l plairait a certains « rockies » des bonnes

années.
CASALK 182

Mdteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 72 mm x 58,2 mm, cylindrée 239,4
cm3, compression 14,1 & 1,7 carburateur
Dell'Orto HS @ 36 mm, allumage électronique
Moto-plat, lubrification par mélange, mise en
route par kick primaire.

Transmissions ; transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses 3 5 rapports : 1,928 - 1,565 -
1,238 - 1,000 - 0,826.

Partie-cycle : cadre double berceau en acier

au chrome-molybdéne, jantes Akront vertes,
pneus Pirelli @ AV 3,00 x 21", @ AR 4,580 x
18", freins AV et AR & tambours & moyeux
coniques © 140 mm,

Suspensions : AV fourche Marzocchi & air @
35 mm, débattement 250 mm, AR amortisseurs
oléo-pnumatiques Corte et Cosso & réservoirs
séparés, débattement 310 mm.

Dimensions : empattement 1 450 mm, garde
au sol 325 mm, poids a vide 98 kg & vide.
Capacités : réservoir d'essence 1.

Prix : 13 500F. T.T.C.

RX 240
Version enduro de la MXR 240 de cross proposée a 14 000 F. T.T.C. Caractéristi-
ques techniques dans la rubrique nouveautés.

Cette usine portugaise produit des cyclomoteurs et des vélomo-
teurs et elle avait également mis au point une 250 cm3 dénommée
K 280 qui n'a pas été commercialisée. La gamme actuelle se com-
pose d’un cyclo trés classique, le K 177 Futur Matic et de plusieurs
vélomoteurs qui utilisent le méme bloc-moteur mais différents par

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm x 39,7 mm, cylindrée 49,9 cm3,
compression 8,5 & 1, puissance 5,3 ch & 7 500
tr/mn, couple maximum 0,5 m/kg & 7 500
tr/mn, carburateur Bing @ 17 mm, allumage
Bosch 6 V/17 W, lubrification par mélange,
mise en route par kick.

Transmissions © transmission primaire. par
engrenages, lransmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d’huile,
boite de vitesses & 4 rapparts,

Partie-cycle : cadre en tubes d'acier, jantes @
AV et AR 17", pneus @ AV et AR 17", freins

AV et AR & bandes a ¢ di anique @
140 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique, AR
bras oscillant.

Dimensions : 1 870 mm x 720 mm x 1020
mm, empattement 1 250 mm, garde au sol 250
mm, poids 72 kg.

Capacités : réservoir d'essence 12 |, carter
moteur 0,48 1.

Performances constructeur : vitesse maxi
mum usine 80 km/h, consommation usine
3,11/100 km.

Prix : non importé
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K182s

Le méme que le précédent, avec un moteur légérement plus puissant et quel-
ques améliorations de détail ; il délivre méme autant de chevaux que le Kreid-

ler RS. « C'est pas peu dire ».
CASALK 1828

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm x 39,7 mm, cylindrée 49,9 cm3,
compression 8,5 3 1, puissance 6,5 ch 3 8 500
tr/mn, couple maximum 0,6 m/kg & 8 000
tr/mn, carburateur Bing @ 19 mm, allumage
Bosch 8 6 V 25/4/5 W, lubrification par
mélange, mise en route par kick.
r issi = isSi primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses 4 5 rapports.

Partie-cycle : cadre en tubes d'acier, jante O
AV et AR 17" pneus Q AV et AR 177, freins AV

K190

et AR & bandes & commande mécanique @ 140
mm.

Suspensions : AV fourche télescopique, AR
bras oscillant.

Dimensions : 1 870 mm > 1250 mm, garde
au sol 250 mm, poids 78 kg.

Capacités : réservoir d'essence 12 |, carter
moteur 0,48 1.

Perfor const : vitesse maxi-
mum usine 90 km/h, consommation usine
3,31/100 km.

Prix : non importé.

Une ligne plus dynamique, un réservoir différent et le tour est joué, mais le
moteur reste celui de la K 182, comme quoi...

CASALK 190

Moteur : 2 temps, monocylindre; alésage et
course 40 mm = 39,7 mm, cylindrée 48,9 cm3,
compression 8,54 1, puissance 5,3 ch a 7 500
tr/mn, couple maximum 0.5 m/kg & 7 500

M,

tr/mn, carburateur Bing © 17 mm, g

AV et AR & bandes & commande mécanigue O
140 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique, AR
bras ostillant.
Di T

Bosch 6 V/17 W, lubrification par mélange,
mise en route par kick.
T issi ' i primaire par
engrenages, transmission secondaire  par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 4 rapports.
Partie-cycle : cadre en tdle d'acier, jantes @
AV et AR 177, pneus O AV et AR 17", freins

K191

;1 B10mm =% 740 mm x 1 020
mm, empattement 1 210 mm, garde au sol 250
mm, poids 72 kg.

Capacités : réservoir d'essence 32 |, carter
moteur 0,48 [,

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 80 km/h, consommation using
3,11/100 km.

Prix : nonimporté.

Le modéle de haut de gamme, avec le moteur de 6,5 ch et une finition soignée.
Voila le nec plus ultra de la marque. Quand un importateur se décidera-t-il 7

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm = 39,7 mm, cylindrée 49,9 cm3,
comp ion 8,5 1, pui e 6,5chag 500
tr/mn, couple maximum 0,6 m/kg a 8 000
tr/mn, carburateur Bing @ 19 mm, allumage
Bosch 6 V 25/4/5 W, lubrification par mélange,
[rnise en route par kick.

2 primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 5 rapports.

Partie-cycle : cadre en tole d'acier, jantes 0
AV et AR 17”, pneus 0 AV et AR 17", freins
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AV et AR & bandes & commande mécanigue O
140 mm.
5 i HATE | he télescopique, AR

bras oscillant.

Dimensions : 1 810 mm = 740 mm x 1 020
mm, empattement 1 210 mm, garde au sol 250
mm, poids 75 kg. .

Capacités : réservoir d'essence 8 |, carter
moteur 0,48 [.

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 90 km/h, consommation usine
3,31/100 km.

Prix : non importé,

CASALK191

Cette marque anglaise est spécialisée dans le tout terrain et le 4
temps. Superbes et faisant un bruit extraordinaire ! Il y a eu une
CCM de trial, qui a fait pleurer bien des gens de nostalgie ! Mainte-
nant, la marque s’en tient au cross. Deux modéles 2 temps, a
moteur Hiro, deux 4 temps & moteur maison, 100, 125, 250, 500 et
580 ! C'est qu’en Angleterre, la cylindrée est limitée a 500 sauf pour
les 4 temps. Pour I'instant, ces machines ne sont pas importées en

France.

Marque :

CCM (BRITAIN) LTD
Adresse :

Jubilee Works, Vale Street, Bolton BL2 6QF, Angleterre.

Importateur en France :
En attente.
Importateur

en Belgique :VERBURG SPORTMOTOREN,

p.v.b.a., Westkapellesteenweg 143, Dudzele, 8380 Brugge 5.

Importateur en Suisse :

ERNST HAUSLER, Bretensteinstr 67, Postfach 204 8037 Zurich

Switzerland.

CCM CROSS 100 et 1256 MX

Les anglais disent d’elles : « le choix de |'écolier ! ». lls en ont de la veine...
Moteur Hiro, admission a clapets, boite & vitesses. La moto passe de 100 a 125

cm3 en changeant cylindre et pistons.

CCM CROSS 100 ET 126 MX

Moteur Hiro : Alésage et course 54 x 54
123.6 cc) ou 47 x 54 (100). Le 125 donne 27
chevaux, allumage électrique, boite 6 vitesses.
Carburateur Mikuni ou Dell'Crto @ 36. Four-

CCM 250 MX

che : 254 mm de débattement. Empattement
1 460 mm. Poids 94 kg.
Prix : non importé.

Le cadre est redessiné, le bras oscillant est nouveau. Tube Reynolds 531,
habillé de résine Epoxy ; fourche Marzocchi, nouveau silencieux. Adaptable

sur le moteur 125,




Riésage et course : 72 x 60 (2446 cc), 40 Prix ; non importé. Prix en Angleterre :
evaux, allumage électrique, boite 5 vitesses. 1300 £=
Sebu Mikuni @ 36. Cylindre chromé. Fourche
== mm de débattement. Empattement :
500 mm. 97 kg.

ZCM 500 ET 580 MiX

.2, on attaque les gros trucs pleins de chevaux | Carters redessinés, cadre en
=ube Reynolds 531, fourche Marzocchi de @38 mm, moyeux Grimeca, boite 4
wiesses, nouvel échappement. Allumage électrique CDI.

M ises au point par Bots Wright, Vic Allan : beau pedigree !

CCM 500 ET 580 MX

voir : Slitres. Contenance huile : 2,51,

Moteur : 84 x 90 (498 cc) ou 90 = 90 (580 cc)
su méme 90 x 95 (625 cc) | Comprassion
110’1, 51 CV & 7 500 tr/mn.Carbu de 36 mm,
sansmission primaire par chaine, freins : 0140
mm, amortisseurs Ohlin, fourche Marzocchi,
Sébattement identique AV et AR, 310 mm.
Empattemen: 1 520 mm. Contenance réser-

Options : kits 580 et 620 cc. Culasse & 4 sou-
papes ; fourche CCM en magnésium, moyeux
en magnésium. Cadre chromé.

Prix : En Angleterre : 1 995 £, Devrait étre en
France dans les 19 900 F.

_a Charger a été mise au point par la Société Auranthetic de Bur-
bank (Californie), maison spécialisée depuis plusieurs années dans
a distribution de véhicules électriques & quatre roues pour utilisa-
tion dans les usines. Aprés avoir réalisé un moteur a aimant perma-
nent de type K.D.B. d'un cheval, et de 24 volts, la Société |I'a monté
sur un véhicule a deux roues.

La Charger, importée en France par les Etablissements Suffren,
n'est pas la premiére moto électrique. Mais son arrivée sur le mar-
ché au moment ot I'on parle beaucoup d’économie est peut-étre un
oon signe. C’est en tout cas une machine pratique, non polluante,
silencieuse et assez maniable pour étre un véhicule bien adapté a la
circulation urbaine.

importateur pour la France :

ttablissements SUFFREN, 40 ter, avenue de Suffren, 75015 Paris.

CHARGER

Moteur : électricue, mise en route par démar-
reur électrique.

Transmissions : transmission primaire par
chaine, transmission secondaire par chaine,
boite de vitesses & 1 rapport.

Partie-cycle : cadre solo tube acier soudé,
pneus @AV et AR 3,50 x 10", freins AV et AR
a tambour 3 commande & main par cible, O du
tambour 110 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique,

débattement 60 mm, AR bras oscillant et amar-
tisseurs & ressorts, débattement 30 mm.

Dimensions : L 1570 mm, | 1 780 mm, hau-
teur du sigge 630 mm, empattement 1 140 mm,
garde au sol 200 mm, poids total en charge

Capacités : 2 batteries2 x 12V90 A,
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum using 40 km/h.

3 500F. T.T.C.

CIMATTI

Beaucoup de modeéles ont disparu, puisqu‘ils étaient fabriqués spé-
cialement pour le marché francais, recemment chamboulé par quel-
ques lois imbéciles. Par exemple, on ne parlera plus de la série des
Kaiman X 14, X 15, X 16, X 18, X 19, X 21. C'EST FINI ! Merci légis-

lateur ! Reste donc un utilitaire et un cross pour gamins.

Marque :
CIMATTIMOTOCILI
Adresse :

40040 Pioppe Di Salvarro, Grizzana (Bologna), Italie.

Importateur pour la France :

Etablissements RAVEL - CIMATTI France, 1, rue Franklin, 66000

Perpignan.

CIMATTI BAT BABY

Rigolo, facon chopper. Pour les jeunes de 5 4 B ans. Le cadre est une poutre,
seule différence avec le Bat Boy. Prix : environ 2 300 F.

CIMATTI BAT BOY

Motaur : 2 temps, monocylindre, cylindrée 47
cc, puissance 1 ch, allumage volant magnéti-
que, lubrification par mélange 4 5 %, mise en
route par kick.

Transmissions : transmission primaire par
chaine, transmission secondaire par chaine,
embrayage automatique multidisque en bain
d'huile, boite de vitesses monovitesse.
Partie-cycle : cadre double berceau en tube

d'acier, jantes @ AV et AR 14", pneus O AV et

R 5 = 14", freins AV & tambour simple
came, AR & tambour simple came.
Suspensions : AV fourche 18lescopique, AR
bras oscillant et amortisseurs.

Dimensions : L 1100 mm x | 510 mm x h
510 mm, poids 32 kg.
Capacitds : réservoir d'essence 3 1.
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0ASI 50

A moteur Minarelli, le cyclo urbain dans toute sa splendeur. Le carter de
chaine est étanche. Bref, utile et beau.

CIMATTI OASI

jantes @ AV et AR 17", pneus O AV et AR 2,00
X 17", freins AV et AR 3 tambours.
Suspensions :  hydrauliques, AV fourche
&l ique, AR amao: Ifs.

Dimensions : 1670 mm x 620 mm = 1045
mm, empattemnent 1 105 mm, garde au sol 120
mm,poids 47 kg.

Capacités : réservoir d'essence 4 1

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 38,8 mm x 42 mm, cylindrée 49,6 cm3,
compression 8,5 4 1, puissance 1,4 ch a4 200
tr/mn, régime de couple maximum 3 200
ir/mn, carburateur Dell'Orto @ 12 mm, allu-
mage wvolant magnétique, lubrification par
mélange 42 %, mise en route par pédales.

T A : ek

secondaire par

chaine, embravége automatique centrifuge, perfor : vitesse maxi-
boite de vitesses 3 1 rapport. mum usine 45 km/h.
Partie-cycle : cadre simple berceau en tdle, Prix : 2 352F.

C’est le nom donné aux motos russes importées en Angleterre. En
France, I'importation de machines soviétiques est suspendue, les
affaires n‘ayant sans doute pas été brillantes. C'est dommage car
certains modeles étaient intéressants, comme par exemple les side-
cars Ural et Jupiter. De plus, ils sortaient, en 350 cc, a un prix
défiant toute concurrence.

Les Anglais, qui restent attachés a certaines valeurs, proposent
toujours & leurs compatriotes les Ural, Jupiter, Dniepr et autres
Vosthod. Les prix sont trés bas, les modeles évoluent doucement et
les amateurs des éléphants y trouvent leur compte. Toujours pas de
nouvelles de Cossak en France. Il semble que les chances de voir
ces modeles sur nos routes s’amenuisent de plus en plus.

Marque :

COSSAK

Adresse :

V/0 « Autoexport », 119902, 14, Volonka, Moscou G19.
Importateur pour la France :

non importé

Importateur pour I’Angleterre :

SATRA BELARUS LTD, Canada Road, Oyster Lane, Byfleet, Sur-
rey KT14ZJX.

MINSK

Vélomoteur de 125 cc, la Miask développe 9.5 BHP a 6 000 tr/mn. Les équipe-
ments peuvent étre discutés, mais certainement pas son prix : 195 livres ster-
fing, 1 400 F ! La finition confine au dépouillement mais il y en a d'autres dont
le prix est beaucoup moins attractif.

COSSAK MINSK
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Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 52 mm * 58 mm, cylindrée 123 cc,
puissance 9.5 BHP a 6 000 tr/mn, allumage

Partie-cycle : cadre tubulaire simple berceau,
jantes O AV et AR 19", pneus O AV et AR 2,60
» 19", freins AV & tambour, AR & tambour.

Si i : AV fourche télescopigue, AR

volant magnétique, lubrification par mélange &
4 %, mise en route par kick.

Transmissions : transmission primaire  par
chaine, transmission secondaire par chaine,
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses 4 4 rapports : 21,7-17,7-9,7 - 7.3,

JUPITER 3

bras oscillant et amortisseurs télescopiques
non réglables:

Dimensions : poids 99 kg.

Capacités : réservoir d'essence 13,51

Prix : non communigué.

Ce bicylindre 2 temps peut étre livré en solo ou attelé, et ce pour un prix
défiant toute concurrence. Bien sir, [‘esthétique n'est pas celle d'un café
racer, mais de nombreuses qualités jouent en sa faveur : robustesse, faible
prix de revient. Bref, c’est le brave cheval de labour qui ne vous laisse pas tom-

ber en cours de route.
COSSAK JUPITER 3

Moteur : 2 temps, bicylindre, admission clas-
sique, alésage et course 61,7 mm = B8 mm,
cylindrée 347 cc, compression 8,5 4 1, puis-
sance env. 27 ch & 4 600 tr/mn, carburateurs
sous carter, filtres & bain d'huile, 2 type K36J,
allumage par batterie-bobines, dynamo 6V
45 W, lubrification par mélange 8 4 %, mise en
route par kick.

Transmissions : transmission primaire par
chaine duplex, rapport 2,57 & 1, transmission
secondaire par chaine sous carter, pignon de
sortie de boite Jupiter @ 16, Jupiter K : 19,
embrayage multidisque en bain d'huile semi-
automatique, boite de vitesses 4 4 rapports :
3.17-1,71-1,26-1,00,

Partie-cycle : identique & celle de la Planeta 3.
Modile K avec side-car, cadre simple berceau

URAL M 66 - DNIEPR MT 10

dédoublé sous le moteur, roues AV et AR et
sde interchangeables, pneus O 3,50 = 187,
freins AV, AR et sur le side (modéle K1 & tam-
bour, @ du tambour 180 mm.
Suspensi : & amorti hydraulique,
AV fourche télescopique, AR oscillante.
Dimensions: L 2 115 mm = 1800 mm % h
1 025 mm, avec side L2 180 mm x |1 650 mm
% h 1170 mm, empattement 1 360 mm, garde
au sol 120 mm, poids 158 kg, poids avec side
253 kg.

Capacités : réservoir d’essence 18 1.
Performances constructeur : vitesse max
mum usine 120 km/h, avec side 90 km/h, con
sommation 4 | aux 100 km, avec side 5,8 | aux
100 km & 80 km/h.

Prix : non communiqué.

Fabriquées dans deux usines différentes, ces 650 flat-twin soviétiques sont les
motos russes les plus connues. Elle s'apparentent de trés prés aux B.M.W.
allemandes de I'immédiat aprés-guerre. Elle seront bientdt remplacées par la
M 67 et la MT 11, équipées d’un frein avant double came, d’un alternateur 12
volts, d’une selle biplace et d'un nouveau cadre. Elles pourraient trés bien se

créer une clientéle auprés des roule-toujours et des fanas des éléphants.

COSSAK URAL M 66 - DNIEPR MT 10

Moteur :4 temps, bicylindre & plat culbuté,
alésage et course 78 mm_» 68 mm, cylindrée
649 cc. compression M 63 - 6241, MB6:73
1, puissance 30 ch (M 63), 35 ch (M B6) & envi-
ron 5 300 tr/mn, carburant essence ordinaire
excjusk i, 2 carb type K38 (M 63),
type K301 (M 66}, allumage batterie-bobines &
V 12 Ah, lubrification carter sec, mise en route
par kick.

Tr issions : trar ion primaire
directe, transmission secondaire par arbre et
cardans, rapport 4,62 4 1, embrayage bidisque
a sec, boite de vitesses a 4 rapports comman-
dés & main etau pied + 3,6-2,28-1,7- 1,29,
Partie-cycle : cadre double berceau ininter-
rompu et side-car fixé en 4 points, caisse en
t0le d'acier, disponible en version tourisme ou

marchandise, pneus O AV, AR et side 3,78
19, freins AV et AR & tambour simple ¢
latéral M 63, central M 66, O du tambour
mm, pas de frein sur |3 roue du side

o
t

P : & amor Y
AV télescopique, AR oscillante, roue du =
oscillante, caisse sur ressorts hélicoidaux
Dimensions : L 2420 mm, | 1650 mm
1 100 mm, empatiement 1 435 mm, garde
sol 150 mm, poids avec side 300 kg, ca
de charge 255 kg.

Capacités : réservoir d’essence 20 |.
Performances constructeur : vitesse m
mum using avec side 100 km/h (M 63),
km/h {M 66), vitesse maximum usine solc
km/h, consommation 5,8 | aux 100 km.
Prix : non communiqué.




C.Z.

arque :

fresse !

B2 125 MX

2 125 MX

Moteur ; 2 temps, monocylindre, alésage et
surse 55 mm x 52 mm, cylindrée 123,5 cm3,
ssmpression 14,7 a 1, puissance 24,4 ch &
30 tr'mn, couple maximum 1.8 m/kg a
r./mn, carburateur Jikov O 34 mm, allu-
a ¢lectronique Motoplat, lubrification par
ngea b %, mise en route par kick.
sansmissions @ transmission primaire par
seorenages, transmission  secondaire  par
=ane, embrayage multidisque en bain d’huile,
Sete de vitesses 4 6 rapports : 2545 - 1 785 -
237 - 1,222 -1,052 - 1,092,

C.Z.250 MX

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
sourse 70 mm = 64 mm, cylindrée 246,2 cm3,
sompression 11 & 1, puissance 32 ch & 7600
% mn, couple maximum 3,3 m/kg & 6200
& mn, coarburateur Jikov @ 34 mm, allumage
= Z 6V, lubrification par mélange 4 5 %, mise
& route par kick.

trar primaire par
srgrenages, transmission  secondaire  par
aine, embrayage multidisque & sec, boite de
ses & 4 rapports ; 1,846 - 1,466 - 1,176 -

~ Motocyklové N.P. Strakonice.

=ndeur et décadence... La marque C.Z. n'est plus (momentané-
tl importée en France, faute d'acheteurs potentiels.

= grande marque tchécoslovaque de moto-cross et d'enduro
‘oose pourtant toujours une gamme cross et route, assez vieil-
== il est vrai. Les performances intéressantes de Falta en Grand-
=« cross 250 annonceraient-ils un retour de C.Z. sur le plan com-
wrcial 7 Rien n'est moins sdr, tant les calculs économiques et
tifs des tchéques sont toujours ténébreux...

e & voir avec la moto qui s’illustre parfois en GP 125 avec Khudiakov. Amor-
psurs pneumatiques originaux, mais allure dépassée.

Partie-cycle : cadre double, berceau.jantes
alu AV 1,6 x 21, OAR 1,6 x 18", pneus O
AV 275 x 217, DAR 4,25 = 18", freins AV et
AR & tambours 0 125 mm.

Suspensions : AV fourche C.Z. hydropneu-
matique, AR amortisseurs C.Z. hydropneuma-
fiques.

Dimensions : 2005 mm % 840 mm x 840
mm, garde au sol 130 mm, poids 87 kg.
Capacités : réservoir d'essence 12 |, carter
moteur 0,75 1.

Prix : non importé.

Partie-cycle : cadre double bercesu, jantes @
AV 1,6 » 217 O AR 2,15 x 18”,pneus @ AV
3,00 x 21", QAR 4,75 = 18", freins AV a tam-
bour @125 mm, AR 4 tambour © 180 mm.
Suspensions ; AV fourche C.Z. télescopique,
AR amortissaurs C.Z. hydropneumatiques.
Dimensions : 2 100 mm x £40 mm = 1160
mm, garde au sol 160 mm, poids 102 kg.
Capacités : réservoir d'essence 13 |, carter
moteur 0,6

Prix : non importé.

C.Z. 400 MX

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 82 mm x 72 mm, cylindrée 380 cm3,
¢ 1Mal,p e 42 ch 4 6 600
tr/mn, couple maximum 4,40 m/kg & 6 000
tr/mn, carburateur Jikov @ 36 mm, allumage
C.Z. 6V, lubrification par mélange 4 5 %, mise
en route par kick.

Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque & sec, boite de
vitesses & 4 rapports : 1,846 - 1,428 - 1,055 -
0,850

C.z.250

Réplique C.Z. de la Jawa Californian.

C.Z.250

Partie cycle : cadre double berceau, jantes O
AV 1,6 x 21", DAR 2,15 x 18", pneus O AV
3.00 = 217, OAR 4,75 x 187, freins AV & tam-
bour @125 mm, AR a tambour @ 180 mm.
Suspensions : AV fourche C.Z. télescopique,
AR amaortisseurs hydropneumatiques C.Z.
Dimensions : 2 100 mm x 840 mm x 1 160
mm, garde au sol 160 mm, poids 104,5 kag.
Capacités : réservoir d'essence 13 |, carter
moteur 0,6 1.

Prix : nonimporte.

Moteur : 2 temps, bicylindre, alésage et
course 52 mm > 58 mm, cylindrée 246,35 mm,
comoression 9.3 & 1, puissance 16,5 ch a5 250
tr/mn, couple maximum 2.3 m/'kg & 4 800
tr/mn, 2 carburateurs Jikov 0 24 mm, allumage
C.Z.. lubrification par mélange & 3 %, mise en
route par kick.
T i

Al on  primaire  par
chaine, transmission secondaire par chaine,
embrayage multidisque en bain d’huile, boite
de vitesses & 4 rapports :3,17-1,88-1,33- 1.

Partie cycle : cadre simple berceau dédoublé,

C.Z.350

jantes O AV 1,85 « 18", O AR 2,15 x 187,
pneus O AV 3,00 = 18", @ AR 3.25 x 18",
freins AV et AR a tambours @ 160 mm.
Suspensions : AV fourche C.Z. télescopique
avec amortisseurs, AR amortisseurs télescopi
ques C.Z

Dimensions : 2010 mm x 715 mm > 1000
mm, garde au sol 120 mm, poids 146 kg.
Capacités : réservoir d'essence 13 |, carter
moteur : 1,21,

Prix : non importé




Moteur : 2 temps, bicylindre, alésage et
course 58 mm < 65 mm, cylindrée 343,47 cm3,
compression 3,2 3 1, puissance 22 ch a 5250
tr/mn, couple maximum 3m/kg a5 000 tr/mn,
2 carburateurs Jikov @ 26 mm, allumage C.2.,
lubrification par mélange a 3 %, mise en route
par kick.

[ issions : primaire  par
chaing, transmission secondaire par chaine,
embrayage multidisque en bain d'huile, baite
de vitessesa 4 rapports - 3,17 - 1,88-1,33-1_
Partie-cycle : cadre simple berceau dédoublé,
jantes-@ AV 1.85 = 18", O AR 2,15 = 18",

pneus @ AV 3,00 « 18, O AR 3,26 x 18",
freins AV 3 tambour & commande par cdble O
160 mm, AR & tambour & commande par tige O
160 mm

Suspensions : AV fourche C.2. télescopique
avec amortisseurs, AR amortisseurs télescopi
quesC.Z

Dimensions : 2 010'mm = 715 mm x 1000
mm, garde au sol 120 mm, poids 143 kg.
Capacité : réservoir d'essence 13 |, carter
moteur 1,21,

Prix : nonimporté

_ DERBI

Derbi est I‘une des marques qui en France s’est trouvée profonde-
ment affectée par la nouvelle législation moto.
Certaines machines telles le Diablo Super C4, I'Antorcha ou le Tri-

campera, ne sont plus importées alors que d'autres telles le GTS ou

le 2002 6V sont arrétées de fabrication.

De nouveaux cyclomoteurs automatiques apparaissent : le Diablo
Super C5 et le Laguna. Nous ne possédons pas encore toutes les
caractéristiques de ce dernier mais nous savons qu'il sera équipé du
méme moteur que le Diablo Super C5 et disponible en deux
vesions, tourisme et sport avec option démarreur électrique.

La gamme des 80 cm3 s’étoffe puisqu’aux 80 cross et enduro rema-
niés, viennent s'ajouter au Salon un 80 Coppa sport et un SX6 trail.
Pour ces modeles, voir la rubrique nouveauté.

Marque :

DERBI

Adresse :

DERBI, MARTORELLES - Mollet del Valles, Barcelona, Espagne.
Importateur :

DERBI-FRANCE S.A. - Rue Eugéne-Flachat, Z.1. Nord, 66000 Per-
pignan.

VARIANT

Puissant et nerveux, voild sur le papier, ses principales caractéristiques. Bien
finie, la transmission est assurée par un variateur dont les mécanismes s'auto-
refroidissent. Le réservoir est situé a l'intérieur de la cogue. Les commandes
sont fonctionnelles : ce cyclo a été doté de clignotants électroniques et d'un
tachymétre. En outre, les suspensions ont été particuliérement soignées.

1l existe 4 versions dérivées de la méme base : le modéle standard, baptisé SL,
la version luxe, SLE avec roues a batons et une décoration or avec filets noirs,
I’America, la méme mais noire avec filet or et enfin la T.T. avec garde-boue

relevé, pneus  tétines, phare grillagé etc...
DERBIVARIANT SL, SLE, AMERICA et T.T.

Moteur : 2 1emps, monocylindre, alésage et
course 38 mm = 43 mm, cylindrée 48,7 cm3,
compression 9 a 1, carburateur Dell’Orto, allu-
mage volant magnétique, lubrification par
mélange, nise en route par pédales.

Tr issi 7 ission secondaire par
chaine, vanateur Derbi-Variant.

Partie-cycle : coque autoportante, jantes O
AV et AR 18", pneus DAV et AR 2,25 18,
freins AV et AR & tambour 4 commande méca-
nique 0105 mm.

DIABLO SUPER C4 et SUPER S

Suspensions : AV fourche télescopique, AR
aMOrtiSSeurs SEpares.

Dimensions : 1840 mm x 650 mm x 780
mm, empattement 1 160 mm, garde au sol 125
mm, pords 53 ka.

Capacités : réservoir d'essence 3,81
Performances constructeur : vilesse maxi-
mum using45 km ' h.

Prix : SLet TT : 3780 F.T.T.C. S.L.Eet Ame-
rica 13 880 F. T.T.C.

Un cyclo enduro bien fini et doté d’une petite gueule sympathique. La version
Super C4 3 boite 4 vitesses n'est plus importée et est remplacée sur le marché
national par le Super C5 & boite automatigue.
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DERBI DIABLO SUPER C4 et SUPER C5

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 38 mm = 43 mm, cylindrée 48,767 cm3,
compression 9,5 & 1, puissance 2 ch & 5 200
1r/mn, carburateur Del’'Orto © 12 mm, allu-
mage volant magnétique Motoplat 6 V, lubrifi-
cation par mélange, mise en route par kick.
Transmissions : lransmission primaire  par
engrenages, transmision secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 4 rapports : 3,44-1,92-1,35
- 1,05 pour lz Super C4, boite automatique
pour le Super C5.

Partie cycle : cadre tubulaire double berceau,
jantes OAV 21, DAR 18", pneus DAV 250X

21", QAR 3,25 « 18", freins AV et AR & tam
bours & commande mécanique O 105 mm.
Suspensions : AV fourche Derbi, débatte-
ment 150 mm, AR Betor réglab
en 3 positions. :

Dimensions : 1973 mm = 730 mm, empatte-
ment 1 250 mm, garde au sol 320 mm, poids
B65kg.

Capacités : réservoir d'essence 5.
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 45 km'h, consommation usine
2,251/100 km.

Prix : Diablo Supar C4 - non importé. Diablo
Super(C5:4480F. T.T.C

ANTORCHA GTS ET TRICAMPEARA
Un peu vizillot de ligne, ce cyclo présente la particularité de posséderun carter

de chaine étanche.

Moteur : 2 termps, monocylindre, alésage et
course 38 mm * 43 mm, cylindrée 48,767 cm3,
compression 11.a 1, pui 2 ch, carbura-
teur Dell'Orto, allumage volant magnétique
Motoplat, lubrification par mélange, mise en
route par Kick.

Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaina, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 4 rapports

Partie-cycle : jantes O AV et AR 18", pneus O

74 ENDURO C6

AV et AR 2,25 X 18", frens AV & tambour &
commande par cable © 105 mm, AR 8 tambour
& commande mécanique ©105 mm.
Suspensions : AV fourche télescopique, AR
amOortisseurs sépares.

Dimensions : longueur 1750 mm, poids
54,5 kag.

Capacités : réservoir d'essence 65 1.
Performances constructeur : : vitesse max
mum using 2,251,100 km.

Prix : non importi:

Une machine enduro bien finie et bien dessinée avec fourche a air. Elle est &

présent importée.

Moteur : 2 temps monocylindre, alésage et
course 46,85 mm = 43 mm, cylindrée 74,127
cm3. compression 10,5 & 1, puissance 10 ch &
9 000 1r/mn, carburateur @ 26 mm, allumage
volant magnétique électrique, lubrification par
mélange, mise en route par kick.
T issi R ission primaire par
engrenages, lransmission secondaire  par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses a 6 rapports.

Partie cycle : cadre tubulaire simple berceau
dédoublé, jantes @ AV 217, DAR 18", pneus O
AV 2,50 X 21”, @ AR 3,50 = 18", freins AV a

74 COMPETITION CROSS

tambour & commande mécanique O 105 mm
AR & tambour & commande mécanique 0 132
mm.

Suspensions : AV fourche télescopigue, AR
amortisseurs hydrauliques

Dimensions : 2 000 mm x 820 mm x 1108
mm, empattement 1 350 mm, poids 84 kg.
Capacités : réservoir d'essence 61,
Performances constructeur : vitesse max
mum using 85 km.h, consommation USINE
351100 km

Prix :8 990 F. T.T.C.

Version cross élaborée sur la méme base que le modéle Enduro mais avec ur
carbu de 32 mm au lieu de 26 mm et une puissance de 17 chevaux.

74 cm3 COMPETITION CROSS




Mleseur : 2 temps, monocyhindre, alésage et
Brse 46,85 mm < 43 mm, cylindrée 74,127
=S compression 12,5d 1, puissance 17 chia
200 tr.mn, carburateur 0 32 mm, allumage
onique: Motoplat, [ubrification  par
anoe, mise en route par Kick
Smnsmissions 1 lransmission primaire par
Neorenages, transmission  secondaire  par
=ne, embrayage multidisque en bain d’huile,
Sve de vitesses 3 6 rapports 0,343 - 0,548
80 0,916 - 1,086 1,227
#srtie cycle : cadre tubulare en acier au

%0 SPORT COPPA

sncore communiqué.

20 SPORT COPPA

chrome-molybdene, jantes 0 AV 21", O AR
18, pneus, O AV 2,50 x 21, O AR 350 x
18", frains AV & tambour & commande mécani
que @ 106 mm, AR & tambour a commande
mecanique @ 130 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique, AR
amortisseurs hydrauligues.

Dimensions : 2 000 mm » 820 mm, ampatte
ment 1360 mm, garde au sol 370 mm, poids
74 kag.

Capaciteés : réservoir d'essence 7 1.

Prix : 8990 F. T.T.C

_= moto ne sera présentée qu'au moment du Salon. Voici ce que nous en
savons d la mise sous presse : moteur a boite 6 vitesses délivrant 10 ch 4 5 600
#r ' mn, jantes en alliage et fourche 4 axe déporté, poids de 68 kg. Prix non

DUCATI

Marque :

DUCATI

Adresse :

Importateur pour la France :

Importateur pour la Belgique :

DUCATI 350 G.T.L.
Dépouillée, rustique, avec un petit air rétro, la 350 est, en principe, réservée au
marché intérieur italien. Mais elle ne manque pas d'atouts.

La gamme a été sérieusement remodelée cette année, alors qu’elle
n’avait pas bougé pendant deux ans. Les 125 cm3 Enduro et Rego-
larita ont disparu, ainsi que la 500 GTL et la 750 SS. Par contre la
500 Pantah est apparue au salon |'an dernier, elle est maintenant
intégrée a la gamme et ses résultats sur circuit Promosport sont
probants. Aux cotés de la 900 Darmah, la 900 Mike Hailwood
Replica superbement habillée se taille un joli succés également.

DUCATI MECCANICA S.p.a. via Ducati N 3, 40100 Bologne.
SIMMO, 11, route de Lyon, 84005 Avignon.

VANDER BORRE ET FILS, rue de la pastorale, 74-1080 Bruxelles.

Moteur : 4 temps, bicylindre, alésage et
course 71.B mm = 432 mm, cylindrée
349,6 cc, compression 10 4 1, puissance
27,25 ch a 6 800 tr ' mn, couple maximum 3,19
m kg & 5500 tr-mn, 2 carburateurs Dell'Orto
VHB 026 mm, allumage batterie-bobine, lubri-
fication par pompe & engrenages, misa en
route par kick et démarreur electrique
Transmissions © transmission prmaire par
engrenages, rapport 2,125 a 1, transmission
secondaire par chaine, rapport 2917 a 1,
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses 4 5 rapports.

Partie cycle : cadre simple berceau inter-

DUCATI350 G.T.V

rompu, pneus O AV 3,00 = 197, AR 350
18", freins AV a disque, O du disque 260 mm,
AR a tambour. O du tambour 158 mm
Suspensions : & amor ent hydrauhique,
AV rtéléscopique. AR oscillant, amortisseurs
réglables.

Dimensions: 2080 mm, empattemeant
1 400 mm, poids 166 kg

Capacités : réservorr d'essence 191, huile
321

Performances constructeur : vitesse maxi
mum usine 145 km h, consommation usine
3.4 I aux 100 km

Prix : 10 666 F.

C'est la plus petite des versions sport de la margue. De fait, elle est beaucoup
plus esthétique. ne serait-ce que par son habillage « racing » et son moteur
émaillé noir mat. L'équipement est & la hauteur des prétentions de ma
machine qui a été dotée, entre autres accessoires, de roues a batons. Incon-
testablement, elle frime plus que la GTL, on en a pour les 2 000 F de différence.

Moteur : 4 temps, bicylindre, alésage et
course 71.Bmm % 432 mm, cylindrée
349,6 cm3, compression 10 & 1, puissance
28 ch & 6800 tr/mn, couple maximum 3,20
m/'kg a5 500 tr/mn, 2 carburateurs DEN'Orto O
26 mm, allumage batterie:-bobine, lubrification
par pompe & engrenages, mMise en route par
kick + démarreur électnque.

Transmissions : transmission primaire par
engrenages, lransmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d’huile,
boite de vitesses 3 5 rapports.

Partie cycle : cadre double-berceau, jantes O
AV et AR 18", pneus Q AV 3,25 « 18", 03,50

DUCATIS00 G.T.V.

= 187, freins AV 2 disques & commande
hydraulique © 260 mm, AR & disque 4 com
mande hydraulique @260 mm

Suspensions : AV fourche téléscopique; AR
amortisseurs hydrauhques.

Dimensions : 2 185 mm = 760 mm, empatte
ment 1 385 mm, poids 183 kg.

Capacités : réservoir d'essence 121, carter
moteur 3,2 |

Perfor T vitesse maxi
mum 160 km/h, consommation usine 5 1/100
km.

Prix - 12 636 F

Elle se différencie de la GTL par la qualité de son équipement : ensemble selle-
réservoir, moteur noir, jantes a batons, trois disques, etc. La GTL ayant dis-
paru, c’est maintenant la GTV qui fait figure de version de base, ce qui ne

I'empéche pas d’étre jolie.

DUCATI 500 G.T.V.

Moteur : 4 temps, bicylindre, alésage et
course 78 mm x 52 mm, cylindrée 496,9 cm3,
compression 10 a 1, puissance 33,65 ch 46 500
tr/mn, couple maximum 3,91 m/kg a 5500
tr/mn, 2 carburateurs Delle’Orto @ 30 mm,
allumage batterie - bobine, lubrification par
pompe & haute pression, mise en route par
kick + démarreur dlactrique.

Partie cycle : transmission primaire par engre-
nages, transmission secondaire par chaine,
embrayage multidisque en bain d’huile, boite
de vitesse a 5 rapports : 2,5 -1,7-1,33 -1,07 -
0,9.

Partie cycle : cadre double berceau, jantes O
AV et AR 18", pneus O AV 3,25 = 18", D AR

DUCATI 500 SPORT DESMO

3,50 = 18", frens AV 2 disques @ commande
hydrauhque O 260 mm, AR & disque 3 com
mande hydraulique @ 260 mm,
Suspensions : hydrauliques, AV fourche
téléscopique. AR amartisseurs.

Dimensions: 2050 mm = 7/0mm x
1100 mm, empattement 1 400 m, garde au sol
215 mm, poids 190 kg.

Capacités : réservoir d'essence 10|, carter
moteur 3,2 1.

Performances constructeur : vitesse maxi
mum usine 175 km/h, consommation using
61/100 km.

Prix : 13333 F.

La 500 Sport Desmo a des arguments frappants ! Outre son esthétique, racée
et sportive, ses équipements séduisants, elle offre des performances intéres-
santes et un rapport poids-performances tout en sa faveur. La distribution des-
modromique est également un atout non négligeable.

Moteur : 4 temps bicylindre, alésage et course
78 mm x 52 mm, cylindrée 496,89 cm3, com-
pression 10 & 1, puissance 46,20 ch & 7 000
tr/mn, couple maximum 5,27 m/kg & 5 500
tr/mn, 2 carburateurs Dell’Orto @ 30 mm, allu-
mage batterie - bobine, distribution desmodro-
migue simple ACT, lubrification par pompe
haute pression, mise en route par kick et
démarreur glectrique.

Transmissions : lransmission primaire par
engrenages, rapport 1,912 & 1, transmission
secondaire par chaine, rapport 2,538 a 1,
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses 4 5 rapports - 13,48 - 9,24 - 7,18

5,79 -4,85,

Partie cycle : cadre tubulaire double berceau,

antes @ AV et AR 18" a branches en alliage,
pneus @ AV 3,25 x 18, AR 3,50 = 18, freins
AV double disgue 8 commande hydraulique, @
du disque 260 mm, AR & disque & commande
hydraulique, O du disque 260 mm
Suspensions : AV fourche téléscopique, AR
bras oscdlant et amortisseurs hydraulques
réglables. 3
Dimensions : L 2060 mm = | 660 mm = H
1100 mm, empattement 1 430 mm, garde au
501200 mm, poids 189 kg.

Capacités : réservoir d'essence 10 |
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 185 km/h

Prix : 14 229 F.
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DUCATIS00G.T.V.

DUCATI 500 PANTAH

Tréts attendue par tous les amateurs d'italiennes et de belle mécanique en général,
voici la nouvelle Ducati 500 Pantah.

D’un Tempérament sportif affirmé, cette machine réunit une mécanique trés per-
formante & une partie cycle originale et efficace.

Développant 45 chevaux 2 3 000 tr/mn, le moteur fournit un couple maximum de
4.1 mkg 4 6 300 tr/mn. Reprenant I'architecture bicylindre en V & 90° de ses
grands fréres les 900, il bénéficie comme ceux-ci de la distribution desmodromi-
que chére a Ducati, mais avec une innovation de taille toutefois : |'entrainement
des arbres @ cames ne s'effectue plus par arbre et couple coniques mais par cour-
roie crantée.

Ce moteur est monté suspendu dans un cadre tubulaire a la triangulation impres-
sionnante. Les accessoires sont de qualité : allumage életronique Bosch, carbura-
teurs Dell'Orto, fourche et amortisseurs Marzocchi, freins Brembo, instruments
Nippodenso, etc.

D’une ligne trés sportive, la Pantah, outre des commandes reculées, posséde en
série un carénage téte de fourche et une selle & dosseret.

DUCATI 500 PANTAH

DUCATI 900 SUPER SPORT DESMO

Identique & la 750, qui a disparu mais avec un alésage et course de 86 mm x
74,4 mm, faisant passer la cylindrée a 863,9 cm3, et une puissance de 68 ch
DIN, cette machine peut atteindre, dans sa version standard, 230 km/h.
Comme la 750, elle est importée a I'unité et sur commande, le client se char-
geant lui-méme du passage aux Mines. Elle dispose de la méme mécanique
que la Darmah.

DUCATI 900 SS

DUCATI 900 SPORT DESMO « DARMAH »

La derniére nie dans la gamme haute de la marque ne mangue pas d'atouts
pour séduire : un moteur puissant et solide et une ligne racée. Une derniére
précision : Darmah est le nom d'un tigre, héros d‘un feuilleton télévisé italien.

Vous savez ce qui vous attend...
DUCATI 900 « Darmah »

Moteur : 4 temps, bicylindre, alésage et
course B6 mm x 74,4 mm, cylindrée 864 cm3,
compression 9,4 & 1, 2 carburateurs Dell'Orto
PHF @32 mm, allumage électronique, lubrifica-
tion par pompe & huile et carter humide, mise
en route par kick et démarreur électrigue.
Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisgue en bain d'huile,
boite de vitesses a 5 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau inter-
rompu, jantes @ AV et AR 18", pneus @ AV
3,50 = 18", AR 4,25 x 18", freins AV double

disque & commande hydrauligue, O du diss
280 mm, AR & disque & commande hydras
que, Odu disque 280 mm,

Suspensions : AV fourche téléscopique, &
amortisseurs hydrauliques.

Dimensions: L 2280 mm x | 680 me
empattement 1 540 mm, poids 210 kg.
Capacités : réservoir d'essence 161,
moteur4,5 1.

Performances constructeur : vitesse ma
mumt usine 200 km/h, consommation using
km/h.

Prix : 24 000 F.

DUCATI 900 S MIKE HAILWOOD REPLICA

1l fallait bien que la victoire de Mike Hailwood au Tourist Trophy 78 se traduis
par une apparition dans la gamme Ducati. C'est pour cette raison que cets
superbe moto a vu le jour. La mécanique est la méme que la 900 SS, mais
cadre est entierement émaillé rouge, I'habillage vert et rouge est tout bon
ment superbe, avec le carénage intégral, le réservoir sport & niveau appares
et la selle a dosseret. Son prix est de 29 333 F.

DUCATI 900 S MIKE HAILWOOD REPLICA

Moteur : 4 temps, bicyflindre en V, 1 ACT et
i des soupapes, alé-
sage et course 80 mm x 74,4 mm, cylindrée
748 cm3, comp ion 9,54 1, pui 72 ch
9500 tr/mn, 2 carburateurs Deli’Orto PHF @
40 mm, allumage batteria 12 V 14 Ah, babines,
alternateur 150 W, lubrification par carter
humide, mise en route par kick.
Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d’huile,
boite de vitesse & 5 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau inter-
rompu, pneus O AV 3,25 x 18", AR 3,50 x
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4
CO desme

18", freins AV double disque & commande
hydraulique, @ du disque 280 mm, AR & disque
4 commande hydraulique, @ du disque
250 mm,

S i 1 & amorti y
AV téléscopique, AR oscillant, amortisseurs
non réglables.

Dimensions ; 2 200 mm » 1 050 mm, empat-
teemnt 1 500 mm, hauteur de selle 760 mm,
poids 180 kg & sec.

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine plus de 220 km/h.

Prix : 25 333 F.




| DUCSON '

Ce constructeur espagnol, établi a Barcelone, n'exporte aucun de
s=s modeéles qui sont réservés au marché intérieur.

Constructeur :

DUCSON, c/o Espana n® 15 Mollet del Valles (Barcelona), Espana.

DUCSON S16etS2ITT

L= 515 est devenu S16 cette année et le S20, S21. Mais malgré ce changement
2= dénomination, ces cyclomoteurs ne subissent pratiquement pas de modifi-
zations.Destiné a la route, le S16 conserve toujours la méme ligne un peu vieil-
‘otte et utilise la méme mécanique que le S21 concu lui pour le tout terrain.

SUCSON S16 ESPECIAL

Le sorcier suisse Fritz Egli a commencé par dessiner de nouveaux
cadres poutres destinés aux moteurs de 1 000 cm3 Vincent. Puis,
I’appétit venant en mangeant, il est passé a des parties-cycles rece-
vant des quatre cylindres japonais : Honda ou Kawasaki, jusqu’a
I'apothéose. L'apothéose, c'est cette fabuleuse Egli turbo MRD1
dont le moteur développe la bagatelle de 168 chevaux et propulse
I'ensemble & prés de 300 km/h. Les superlatifs manquent pour qua-
lifier cette béte, c’est la reine de la route, le nec le plus ultra, I'avion
quoi. Nous n'avons pas recu de nouvelles de Fritz cette année, sou-
haitons qu‘il commercialise toujours ses bétes.

Constructeur :

F.W. EHLI - Motorradtechnik AG, CH 5618 Bettwil AG Suisse.

EGLITURBO MRD 1

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et freins AV et AR & tambours & commande
course 40 mm % 39 mm, cylindrée 49 cm3, mécanique @ 100 mm.

sompression 10 & 1, puissance 1,5 ch a4 5 000 g :  hydraul AV fourche

que O 280 mm, AR & disque & commande
hydraulique 0280 mm.
Suspensions : AV fourche Egli, AR oscillant

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, alésage 75 mm,
cylindrée 1 170 cm3, compression 8.4 1, puls-
sance 168 ch & 9 800 tr/mn, carburateur @

= mn, carburateur @ 12 mm, allumage volant n

=agnétique, lubrification par mélange & 3 %,
mise en route par kick.

T issions : t ission primaire par
engrenages, (ransmission secondaire par
shaine, embrayage multidisque en bain d’huile,
solte de vitesses & 4 rapports = 4° - 100 %6 -3° :
B65 % -2° 41,8 %-1":35%.

Partie cycle ; cadre monotube, jantes DAV et
L7225 % 18" pneus DAV et AR 2,25 x 18",

ique, AH af:turﬁ eur

Dimensions : 1780 mm = 900 mm x 540 =
mm, empattement 1 146 mm, poids 55 kg.
Capacités : réservoir d'essence 9 |, carter
moteur 0,351,

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 40 km/h, consommation usine 1,4
17100 km.

Prix : 59 000 pesetas.

45 mm, allumage électronique, lubrification par
pompe, mise en route par démarreur électri-
que.

T issi = n . pri par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesse 4 5 rapports : 2,60 - 1,95 -
1,59-1,38-1.26.

Partie cycle : cadre poutre Egli, jantes DAV et
AR 18", pneus AV 2,50 = 18", D AR 4,00 =
18", freins AV 2 disques @ commande hydrauli-

Bilstein-Monoshock.

Dimensions : empattement 1 480 mm, poids
200 kg.

Capacités : réservoir d'essence 16 ou 24|,
réservoir d'huile 4 |.

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum using 300 km/h, 400 m départ arrété
usine 93, 0-100 km/h 2"'4, 0-200 km/h 72,
consommation usine 11 1100 km/h.

Prix : pon communiqueé.

DUCSON S21TT

i ELITE MOTOR

Concessionnaire Kawasaki de la région parisienne, Elite Motor s’est
spécialisé dans la préparation de machines de la marque, principale-
ment sur la base de la Z'650 ou de la Z 1000.

Différents stade de préparation moteur sont possibles en fonction
des golts du client : avec kit, ou avec kit et turbocompresseur
Turbo-Pack. Les puissances atteintes grimpent alors joyeusement
pour atteindre des sommets que le commun des mortels aura du
mal & maitriser, mais quel pied.

Constructeur :

ELITE MOTOR, 14, rue Joannes, 93220 Gagny.

Z 750 ELITE MOTOR

Il s’agit d’'une Z 650 Kawa, au choix dans I'une des trois versions F, C ou D,
kitée en 750 grace au kit Elite Motor basse compression. Le gain en puissance
est d'une dizaine de chevaux. Diverses options telles carénage, bracelets,
garde-boue poly, etc. sont disponibles.

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
pourse 40 mm = 39 mm. cyfindrée 49 cm3,

10 3 1, pus e 1,5 cha 5000
% mn, carburateur @ 12 mm, allumage volant
=agnétique, lubrification par mélange 4 3 %,
mse en route par kick

. 10N primaire par
sngrenages, transmission  secondaire  par
“=aine, embrayage multidisque en bain d'huile,
Soite de vitesses & 4 rapports : 4° 0 100 % - 37 :
S5 % -2+:41,8%-1":35 %.

Partie cycle : cadre tubulaire, jantes @ AV
=50 x 20", D AR 2,75 x 18", pneus O AV
%0 xIZO". O AR 3,00 x 18", freins AV & tam-

bour 8 commande mecanique @ 100 mm, AR &
tambaour & commande au pied 0 100 mm.

Suspensions @ hydrauligues, AV fourche
télescopique, AR amortisseurs.

Dimensions : 1 800 mm x 1 100 mm = 800
mm, empattemant 1 160 mm, poids 58 kg.

Capacités : réservoir d'essence 7 |, carter
moteur 0,351,

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 40 km/h, consommation usine 1,5
1/100 km.

Prix : 6 300 pesetas.

Moteur : 4 temps, 4 cylindres. alésage et
course B6 mm > 54 mm, cylindrée 738 cm3,
compression 9,5 & 1, puissance 77 ch & 8 500
tr-mn, couple maximum 7,5 m/kg & 6600
tr.mn, 4 carburateurs Q 24 mm, allumage
batterie-bobine, lubrification par pompe et car-
ter humide, mise en route par kick + demar-
reur lectrigue.

Transmissions : transmission primaire par
chaine, transmission secondaire par chaine,
embrayage multidisgue en bain d'huile, boite
de vitesses & 5 rapports

Partie cycle : cadre d'origine en tubes, jantes
QAV 19, OAR 18", pneus DAV 325 H 19, 0
AR 4,00 H 18, freins AV 2 disques & commande

hydrauligue, AR & tambour 3 commande par
biellette.

Suspensions : AV fourche téléscopique, AR
bras oscillant.

Dimensions : 2140 mm x 760mm x
1280 mm, empattement 1 420 mm, garde au
sol 170 mm, poids 210 kg.

Capacités : réservoir d'essence 16,8 |, carer
moteur 3,6 1.

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 210 km/h, 400 m départ arrété
12"6.

Prix: 2750 F: 18380 F T.T.C. | Z750 C:
20480 FT.T.C. ; Z750 D : 20 780 F T.T.C.
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Z750 TURBO ELITE MOTOR

!.s_ Z 650 équipée du kit 738 cm3 et d'un turbo compr ir. La pui 1ce
grimpe a 115 chevaux ! Disponible en version C ou D.

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, alésage et
course 70 mm = 66 mm, cylindrée 1 015 cm3,
compression 8,7 & 1, puissance 93 ch & 8 000
tr/mn, couple maximum 9,1 m/kg & & 500
tr/mn, 4 carburateurs @ 28 mm, allumage
batterie - bobine, lubrification forcée, mise en
route par kick + démarreur électrique.
Transmissions : ftransmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 5 rapports.

Partie cycle : cadre tubulaire d'origine, jantes

mande hydraulique @ 250 mm, AR a disque 4
commande hydraulique @250 mm.
Suspensions : AV fourche, AR bras oscillant.
Dimensions : 2230 mm x 815mm X
1220 mm, empattement | 490 mm, garde au
s0l 150 mm, poids 240 kg.

Capacités : réservoir d'essence 161, carter
moteur 3,9 |

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 210 km/h, 400 m départ arrété
ik

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, alésage et
course 66,5 mm x 54 mm, cylindrée 738 cm3,
pression 6,83 1, pui e 115.ch 4 10 000
tr/mn, couplé maximum 9 m/kg a 8 000 tr/mn,
1 carburateur @42 mm, alimentation forcée par
Turbo compresseur.
Tr issions : tr ion primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage muiltidisque en bain d’huile,
boite de vitesses 4 5 rapports.
Partie cycle : jantes © AV 19", © AR 168",
pneus @ AV 3,25 x 19, O AR 5,10°H18, freins

Z 1100 ELITE MOTOR

AV 2 disques & commande hydraulique, AR 8

disque & commande hydraulique.
Suspensions : origine.

Dimensions : origine

Capacités : ongine

Performances constructeurs : vitesse maxi-

mum’ usine 225 km/h, 400 m départ amété
using 104,

Prix : Z 750 turba : 27700 F T.T.C. ; Z750 D
turbo : 28 000 F.

Le 1015 cm3 Kawa d’origine passe 4 1078 cm3 et gagne environ 8 chevaux.

Disponible en version MK2, Z2R ou ST.

Moteur : 4 temps, 4 cylindre, alésage et
course 72 mm x 66 mm, cylindrée 1078 cm3,
compression 9 & 1, puissance 98 ch & 9 000
tr/mn, couple maximum 9,4 m/kg & 6000
tr/mn, 4 carburateurs @ 28 mm, allumage
batterie-bobine, lubrification forcée, mise en
route par démarreur électrique.
Transmissions : transmission primaire par
engrenages, lransmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
bolte de vitesses & 5 rapports.

Z1100 TURBO ELITE MOTOR

Partie cycle : cadre tubulaire origine Z2R, jan-
tes @ AV et AR 18", pneus QAV 3,60 H 18, 0
AR 4,00 H 18, freins AV 2 disques 4 commande
hydraulique, @ 250 mm, AR & disque & com-
mande hydraulique @250 mm,

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum using 225 km/h, 400 m départ amété
FAE

Couleur : noir + dégradé orange.

Prix : 2 1100: 24 100 F T.T.C. ; 1100 Z2R :
26750 FT.T,C, ; 2 1100'ST : 24 700 FT.T.C.

Une MK2 ou une Z2R kitée en 1078 cm3 et équipée du Turbo-pack. 135 chevaux
derriére la poignée. Pour amateurs de sensations folles.

Moteur : 4 temps, 4 cylindres, alésage et
colurse 72 mm x &6 mm, cylindrée 1080 cm3,
compression 6,8 4 1, puissance 135 ch 4 9 000
tr/mn, couple maximum 11 m/kg & 7 500
tr/mn, 1 carburateur © 42 mm, allumage
batterie - bobine, lubrification forcée, mise en
route par démarreur électngue, alimentation
forcée par turbo-compresseur.

Transmissi : trar i0on  primaire  par

AMERICAN Z 1000

engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisgue en bain d'huile,
boite de vitesses a 5 rapports.

Partie cycle : origine Z2R ou MKZ.
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 253 km/h, 400 m départ arrété 979,
Couleur : noir + dégradé orange.

Prix : Z1100 MK2 turbo: 31300 F T.T.C.;
1100 22R turbo + 32 950 F T.T.C.

Une trés belle machine style chopper élaborée sur la base d'une 1000 MK2.
Ensemble selle-réservoir en polyester dans la masse, grosse roue arriére de 16
pouces, grand guidon, échappements spéciaux et nombreuses piéces chro-

mées.
AMERICAN Z 1000
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Couleur : rouge

OAV 19, QAR 16", pneus DAV 3,60 H 19,0
Prix : non communiqué.

AR 5,10 H 16, freins AV deux disques & com-

FANTIC MOTOR

Fantic, qui n’existe que depuis 1968, est une usine italienne dynami-
que et offensive, fondée par deux ingénieurs, Mario Agrati et Kee-
pel, auparavant animateurs de Agrati-Garelli. La moyenne d’dge du
personnel de I'usine est de 25 ans et le doyen, qui est aussi directeur
délégué, a 38 ans | Grace a des idées jeunes, a une usine ultra-
moderne et & une gestion d’avant-garde effectuée par cartes meéca-
nographiques, Fantic a réussi en peu de temps & s'imposer sur le
marché européen.

En France également, grace aux efforts de son importateur DIP,
Fantic a le vent en poupe. Yann Cadoret est champion de France
d’enduro 125 au guidon d’une Fantic, Matyja a fait une excellente
saison en trial, tout cela paye. Malheureusement la nouvelle régle-
mentation cyclo risque de mettre un frein a cette expansion, tant la
gamme cyclo & vitesses Fantic était appréciée des jeunes,

Marque :

FANTIC MOTOR.

Adresse :

EANTIC MOTOR, Via Parini 3, 22061 Barzago (CO) Italy.
Importateur pour la France :

D.I.P. IMPORTATION, 13010 Marseille, 75-77,rue des Forges,
Francia. Tél. (91) 79-68-45.

Importateur pour la Belgique :

S.B.M.A. rue de Hal, 157, 1190 Bruxelles. Tél. (02) 3760090.
Importateur pour la Suisse :

S.I.D. MOTO GUZZI S.A. 1950 Sion (Svizzera). Tél. 027-22-42-32-
23-53-45,

FANTIC ISSIMO STANDART SPORT

Un cyclo utilitaire monovitesse « classique italien », c’est-a-dire moderne et
réussi esthétiguement. Techniquement, un moteur Fantic, des suspensions
télescopiques et des roues & batons.

FANTIC CABALLERO 50 RC
La réplique exacte du 50 champion d’Europe 79 avec Gagni. Avec amortisse
Sachs Hydrocross en option. Brillante carriére en France.

3,50 = 18", freins AV & tambour 8 comms
& man 0124 mm, AR a tambour & comm
par pédale 0124 mm

Suspensi : AV fourche téléhydrau
AR amortisseurs a gaz réglables en 5 pi
ou amortisseurs Sachs Hydrocross.
Dimensions : 2015 mm = 320 mm = 7
mm, empattement 1 350 mm, garde au so
mm, poids 80 kg

Capacités : réservoir d'essence G5 [
mateur 750 cm3.

Performances constructeur : vitesse ¢
mum usine 30 km/'h, consommaton
3,9 1100 km

Prix : 9 870 Favec amortisseurs Mara
10 700 F. avec Sachs Hydrocross,

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 38.8 mm ~ 42 mm, cylindrée 49,6 cm3,
compression 15 @ 1, puissance 12 ch & 12 750
1r/mn {version compétition], couple imum
0,7 m/kg & 12 250 tr/mn (version compétition),
carburateur Mikuni 026 mm, allumage électro-
nique Dansi 6 V/15 W, lubrification par
mélange 82 %, mise en route par kick
Transmissions : transmission primaire  par
engrenages 3 taille héhcoidale, rapport 4,615 4
1, transmission secondaire par chaine, rapport
415 a 1, embrayage multidisque en bain
d'huile, boite de vitesses & 6 rapports = 3,30 -
2,23-1,62-1,26-1,05-0,91

Partie cycle : cadre double berceau en acier
spécial, jantes en alu O AV 1,00 = 21, O AR
2.00 « 18" pneus @ AV 250 x 21", O AR




FANTIC CABALLERO 75R.C.

Conforme & la nouvelle Iégislation 80 cm3, cette nouveauté a déja prouvé en
championnat d’Europe d’Enduro (aux mains des fréres Signorelli) sa grande
zompétitivité. Dans la tradition « Fantic Caballero », c’est-a-dire beau et effi-
sace pour qui sait s’en servir.

FANTIC ISSIMO CONVERT
Zentique au précédent, mais avec variateur.

FANTIC ISSIMO CONVERT

FANTIC TRIAL 50

C'était un vélomoteur,il ne souffre donc pas de la nouvelle Iégisiation. Tant
mieux : cet engin est une réussite totale. Le seul véritable 50 de trial, capable
Ze performances étonnantes,

FANTIC TRIAL S0

FANTIC TRIAL 125

Poursuit sa brillante carriére, malgré la nouvelle législation. Petite, mais capa-
ble de performances étonnantes.

FANTIC TRIAL125

FANTIC TRIAL 200
L'espagnol Jaime Subira a prouvé a son guidon qu‘il n’y avait pas besoin de 350
cm3 pour figurer aux classements mondiaux. Principal atout : sa légéreté.

FANTIC TRIAL 200

FANTIC TRIAL 75 :

Une nouveauté : en fait I'extrapolation du 50. A noter toutefois la selle longue.

Conforme a la nouvelle législation vélomoteurs.
FANTIC TRIAL 75

FANTIC CABALLERO 125RC

Une machine super-brillante, championne de France pour la seconde fois avec
Yann Cadoret, trés appréciée des jeunes pour son caractére brillant. Nou-
veauté 80 : habillage plastique, nouvelle selle, moteur retouché.

FANTIC CABALLERO 125 RC
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FANTIC CROSS 125 COMPETITION

Encore une nouveauté B0. Par rapport & I'enduro bien connue, un nouveau
cadre, de nouvelles suspensions, et une commande de sélection, des rapports
directs (et non plus par renvoi). Un moteur bourré de vitamines,

FLA

Pour les plus de 30 ans, le nom de Flandria est certainement
empreint d’une certaine nostalgie. C'est en effet I'une de ces mar-
ques qui il y a une quinzaine d‘années produisait des cyclos sportifs
propres a peupler les réves de tous les adolescents. Mais avec le
temps les choses évoluent et les Record 80 se montrent beaucoup
plus civilisés que leurs ancétres. lis sont de toutes facons comme la
plupart des modeles de la gamme Flandria, frappés par la nouvelle
législation a cause de leur boite de vitesses. Seuls deux cyclos utili-
taires a transmission automatique restent distribués chez nous : le
Shopper et le Relax.

Constructeur :

Etablissements CLAEYS-FLANDRIA, route de DelGlemont, 59 War-
neton.

Usine en Belgique :

Etablissements CLAEYS-FLANDRIA, Torhoutsteeweg Zedelgem.

SHOPPER FA

Malgré son nom, le Shopper n’est en fait qu‘un bon cyclo utilitaire bien classi-
que doté d'une transmission automatique par courroie. La version F, dépour-
vue d’amortisseurs arriére est supprimée.

SHOPPER FA

FLANDRIA RELAX AFA -T2

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm x 39,7 mm, cylindrée 48,7 cm3,
compression 7 & 1, puissance 2 ch 4 5000
tr/mn, couple maximum 0,32 m/kg & 4000
tr/mn, carburateur S 33 0 12 mm, allumage
volant magnétigue 6 V. lubrification par
mélange 4 5 %, mise en route par rétrokick.

issi D trar  primaire par
engrenages, rapport 57/24, transmission
secondaire par chaine, rapport 26/13,
embrayage centrifuge en bain d’huile, boite de
vitesses automatique, rapport 38,12,
Partie cycle : cadre en tdle d'acier, jantes Q
AV et AR 21, pneus O AV et AR 2,25 x 21",
freins AV & tambour mécanique & commande &

FLANDRIA RELAX AFAC -T2

droite droite du guidon @90 mm, AR & tambour
mécamque & commande & gauche du guidon Q
80 mm

Suspensions : AV fourche télescopique
mécanigue, AR amortissaurs mécaniques.
Dimensions : 1 700 mm x 620 mm x 1030
mm, empattement 1 085 mm, garde au sol 150
mm, poids 45 kg

Capacités : réservoir d'essence 45 |, carter
moteur 0,350 1.

Performances constructeur : vitesse maxi
mum usine 45 km. h, 400 m départ arrété usine
43 km, h, consommation usine 2,2 11100 km
Prix :2800F.T.T.C.

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm = 39,7 mm, cylindrée 49,7 cm3,
compression 7 A 1, puissance 2 ch & 5000
&/ mn, couple maximum 0,32 m/kg & 4 000
tr/mn, carburateur 5 33 0 12 mm, allumage
volant magnétique, lubrification par mélange a
6 %, mise en route par rétrokick.
Transmissions ; transmission primaire  par
engrenages, rapport 67/24, transmission
secondaire par chaine, rapport 26 f13
embrayage centrifuge en bain d'huile, boite de
vitesses automatique, rapport 38,12

Partie cycle : cadre en tole d'acier, jantes (1]
AV et AR 217, pneus O AV et AR 2,26 = 215
freins AV & tambour mécanique 8 commande &

droite du guidon © 90 mm, AR 3 tamboss
mécanigue 4 commande & gauche du guides Z
90 mm

Suspensions : AV fourche télescopicss
mécanique, AR amorisseurs mecaniques
Dimensions : 1 700 mm x 620 mm x 1%
mm, empattement 1 095 mm, garde au sol ¥
mm, poids 46 kg

Capacités . réservoir d'essence 4.5 |, coms
moteur 0,350 1.

Performances constructeur : vilesse mas
mum usine 45 km/h, 400 m départ arrété

43 km/h, consommation usine 2,2 1/100 km
Prix :3663F. TT.C.

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm x 39 mm, cylindrée 49,7 cm3,
co n7 a1, p e 1,85 ch a 5 000
tr/mn, couple maximum 03 m/'kg & 4000
tr/inn, carburateur S 33 0 12 mm, allumage
volant magnétique 6 V, lubdfication par
mélange &5 9%, mise en route par pédales.
Transmissions : ransmission primaire par
courroie, rapport 4,81 & 1, transmission secon-
daire par chaine, rapport 13/42, embrayage
centrifuge a sec

Partie cycle : cadre en 10le d'acier, jantes O
AV et AR 217, pneus O AV et AR 2,25 x 21",
freins AV 2 tambour mécanigue 3 commande 3

RELAX AFA et AFAC

droite du guidon @ 90 mm, AR & tambour
mécanique & commande a gauche du guidon O
80 mm,

Suspensions © AV fourche télescopique
mécanigue, AR amortisseurs mécaniques.
Dimensions : 1720 mm X 630 mm X 1010
mm, empattement 1 110 mm, garde au sol 140
mm, poids 44 kg.

Capacités : reservoir d'essence 4,51
Performances constructeur : vilgsse maxi-
mum usine 45 km/h, 400 m départ arrété usine
43 km/h, consommation usine 2,2 1/100 km
Prix : 2500 F. T.T.C.

Cyclomoteur utilitaire dérivé du Shopper mais en plus évolué et en mieux
équipé : coffre & outils, clignotants, antivol, porte-bagage avec fixe-paquets
sont montés en série. Par rapport a I’AFA, le AFAC propose en plus des roues
en alliage 4 batons, un avertisseur électrique et un cyclindre en alu chromé dur
4 la place du cylindre fonte.
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SP997S

Un cyclomoteur sport a boite 4 vitesses apparu l'année derniére en remplacs
mentde I'Indiana IV S,
FLANDRIA SP 877 S

freins AV & tambour mécanique a com
droite du gudon @ 90 mm, AR & ta
mécanique & commande par tige et peéa
105 mm

Suspensions : AV fourche télesc
mécanigue, AR amortisseurs mécaniques
Dimensions : 1 760 mm X 670 mm X 852
empattement 1 160 mm, garde au sol 208

Moteur : 2 temps, monccylindre, alésage et
course 40 mm = 39,7 mm, cylindrée 49,7 cm3,
compression 7,3 & 1, puissance 2.2 ch 4 5 700
tr/mn, couple maximum 0,32 m/kg & 4000
tr/mn, carburateur SHA 1412 0 12 mm, allu-
mage volant magnétique 6V, lubrification par
méfange 35 Sz, mise en route par pédales.

Transmissions ; transmission primaire par

engrenages, rapport 3,88 & 1, transmission poids 70 kg
secondaire par chaine rapport 11 36, Capacités . réservoir dessence B I
embrayage multidisque en bain d'huile, boite moteur0.51.

de vitesses 4 4 rapports 1 9/32 12/28 13/24 Performances constructeur : viiesse
1523 mum usine 45 km/ h, 400 m départ arras
Partie cycle : cadre en tubes d'acier, jantes O 43 km ! h, consommation usine 2,4 |/ 100 &=
AV et AR 217, pneus @ AV et AR 2,00 » 21" Prix : non distribué.




COMET 3,4 et2A
C'est le cyclomoteur Flandria utilitaire issu de la belle époque. Un peu lourd
Zaspect mais trés robuste. Les versions 3 et 4 se distinguent par des bloc-
moteurs a boite 3 ou 4 vitesses. Quant au 2A, il est identique au 4 avec une

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm = 39.7 mm, cylindrée 43,7 cm3,
compression 6,83 1, puissance 2,5 ch 4 5 300
tr. mn, couple maximum 0,33 m kg a 4 000
w:mn, carburateur SHA 149 0 9 mm, allu-
mage volant magnétique 6 \, lubnfication par

AR 3,00 x 21”, freins AV 3 tambour mécani
que & commanda a droite du guidon 0 120 mm,
AR & tambour mécanique 3 commande par tige
etpedale 0120 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique
hydraulique, AR amortisseurs mécaniques

FLANDRIA COMET 3

Moteur . 2 temps, monocylindre, alésage et
gsurse 40.mm. = 39,7 mm, cylindrée 49,7 ¢i3,
smpression 6,8 a 1, puissance 2.1 ch 3 5000
¥ mn, couple maximum 0,32 m kg & 3 200
& mn, carburateur 1,15, 35 0 15 mm, allumage
nt magnéngue 6 V, fubrification par
nge d 5 %. mise en route par pédales
Tensmissions : transmission primaire par
wgrenages, rapport 4,22 & 1, transmission
secondaire’ par chaine, rapport 13:32,
s=brayage multidisque en bain d'huile, boite
= uitesses @ 3 rapports - 32/9-2412 - 21/15,
Sartie cycle : cadre en tole d'acier, jantes O
E¥et AR 21", pneus O AV et AR 2,25 « 21",
s AV & tambour mécamique 4 commande &

FLANDRIA COMET 4

Moteur : 2 temps, monocyhndre, alésage et
paucse 40 mm 39,7 mm, cylindrée 49 86
, 'compression 8,3 @ 1, puissance 2,1 ch &
S 000 tr/mn, couple maximum 0,32 m kg a
2 200 1r/mn, carburateur 1 15°35 @ 15 mm,
plumage volant magnéugue 6V, luébrification
par melange a5 %, mise en route par pédales.

Ti issi trar \ primaire par
grenages, rapport 422 & 1, transmission
ndaire par chaine, rapport 11/32
brayage muitidisque en bain d’huile, boite
-;esseséziranpor:s $32/9-28/13-23/15

Partie cycle : cadre en tole d'acier, jantes O
AV et AR 21", pneus @AV 2,25 x 217, QAR

SLANDRIA COMET 2A

sutomatique, non distribué.

Soite 2 vitesses 4 changement automatique.

droite du guidon @ 980 mm, AR & tambour
méecanigue & commande par rétropédalage O
105 mm

Suspensions : AV fourche télescopique
mécanique, AR amortisseurs mecaniques
Dimensions : 1705 mm x 700 mm = 1040
mm, empattement 1 110 mm, garde au so 180
mim, poids 56 kg,

Capacités : réservoir d'essence 6 |, carter
moteur 0,51

Performance constructeur : vitesse maxi-
mum usine 45 km . h, 400 m départ arrété usine
43,5 krn/ h, consommation usine 2,5 1100 km.
Prix : non distribud

2,50 = 21", freins AV 4 tambour mécanique
commande & droite du guidon @90 mm, AR &
tambour meécanigue & commande par rétropé
dalage 0 105 mm.

Suspensions : AV fourche télescopigue
mécanique, AR amortisseurs mécaniques
Dimensions : 1 770 mm 660 mm x 980
mm, empattement 1 120 mm, garde au sol 175
mm, poids 56 kg.

Capacités : réservoir d'essence 6 |, carter
moteur0,5 1.

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum using 45 km, h, 400 m départ arrété usine
43,5 km'h, consommation usine 2,4 1100 km.
Prix : non distribué.

Caractéristiques identiques au Comet 4 sauf boite deux vitesses a changement

mélange 85 %, mise én route par pédales.

Transmissions © (ransmission  primaire  par
engrenages, rapport 3,18 & 1, transmission
secondaire par chaine, rapport 14/44,
embrayage multidisqie en bain d'huite, boite
de vitesses a 4 rapports : 32/9-28/12-24/13 -

Dimensions : 1730 mm ~ 750 mm = 1080
mm, empattement 1 170 mm, garde au sol 250
mm, poids 75 kg

Capacités : réservoir d'essence 8 !, carter
moteur0,51

Performances constructeur : vitesse maxi

2315 mum using 45 km h, 2400 m départ arrété usine
43 km/'h, consommation usine 2.51/100 km
Prix : non distribué.

Partie cycle : cadre en tubes d'acier, jantes 0
AV 23" QAR 217, preus QAV 2,50 = 237, 0

FLANDRIA RECORD 4 LUXE

STAR 2A et 4

Cyclomoteur dallure sportive avec selle biplace et réservoir de 7 litres. Sus-
sension arriére mécanique. La version 2A posséde une boite 2 vitesses a chan-
gement automatique. Le Star 4 adopte lui un bloc-moteur avec boite 4 vitesses
2t sélecteur au pied.

STARA4

Dimensions : 1770 mm = 730 mm = 950
mm, empattement 1 160 mm, garde au sol 270
mm, poids 67 kg.

Suspensions : AV fourche télescopique
mécanique, AR amortisseurs mécaniques,
freins AV & tambour mécanique & commande &
droite ‘'du guidon © 90 mm, AR & tambour
meécanique & commande par tige et pédale O
105 mm

Capacités : réservoir d'essence 7 |, carter

Moteur | 2 temps, monocylindre, alésage et
sourse 40 mm > 39,7 mm, cylindrée 49,7 cm3,
sompression 6,8 41, puissance 2,2 ch 8 5 300
r'mn, couple maximum 0,32 m/kg & 4000
* mn, carburateur SHA 14-12 © 12 mm, allu
2 volant magnénque 6V, lubrification par
nge a5 %, mise en route par pédales
Trar 188§ : Tn n prmaire par
gngrenages, rapport 4,22 a4 1, transmission
ndaire par chaine, rapport 11/32,

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm x 39,7 mm, cylindrée 49,7 cm3,
compression 6,8 a 1, puissance 2,6 ch a 5 300
tr/mn, couple maximum 0,33 m/kg a 4 000
tr/mn, carburateur SHA 14-12 @ 12 mm, allu
mage volant magnétique 6 V, lubrification par
mélange 85 %, mise en route par pédales.

T i58i : transmission primaire  par
engrenages, rapport 4,22 & 1, transmission
sacondaire par chaine, rapport 32/11,
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses & 4 rapports : 32/9 - 28/13 - 23/15 -
19/17.

Partie cycle : cadre en tubes d'acier, jantes 0
AVet AR 21", pneus D AV 2,50 x 21", O AR

FLANDRIA SCRAB 4

2,75 = 21", freins AV a disque hydraulique &
commande a droite du guidon 0220 mm, AR 4
tambour mécanique a commande par tige et
pédale 0 120 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique
hydraulique, AR amortisseurs mécaniques.
Dimensions : 1770 mm = 730 mm » 950
mm, empattement 1 160 mm, garde au sol 215
mm, poids 67 kg.

Capacités : réservoir d'essence 8 |, carter
moteur 0,51,

Perfarmances constructeur : vitesse maxi-
mum using 45 km/h, 400 m départ arrété usine
43,5 km/h, consommation usine 2,5 1/100 km.
Prix : non distribué.

Drayage multidisque en bain d’huile, boite
tesses 4 4 rapports : 32/9-28/13-23/15
217

Fartie cycle : cadre en tube d'scier, jantes O
AVet AR 21"

moteur 0,51,

Performances constructeur : vitesss maxi-
mum using 45 krm 'h, 400 m départ arréé usine
43 km/ h, consommation usine 2,4 1,100 km.
Prix : non distribug.

Ce cyclo trail vient au secours de I'ancien modéle, qu'il remplace fort heureu-
sement. Au moins celui-ci a I'allure d'un deux roues tout-terrain, et en posséde
I'équipement : jantes en alu a profil antiboue, amortisseurs hydrauliques régla-
bles, poignée a tirage rapide, pot d'échapp it p t sous la selle, double
couronne arriére.

C’est le seul modéle T.T. de la gamme.

STAR 2A
Mémes caractéristigues que Star 4 sauf boite deux vitesses a changement
sutomatique. Non distribué.

SECORD 4, SUPER4et LUXE4

Les Record sont le fruit de la synthése des modéles Star et Indiana. Ces cyclos
disposent du cylindre a ailettes trés larges en aluminium chromé dur, appelé
« Wide-Wing », qui a fait son apparition I'an dernier. Le modéle Luxe dispose
2 un moteur légérement plus performant. Sinon, une simple question de fini-
=on et d'accessoires différencient les trois modéles : silencieux noir mat pour
= Super ; jantes a bétons, porte-bagages et orgie de chromes pour le Luxe.
Ces trois cyclos sont disponibles en version 2A avec boite 2 vitesses & change-
=ent automatique

FLANDRIA RECORD 4 et RECORD SUPER 4

FLANDRIA SCRAB4-A02

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40 mm = 39,7 mm, cylindrée 49,7 cm3,
compression 6,8 @ 1, puissance 2,2 ch a 5 300
tr/mn, couple maximum 0,32 m/kg a 4000
tr/mn, carburateur SHA 14-12 @ 12 mm, allu-
mage vaolant 1 stigue 6 V, lubrification par
mélange a5 %, mise en route par pédales.

T issions : ission primaire par
engrenages, rapport 4,22 a 1, transmission
secondaire par chaine, rapport 32/11,
embrayage multidisque en bain d'huile, boite
de vitesses 4 4 rapports : 32/9 - 28/13 - 23/15 -
19/17.

Partie cycle : cadre en tubes d'acier, jantes O
AV et AR 21", pneus AV 2,25 = 21", O AR

2,50 = 217, frens a tambour mécanique a
commande a droite du guidon O 120 mm, AR a
tambour mécanique a commande par fige et
pédale 0 120 mm.

Suspensions : AV fourche télescopique
hydrauligue, AR amortisseurs mécaniques.
Dimensions : 1770 mm x 730 mm = 950
mm, empattement 1 160 mm, garde au sol 215
mm, poids 67 kg.

Capacités : réservoir d'essence 8 [, carter
maoteur 0,51

Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 45 km/h, 400 m départ arrété usine
43,5 km/h, consommation usine 2,4 1/100 km,
Prix : non distribugé.
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i GABBIANO

La firme Gabbiano est une firme spécialisée dans le cyclomoteur qui
se trouve a Florence. La gamme n'est malheureusement plus
importée en France par la Maison du Deux Roues, & cause de la
nouvelle réglementation concernant les cyclomoteurs. Une victime
de plus de cette réglementation débile.

Constructeur :
GABBIANO Mototecnico dell’ltalia centrale, via raffaello sernesi, 9
int. (isolotto), 50142 Firenze, Italy.

GABBIANO V1T, V1S, VL, LINE V1, V1X, LINE 2

Voila six versions d’'un méme cyclo, lesquelles se différencient par des détails
esthétiques, d’équipements. De ligne traditionnelle, le produit V1T est doté
d’un monocylindre horizontal développant 2 ch qui assure un certain brio. Le
VL dispose de jantes & batons et de pneus larges, le V1 d'une esthétique plus
« féminine » le V1X et le Line 2 d’une ligne originale.

GABBIANO V1T, V1S, VL, LINE V1, VIX, LINE 2

Partie cycle : cadre poutrs, jantes DAV et AR
16", pneus @ AV et AR 2,25 x 16", freins AV

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 42 mm x 38,8 mm, cylindnie 49,6 cm3,
cor ion 84 1, pui 2 ch, carb at AR & tambours.

SHA 0 14-12 mm, allumage volant magnéti- Suspensions : hydrauligues, AV fourche
que, lubrification par mélange 3 3 %, mise en = ique, AR amorti

route pédales.

Transmissions : transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d’huile
automatique, boite de vitesse automatique.

Dimensions : poids 40 kg.

Capacités : réservoird'essence 3 |,
Performances constructeur : vilesse maxi-
mum using 45 km/ h.

Prix : non importé.

GABBIANO TNA ETTKS

Ce sont deux cyclos tourisme et de ligne traditionnelle également. Si le bloc
propulseur reste signé Minarelli, il ne présente pas la méme architecture : il
s’agit ici d'un monocylindre vertical épaulé par une boite 3 vitesses & com-
mande manuelle. De toutes maniéres et selon la nouvelle réglementation. il ne
s’agit plus d’un cyclo. mais d'une moto avec permis A1, du fait de la boite de

vitesse.
GABBIANO TNA ET TKS

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 42 mm x 38 mm, cylindrée 47,6 cm3,

16", pneus @AV et AR 2,25 x 16", freins AV 3
tambour & commande par cable, AR & tambour

1 7.7 a1, pur 2 ch, carb

a de par tringle

teur SHA @ 1412 mm, allumage volant magné-
tigue, lubrification par mélange 3 5 %, mise en
route par kick.

Transmissi : lransmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d’huile,
boite de vitesses 3 3 rapports.

Partie cycle : cadre poutre, jantes O AV et AR
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Suspensions ; AV fourche téléscopigue
hydraulique, AR amortisseurs mécaniques
Dimensions : poids 45 kg

Capacités : réservoir d'essence 3,3 |

Perfor : vitesse maxi-
mum usine 45 km/h, consommation using
1,41/ 100 km.

Prix : non importé.

GABBIANO LINE 4 ET 4CX

Avec les Line 4, nous pénétrons dans le monde des cyclos bigrement sophisti-
qués. La ligne générale reste traditionnelle, mais tous les détails sont origi-
naux. Le paradoxe engendre une sacrée « gueule ». Par ailleurs, la finition est
soignée, I'équipement de qualité : roues & batons sur les deux modéles, frein a
disque @ commande hydraulique sur les CX. La sélection de la boite s'effectue
au pied.

GABBIANO LINE4 ET4CX

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et 17, pneus DAV et AR 2,75 x 17"/, freins AV &
course 42 mm x 38,8 mm, cylindrée 49,6 cm3, disque & commande hydraulique, AR & tam
compressi al.p 2 ch, carburateur bour & commande par tringle

SHA 0 14-12 mm, allumage volant magnéti Suspensi . hydrauliques, AV fourche
que, lubrification par mélange & 5 %, mise en téléscopique, AR amortisseurs.

route par kick. 3 : >
Transmissions : transmission primaire par Dimensions:: poids 56 ka,
Capacités : réservoird’essence 3,3 |

engrenages, Iransmission secondaire par

chaine, embrayage multidisque en bain d'huile, Performances constructeur :
boite de vitesses 3 4 rapports. consommaton usine 2,2 |/ 100 km.
Partie cycle : cadre poutre, jantes O AV et AR Prix : non importé.

GABBIANO LINEGET6CX

Les Line 6 et 6 CX sont les répliques exactes des 4 et 4 CX, tant au niveau de |a
partie cycle qu’au niveau esthétique-équipements. Seule différence, le Mina-
relli est ici un peu plus comprimé, donc un peu plus puissant, et il est muni
d’une boite 6 vitesses.

GABBIANO LINE6GET 6 CX

NN AW R WL WA T A

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et 17, pneus OAV et AR 2,75 = 17", freins AV
course 42 mm x 38 mm, cylindrée 49,6 cm3, disque & commande hydrauliqgue, AR 3 tam
compression 11,34 1, puissance 2,4 ch, carbu- bour 3 commande par tringle.
rateur SHA @ 14-12 mm, allumage wvolant < sing - P
magnétique, lubrification par melange a 5 %, téléscopique, AR amortisseurs.
miseen route parkick. S Dimensions : poids 56 kg.
Transmissions : transmission primaire par : : et

. Capacités : réservoir d'essence 3,3 |

Performances constructeur :

engrenag transmission  sec par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,

consommation usine 2,2 1/ 100 km.
Prix : non importé.

boite de vitesses & 6 rapports.

Partie cycle : cadre poutre, jantes DAV et AR
GABBIANO SPORT MONOCOQUE
Cette année, le Sport Monocoque est présenté en trois versions : avec le Min
relli 4 vitesses, avec le Minarelli 6 vitesses, enfin la boite 6 et le frein a disque
commande hydraulique. De ligne futuriste, il posséde des roues en alliage
Prix non communigué.

GABBIANO SPORT MONOCOQUE

AV fourct




Woteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
e 42 mm % 38,8 mm, cylindrée 43,6 cm3,
s—oression 11,34 1, pui e 2.4 ch, carbu-
w=ur SHA O 1412 mm, allumage volant
=wcnétique, lubrification par mélange @ 5 %,
w2 en route par kick.

= issions : 1 ission primaire par
ssgrenages, transmission secondaire par
w==ne, embrayage multidisque en bain d'huile,
sote di vitesses & 6 rapports.

Bartie cycle : cadre poutre, jantes DAV et AR

17, pneus DAV et AR 2,76 = 17", freins AV &
disgue 8 commande hydraulique, AR & tam-
bour & commande par tringle.

Suspensions : hydrauliques, AV fourche
téléscopique, AR amortisseurs.

Dimensions : poids 60 kg.

Capacités : réservoir d'essence 6,5 [.
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 45 km/h, consomation usine 2,2 1/
100 km.

Prix : non importé.

ZABBIANO CRS/L ET CROSS SPECIAL

Zas deux cyclos tout-terrain ont été munis de Minarelli 6 vitesses, brillant et
serformant, et disposent des mémes équipements : selle-réservoir, garde-
soue plastique, pneumatiques. Plus sophistiqué, le Spécial Cross a été doté
< une fourche Marzocchi renforcée et d’amortisseurs & gaz de méme origine.
De tréts belles réalisations.

SABBIANO CRS/L ET CROSS SPECIAL

GABBIANO 125 CR3 SPECIAL
CROSS 125 CR3125/5

Moteur : Minarell, 2 temps, monocylindre,
alésage et course 55 mm x 52 mm, cylindrée
123,48 cm3 compression 9,35 & 1, puissance
22 ch & 10500 tr/mn, carburateur Dell'Orto
PHB O 32 mm, alilumage électronique, lubrifi:
cation par mélange a 5 %, mise en route par
kick.
-

: transmission primaire par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d’huile,
boite de vitesses a 5 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau tubulaire,
jantes © AV 21", AR 18", Akront, pneus O AV
3.00 = 21, AR 4,00 x 18, freins AV & tam-
bour & commande par cible, AR & tambour &
commande par tnngle.

Susp i 1 AV f he téléscopique Mar-
zocchi, AR amortisseurs oléopneumatiques.
Dimensions : poids 96 kg.

Capacités : réservoir d'essence 6,5 1.

Prix : non importé.

Moteur : 2 temps. monocylindre, alésage et
course 42mm x 38.8mm, cylindrée
236 cm3, compression 11,3 & 1, puissance
2.4 ch, carburateur SHA O 14-12 mm, allu-
mage volant magnétique, lubrification par
mélange 85 %, mise en route par kick.

=t p par
engrenages, transmission secondaire par
chaine, embrayage multidisque en bain d'huile,
boite de vitesses & 6 rapports.

Partie cycle : cadre double berceau, jantes O
AV 21", DAR 18", pneus @ AV 2,50 x 217, 0

AR 3,00 = 18", freins AV et AR a tambours &
commande par cdble.

Suspensions : AV fourche téléscopique
hydraulique, AR amortisseurs oléopneumati-
ques.

Dimensions : poids 77 kg.

Capacités : réservoir d'essence 6 |.
Performances constructeur : vitesse maxi-
mum usine 45 km/h, consommation usine
2,31/ 100 km,

Prix : non importé.

GABBIANO CROSS SPECIAL VERSION COMPETITION

L'appellation ne peut étre plus claire. Extrapolé des 50 civilisés de la marque, il
s‘agit d’un tout-terrain cross trés sophistiqué et trés séduisant a plus d'un titre.
Le Minarelli, aux cotes différentes, développe 12 ch, dispose d'un allumage
électronique et d’une boite 6 vitesses. La partie cycle a été également soi-
gnée : fourche et amortisseurs & gaz Marzocchi, tambour de 125 mm, pneus

Metzeler.

GABBIANO CROSS SPECIAL VERSION COMPETITION

GABBIANO ¥
« CROSS SPECIAL 50 cc. CRS »
VERSIONE COMPETIZIONE

Moteur : 2 temps, monocylindre, alésage et
course 40,3 mm x 39 mm, cylindrée 49,72
cm3, compression 14 & 1, puissance 12 ch 2
13000 tr/mn, carburateur PHBG @ 18 mm,
allurmage électronique, lubrification par
melange 4 4 %, mise en route par kick.

Ti : 1 primaire  par
engrenages & taille droite, transmission secon-
daire par chaine, embrayage multidisque en
bain d'huile, boite de vitesses & 8 rapports.

GABBIANO 125 CR3 SPECIAL
CROSS 125 CR 3125/5

Partie cycle : cadre double berceau, jantes 0
AV 21", QAR 18", pneus OAV 2,50 < 21", @
AR 3,00 x 18", freins AV et AR & tambours a
commande par cable @ 125 mm.

Suspensions : AV fourche Fydraulique télés-
copique, AR amortisseur 2 gaz.

Dimensions : poids 71 kg.

Capacités : résarvoir d'essence 6,5 .

Prix : non importé,

Une cross qui n’est pas importée en France, mais qui mériterait peut-étre que

I'on s'intéresse & son cas.

Garelli, vous connaissez ? Peut étre pas trés bien, car si vous avez
aujourd’hui I'age d'acheter un cyclomoteur, il y a bien peu de chan-
ces que cette marque italienne, née en 1913 (comme « Moto-
Revue » !) vous dise quelque chose.

L'importation Garelli en France, qui a été interrompue pendant plu-
sieurs années, est désormais reprise par Agrati-Garelli France, établi
a Sartrouville.

Contrairement a la majorité des marques italiennes donnant dans le
cyclomoteur, et qui se contentent d'adapter dans des parties cycle
plus ou moins maison des moteurs Minarelli ou Franco Morini,
Garelli fabrique depuis 1913 ses propres motos, du moteur au
cadre. Par la suite, la marque a absorbé Agrati, fondé en 1947, pour
devenir Agrati-Garelli gue nous retrouvons aujourd’hui.

Mais I’histoire de Garelli, c’est d’abord celle de la course. La gloire
de la marque est sa 350 de course, une deux cylindres deux temps &
chambre d’explosion connue qui régna sur sa catégorie de 1922 a
1926. A tel point qu’en 1923, Garelli s'appropria 76 records du
monde grice a cette moto, et 136 en 1926. Le dernier moteur de
course Garelli, en 1927, était alimenté par un compresseur a palet-
tes.

L’avenir commercial de la marque, et sa concrétisation, devait étre
assuré a partir de 1946, par la naissance d'un moteur auxillaire de
49,9 cm3, Mosquito qui équipa, entre 1946 et 1955, la quasi-totalité
de la production Garelli.

Mais revenons en 1980. Cette année la gamme se trouve sensible-
ment chamboulée, avec la disparition de quatre modéles : Eureka
Flex, Gulp, Rekord, Cross et Ciclone. Pour les trois derniers, c'est
leur boite de vitesses qui les condamne en fonction de la nouvelle
législation. Quant aux premiers ils sont remplacés par un nouveau

" cyclo ; le Primo.

Constructeur :

GRUPPO INDUSTRIALE AGRATI-GARELLI, 22068 Monticello Br.
ZA (Como), Italia.

Importateur pour la France :

AGRATI-GARELLI FRANCE, 51, rue du Temple, 78500 Sartrou-
ville.

Importateur pour la Belgique :

DIETEREN SPORT, parc industriel de la vallée du Hain, 1430
Braine-le-Chateau.

Importateur pour la Suisse !

ROBERT BEYELER AG, Luggwegstrasse 28, Postfach CH 8048

Zurigo.

KATIA M

C’est le mini de la gamme. Avec ses grosses roues de 3,00 x 10" en alliage
léger, il a une allure rigolote et sympathique. Le M signifie mono-vitesse mais
il existe en ltalie un modéle & 2 vitesses automatiques.
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