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SYSTEME DE DIAGNOSTIC
DESCRIPTION

L‘ECU contient un systéme de diagnostic incorporé qui détecte
les anomalies dans le réseau des signaux du moteur et qui fait
chignoter un témain d’alarme du moteur sur le tableau de bord,
En analysant les différents signaux montrés dans les tableaux
{voir page 29 ou 31}, I'ECU détecte les mauvais fonctionnements
du systéme qui sont en relation avec les différents capteurs ou
actuateurs des paramétres de fonctionnement. L'ECU mémo
rise les codes d'anomalie ainsi que I'anomalie détectée jusqu’a
ce que le systéme de diagnostic soit effacé en enlevant le fusi-
ble EFl avec la clé de contact sur la position d arrét.

Un témain d'alarme du moteur sur le tableau de bord informe
le conducteur qu'une anomalie a été détectée.

Le témoin s'éteint automatiquement lorsque 'anomalic a ¢té
annulée.

VERIFICATION DU TEMOIN D'ALARME DU
MOTEUR

1. Le témein d'alarme du moteur s'allume lorsque 1a clé de
contact est sur la position de marche et gque le moteur ne
tourne pas.

2. Lorsque le moteur est démarré, le témoin d‘alarme du
moteur doit s'éteindre.

Sl reste allumé, le systéme de diagnostic a détecté un
mauvais fonctionnement ou une anomalic dans le systéme,

SORTIE DE CODES DE DIAGNOSTIC

Paur obtenir une sortie des codes de diagnostic, procéder comme
suit.
1. Conditions initiales

[a) Tension de la bauerie de 11V ou plus

[b] Papillon complétement fermé (points IDL du capleur
de position du papillon fermés)

(¢} Boite de vitesse au point mort
(dl  Accessoires non enclenchés
(e) Moteur d la iempérature normale de fonctionnement

2. Mettre la clé de contact sur la position de marche. Ne pas
démarrer le moteur.

3. Alaide d’un SST, connecter ies bames TE1 et E1 du con-
necteur de vérification.
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Lire le code de diagnostic indiqué par {e nombre de chgno-
tement du témoin d"alarme du moteur.

Codes de diagnostic (voir page 1E-29 ou 31)
(a) Fonctionnement du systéeme normal (pas d’anomalie)
« Le témoin clignote 2 fois par secondes.

(b} Indication de code d’anomalie

« Dans le cas d'une anomalie, le témoin clignote cha-
que 0,5 seconde. Le premier numéro de clignote
ments est égal au premier chiffre d'un code de
diagnostic 3 deux chiffres et, aprés une pause de
1.5 secondes, le deuxiéme chitfre du numéro par
clignotements est sorti, Si deux codes ou plus sont
meémorisés, une pause de 2,5 secondes entre cha-
que code est produite,

* Une tois tous les codes sortis, une pause de 4.5
secondes est effectuée et tous les codes sont répé-
tés aussi longtemps que les bornes TET et E1 du
connecteur de vérification sent court-circuitées,

CONSEIL: Dans le cas de plusieurs numéros de codes
d'anomalie, I'indication commence par le numéro le plus
petit et continue dans "ordre ascendant.

Une voir la vérification de diagnostic faite, déposer le SST,
SST 09843-18020
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ANNULATION DU CODE DE DIAGNOSTIC

1. Aprés la réparation de I"anomalie, le code de diagnostic
mémeorisé par 'ECU doit étre annulé en enlevant le fusible
“EFI 15A" pendant 10 secondes ou plus, suvivant la tem-
pérature ambiante (plus la température est basse et plus
longtemps le fusible doit étre enlevé) avec la clé de con-
tact sur la position d'arrét,

CONSEILS:

* L'annulation peut également étre effectuée en décon-
nectant la borne négative ( — ) de Ia batterie. Dans ce cas
toutefois, les autres systémes avec mémoire (horloge,
etc.) sont également annulés.

* Sile code de de diagnostic n'est pas annulé, il sera con-
servé en mémoire par I'ECU et apparaitra avec tout nou-
veau code dans le cas d'une future anomalie.

= Siun travail sur le moteur nécessite la déconnexion des
bornes de la batterie, effectuer tout d'abord une vérifi-
cation pour voir si aucun code de diagnostic n"a été enre-
gistré.

2. Aprés I"annulation, effectuer un essai sur route pour vér-
fier qu'un code normal est sorti au niveau du témoin
d'alarme du moteur.

Si le méme code de diagnostic apparait, cela signifie que
I"anomaliec n'a pas été correctement réparée,

INDICATION DE DIAGNOSTIC

1. Lorsque deux codes ou plus sont indiqués, le numéro de
code le plus petit apparait en premier.

2. Tous les codes de diagnostic détectés, N°51 et N°63
exceptés, sont mémorisés par I'ECU a partir du moment
ou ils sont détectés jusqu’a leur annulation,

3. Une fois I'anomalie annulée, le témoin d'alarme du moteur
sur le tableau de bord s'éteint mais lels) codel(s) de dia-
gnostic restent mémonsés dans I'ECU (codes N°51 et
N953 exceptés).
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CODES DE DIAGNOSTIC (3S-GE)
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CODE DE DIAGNOSTIC (3S-GE) (Suite)
Cod Nombre de chgnote- Voir
~°° ments du témoin Systéme Diagnostic Zone d'anomalie S5da
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