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mato-revie

Motour : mono 4 temps culbuté horizontal
Alésage et course @ T4 B0 mm

Pulssance : 28 ch a 7.500 tr/mn [rous AR}
Alimentation ; carbu Dell'Orta YHB3DA
Allumage - alternateur 8V - battaria 12 Ah
Lubrification | carter humide

Mise an route ; kick

Transm, primaire | engrenages taille halic
Tranam. secondaira @ chaine [14,/32)
Embrayage : multidisques a sec

Baite © 5 vibesses

Cadre : poutra

Preu AV | 30018

Pnau AR : 3.50:x 18"

Frain AV : doubla came & 180 mm

Frelm AR : simple cama & 1B0 mm
Empatiemeant : 1.350 mm

Poiks @ 140 kg b sec

Ribsnnyiir agsence 1% | et 1 1 péserve

Les fiemes Agratli et Marticello et
Garelli sa sont groupées pour pro-
duire une gamme commune. Cette
association ne paut étre que bené
fique pour chacune des margues en
présence. Agrati - Garelll ne sort que
des cyclos. Le cheval de bstaille est

un tout-terroin, le Junior Cross aguil-
pé d'un moleur 2 temps 49 cc (40
* 38 mm) da 65 ch et d'une boite
b vitesses

Au Salon de Milan 1971, une nok-
veautéd interessante etait exposea :
un B0 cc cross

aad BB B N

AERMACCHI
H.D.

350 TV

Cylindrée : 344 ce
Vitesse constructeur :
160 km/ h

Prix : 6995 F

AGRATI
GARELLI

JUNIOR CROSS
Cylindrée : 49 cc
Vitesse constructeur :
50 km/h

Prix :

non importé actuellement

Exposant au demifer Salon de Milan,
Aspas proposait deux nouveaux oy-
clos & moteor Minaralll gul s’ajou-
tant @& la gamme des modéles déja
s0rtis

Ces deux cydlos développent la

pulssance importanta de B5 gh &
10.000 tr/mn

Aspas  commercialise maintenant
une 125 cross poundy d'un moteur
trits moderne, C'est un supercarreé
[54 =54 mm] développant 22 ch &
9600 tr/mn

50

ASPES




APRILIA

spicial salon

Aprilia fait partie de la production
artisanale italienne. Ce ne sont pas
moins de 10 cyclos gue fabrique
cette firme. Ler plus sophistigué est
siremant le Scrabo qui posede un

moteur 2 temps de 47cc (4238
mm) tournant 4 4.500 tr/mn. La boite
gst & 5 rapports. Ce cyclos est équi-
pé de roues de 250217 a l'avant
et 300 18" & I'AR.

BATAVUS

Batavus fait partie des 6 producteurs
hollandais. Cotte Hrme [fabrique 3
utilitaires : le Batavette. le Mini-Ba-
tavette, le Gogo et un cyclo sport :
le TS495 dont le moteur est un

Sachs développant 625 ch a B.000
tr/mn et possédant une boite 5 vi-
tesses. Les roues measurant 21
275", Il pése B0 kg.




mato-revue

La production commune de ces deux
firmas est actuellement largement
diffusée en France. Connu pour ses
participations remarquées aux
Grands Prix, Benelli propose actuel-
lement, outre de nombreux cyclos,
un 90 trial, trois 125cc Leoncino
[normal, luxe el cross), une 250 et
la 650 Tornado. Il existe également
une 175 cc Enduro importé aux USA.
Le célébre dessinateur styliste De
Tomaso a, volcl un an, acquis 85%
des parts des usines Benelli-Motobi,
Au Salon de Milan de 'année der-
niére était d'allleurs exposé une 500

GP a 2 ACT dont l'esthétigue, due
a4 ce dessinateur, et la forme trés
etudiée permettait un maitre-couple
des plus réduit. On a vu également
un 125 twin 2 temps. Elle délivre
16 ch & 7.700 tr/mn, atteint 125
km/h et son cadre est un double-
berceau.

Quand & la Tornado, le gros change-
ment par rapport aux premiéres sor-
ties, provient d'un nouveau double
frein simple came a la place du Gri-
meca double frein, double came qui
& avérait un peu brutal.

Motewr @ mong 2 temps

Alegage ot colursea : 594 = 54 mim
Puissance : 108 ch & 7.000 tr/mn
Alimentation : Dall'Orio VHB228S
Allumage : volant 6V - 28 W, batt. 6V -8 A
Lubrification : mélange & 5"

Misa e route : kick

Transm., primaire @ 8 engronagss
Transm. secondaire ; chaing

Embrayege : multidisques en bain dhuile
Bolte = 4 vilesses

Cadre : double-berceau

Prisu AV ;275 <19 Cross

Pred AR : 3.00x 18" Cross

Frain AV | tambouwr simple came

Froin AR : tambour simple came
Empattement. © 1.270 mm

Poida : 100, k§

Résarvoir fasence ;11 litres

Moteur - mona 2 temps

Alésage at coursa : G0 =60 mm
Alimantation : Dell'Drto & 22 mm
Allumage . batterie bobine
Lubrification © meélangs

Mise an route : kick

Tranam. primaira @ Bngronoges
Transm, secondairn © chaine
Embrayage : multidisgues an bain d'huils
Boite - 4 vittesen

Cadra : double-bercen

Prnau AY ; 275 18" Croas

Prneu AR - 350% 18" Croaa

Froim AV : sinple comae

Frain AR ;| slmple came
Empatiement | 1 .250 mm

Poids - 83 kg

Garda s sol @ 32 cm

Ronervalr sasence @ 11 litros

Motaur : mono 4 tempa horlzontal
Aldasge ot course @ T4 <57 mm
Pilasancs : 13 ch & 6000 tr/mmn
Alimentation :© eoarbu Dell'Orio
Allumage | 0V - 20 W - battarie 8 V - B Al
Lubsrification : pompa 2 lires doans carier
Mige an fouie @ kiok

Treanam,. primaira | angranages

Tranam. spcondalre @ cholne

Emmhrayvoagn - aulibdingues

Rolte | 5 ropports

Cadrn © monopaulra

Praou AY o« 10« 10

Prou AR : 325« 10"

Fraoin AW tambour almple come
Frain AR ;| tambour simpla comn

Poids | 123 kg

Rdsarwolr sasance | 12,56 litros

BENELLI

125 LEONCINO CROSS
Cylindrée : 1236 cc
Vitesse constructeur :
110 km/h

Prix : 3.540 F

175 ENDURO
Cylindrée : 175 cc
Prix : non importé

250 55

Cylindréa : 245 cc
Vitesse constructeur :
140 km /b

Prix : mon importé




650 TORNADD
Cylindrée : 642.8 ce
Vitesse constructeur :
180 km/h

Prix : 9.650 F

bloteur | bloylindre 4 temps culbiité
Alésage et course ; B2« 538 mm

Puissance ; 50 ch & 7.200 1r/mmn
Alimentation ;2 Dell'Orio VHB 29
Lubrification © pompe & sngrenages

Mise an rowme ;- kick

Tranism. primaire engranages  heliocoidaax
Tranam, secondaire : chaine

Embrayage : multidisques en bain dhulle
Boite : 5 reppors

Cadre : double-terces

Py AV - 3500 18"

Prew AR - 400% 18"

Frain &Y : double & simpla came

Frain AR O simple came @ 200 mm

Piaids : 204 k

Réservoir pssence - 16 litres

spécial salon

Cette firme hollandaise produit uni-
guemeant des cyclos & moteur An-

ker ou Suzuki et dont l'esthétique
trés particuliére sst plutét douteuse.

BETA

125 TOUT-TERRAIN
Cylindrée : 123.6 cc
Vitesse constructeur :
90 km,/h

Prix : non importe

Outre de nombreux cyclos, la pro-
duction de cetta firme halienne se
compose d'une 100cc et d'une 125cc
tout-terrain @ |'Enduro..

Derniérement sortis, un petit 48 co
« Holly = & embrayage automatigue,
et un = Cross spécial = de 48cc, 5
vitesses qui roule & 75 km/h.

Moteur : monucylindre 2 tamps

Alésage ef courge : 54 x 54 mm
Puissanca : 18 ch & 8000 tr/mn
Alimantation : Dell'Oro VHBZSBS
Allumage : volant magndtigue 8 Y - 28 W
Lubrification - mélange & 4 "

Mise en route : kick-starter

Transm. primaire . engrenages

Transm. sscondaire @ chalne

Embrovage @ multidiegues en bain d huile
Boite © 5 repports
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Cadre © doublo-baroan

Prau AY ; 250 < 217 Plralll Cross

Prou AR 350 %18" Piralll Cross

Froin AV : Simpls come & 125 mm
Frein AH @ simpla coma 3 125 mm
Empattoment @ 1.3200 mm

Rénarvolr essance - 1 litres, rdaarve 1 1

BETA

Il ne faut pas confondre cette mar-
gue avec BMW. || ast vral gue leurs
productions sont tout a fait diffé-
rentes. Celle-cl, la Bonvicini Marino
de Bologne (Italia) s'inscrit dans
lo lignée des nombreux petits cons-

trugteurs italiens. Elle produit une
gulnzaine de cyclos dont un tout
terrain assez joll le Jaguarino at
daes triporteurs. Tous las motaurs
gul équipent les modéles de cette
marque sont des Minaralli.

Tous les moteurs fabriqués par cette
firme japonsise sont des deux temps
& distributeurs rotatifs : 50 cc, 100 co
175 oo et dernigrement une 350 cc.

Les productions Bridgestone sont ré-
serveas presque exclusivement au
marché américain,

5d

BM

BRIDGESTONE



500 GOLD STAR
Cylindrée ;: 499 gc
Prix : 7.760 F

THUNDERBOLT
650 AGST
Cylindrée : 654 cc
Prix : non importé

650 FIREBIRD
SCRAMBLER A 65 FS
Cylindrée : 654 cc
Prix : 9.610 F

apidbcial anlon

BSA et Triumph, associés depuis
guelgues années déja proposent des
modales [dentiques quant aux cadras
mals assez diffdrents quant aux mo-
teurs. Ces moddlps sont axclusives
ment des grosses cylindréas : 500,
650 et 750 co, et le groupe o
annonce  darmidramant qull  renon-
galt & sortir 8t & produire les 350
Fury ot Bandit & arbres & cames on
téte. Cos motas avalant pourtant
fait N'effet d'une bomba dons le mi-
lieu motocyeliste tant alles s éloi-
gnaient de Ia lignée traditionnelle
de la technigue anglaise, Cette tech-
nigue se réaumea an quelgues ot ;
4 temps culbuté, longue course, bi.
eylindre calé & 360° (les pistons
montent &1 descendent &n méame
temps. I'allumane se faisant b chaque

tour alternativemant pour chaque cy-
lindre) alors que les moteurs Japo-
nois le sont généralement & 1807
(quand un piston monte |'autre des-
cend, I'sllumage se fait alors irré-
guliéramant, 180°, puls 450°, puis
180, ate.),

Lin moteur calé h 360° engendra pas
mal de vibrations, et ¢'est pour cette
ralson que les Anglais ont choisl la
technique du 3 cylindres, qul sup-
prima en grande partie cet incon-
wénient,

La gamme se compose désormais
des monos Gold Star et Victor, des
650 twins & un ou deux carbus [ver-
sion sport ou tourisma) et de la fa-
meuse Rocket, 750 cc, trols aylin-
dros

Motour mond & tamps culbuléd

Aldnngs of ooursg = B < 00 meam

Putssance : 34 ah b 0200 tr/mn
Alimentsfion ; carbu Amal & 30 mm
Abluanpgs o alternataur 12 wolis
Lubrification : oarler neg

Mise an routs 7 kick

Tranam. primajre ; chaipe Duslex 38"
Tranam, socondnire chaina 5/8 "« 1/4"
Embrpyage :© multidiagues an biln d Toile
Boitn | 4 rapports

Coerlres - aimplecharossy dédoubls

Prnu &R | K70 326 18" o Vidkor-3,00 = 20"
Pragy &R : K70 350 18" o Vighw.: 4.00 = 18"
Frain &Y : double came S5-200 mim

Wietor : simple cama & 180 mm

Frain AR ; simple coma @ 180 mm
Empattemant : 137 om

Polds ; 141 kg (Vietor 135 kgl

Garde au sol @ 15 om ' [Victor 18 cmi)
Régarvoir aasanco @ 8 litres, holle 2.3 litres

Maotadr = twin 4 tomps culbuis

Aldsage ol coursa : 75 T4 mm
Pulssance : 48 ch & 7.000 tr/mmn
Alimantation : 1 carbu Amal & 30 mm
Allumage ; alfernptour 12 volts
Lubrification : corter soc

Migs on routa @ kick

Transm, primaire : chaing Triplex 3/8"
Trunem, secondaire | ohaine /8" «3/8"
Embrayege @ multidisques an baln d hulle
Bolte : 4 rapports

Codra 1 double-borcom

Pneu AV o K70 3.25= 18"

Prnau AR : K70 400 18"

Frein AY : Double come & 200 mm
Frein AR : simple coma & 180 mm
Empattemant ; 142 qm

Poids : 176 kg

Garde sy sol - 19 om

Fésorvoir essence | 11.3 Inres; huile 28 )

Motaur 1 twin & tempa culbuté
Alésans &t course | 75 % 74 mm
Puisssnca @ 52 oh & 7.000 trfmn
Allmentation ; carbu Amal @ 30 mm
Allumpra slternataur 17 wolls
Lubrification | carier sso

Mise an route : kiok

Tronsm. primairg - chalne Triplex 3/8"
Transm. sacondnire ; chaine 578 » 3/8"

""-I [FOR=RAF RS R LY




motirevie

Embrayage | multidisgues en bain d'hille
Bolte : 4 rapports

Cadre : double-barceay

Preu AV : K70 35019 ([Ligt, 3.25x19")
Predu AR : K7D 4.00x18"

Froim AY © double came & 200 mim

Froin AR : simple came @ 180 mm
Empatteament : 142 em

Poids : 179 kg

Garde au sal - 18 am

Reservoir essence ¢ 11,30 litres, hulle 281

Mokeur @ 3 cylindres 4 temps culbute
Aldsage &t course = 67 =70 mm

Puissance | 60 ch b 7.250 tr/mn
Allmentation | 3 carbu Amal (28 mm)
Allgmage - Alternateur 12 volts, 3 bobines
Lubrification : pompe

hise en route @ kick

Transm, primairo : chaine Duples 378
Transm. sacondalre - chaine 5/8" = 3/8"
Embrayege | monodisque & sec & diaphrag.
Buite : 4 rapports

Cadre ; double-berceau

Poau AV - 410 187 K81

Poau AR 410187 K81

Frain AV : Double came & 200 mm

Frain &R : simple came @ 180 mm
Empattemant © 145 cim

Poids : 209 kg

Garda au gol @ 16cm

Résarvolr essence : 136 | [hoile 34 1)

650 FIREBIRD
SCRAMBLER A G5 F5S
Cylindrée : 654 ce
Prix : 9.610 F

750 BSA ROCKET AT5R
Cylindrée : 740 cc
Prix : 12.700 F

L'usine allemende, demier produc-
teur de grosses cylindrdes dans ce
pays, reste ancrée dans la tradition
et le classicisme. Les modéles dil
y & deux ans sont |les derniars sor-
tis et il est probable qu'ils resle-
ront longtemps su catalogue, Hs ont
simplement subis dernigrement quel-
ques transformations d'ordre esthé-
tigue touchant le réservolr, les car
ters latéraux et la selle munie doré-

navant d'un arceau meétallique pour
le maintien du pilote.

Les echappements ont agalement été
modifiés ef la gamme est présentée
dans dés coloris plus modernes :
bleu, or. Les 500, 600 et 750 cc pre-
sentent, dans un but de standardisa-
tion, de nombreuses similitudes. En
fait 1a taille des cylindres et la prin-
cipaile diférence.

fntaur 1 4 femps culbuté Mat-tein
Aldgage ot course ! 3.5 TOLE mm
Pulssance | 48 ch SAE & G800 ir/mn
Alimentation = carbu Bing & 26 mm
Allumege : dynamo 12 volt - 180200 W
Lubrification | huile dans lo carter
Mise a&n route : démarraur kick

Tranam: poimaire | pignons

Trangm. secondaire & scaténg
Embrayege - monodisque & disphrogme
Boite : 4 vitesdeas

Cadre ; doubla-bercesu

Pnau AV : 325%18"

Prvcir AH | 400187

Frein AV : & 200 mm doubla cama
Frasin &R : @ 300 mm simple came
Empattemant © 1.385 mm

Poids = 210 kg

Aéservoir msaenoe @ 24 litres

Moteur : 4 tamps culbute flat-twin
Alsage et coursa @ B7 X TLE mim
Puligsance : 32 ch & 5400 tr/mn
Alimentation : carbu Bing & 26 mm
Allumege : dynamao 12V - 200 W
Lubirification : hulle dana le carter
Mige en routa : kick

Transm. prirdire © plgnons

Trangm. secondaire © acaténs

R 60,5

Cylindrée : 599 cc
Vitesse constructeur :
167 km/h

Prix : 10.200 F

R 50/5

Cylindrée : 498 ce
Vitesse constructeur :
157 km/h

Prix : 9.166 F




-.-
el =

Pt
-
=
ﬂ

&7
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Embrayage . monodiague a diaphragma
Baite - 4 vitesses

Cadra : double-bercesu

Paoi AV @ 325%19"

Pr=o AR - 4.00% 18"

Frein AV : @ 200 mm double ciame

Froin AR : @ 200 mm simpla came
Empatiemant : 1.385 mm

Polds : 208 kg

Reservoir easence : 24 | dont 2 | résarve

Maoteur - 4 temps aulbite fat-twin
Alésage ot coursa ; B2 = TO.6 mm
Pulssance : 57 ch SAE & 6400 tr/mn
Alimentation : carbu Bing @ 32 mm
Allumage : dynamo 12 ¥ - 1B0-200 W
Lubrification : huile dans e carter
Mise en route : démarreur-kick
Transm. primaire @ planons

Tranam, second@ire ; scaténe
Embravage : monodisque & disphragme
Boitg ! 4 vitesses

Cadra - double-bercaay

Prieu AV : 325% 199"

Prsg AR : 400 18"

Froin AY | & 200 mm double came
Froin AR ;. @ 200 mm simple came
Empattement - 1.385 mm

Poida © 210 kg

Réserioir essence © 24 litres

R 50/5

Cylindrée : 498 cc
Vitesse constructeur :
157 km/h

Prix : 9.166 F

R 75/5

Cylindrée : 745 ec
Vitesse constructeur :
175 km/h

Prix : 11.823 F

BULTACO

L'une des firmes espagnole les plus
sportives, Bultaco, s'occupait beau-
coup |l v a gualguas annges de
vitesse. A la suite de plusieurs ascci-
dents mortels de ses pilotes, elle a
renoncé A cette discipline, mais sa
consacre maintenant exclusivement
au trial et au cross. C'est ainsi gue
Bacou a été champlon de France
1971 en 250 et 500 sur des Bultaco
semi-officielles, D'autrs part les in-
génieurs de l'usine ne cessent d'in-
nover en trial aveo surtout fa sortie
récente d'une 325 cc trial.

Les seules motos de tourisme fabri-
quees sont la 125 Junior et la fa-
meuse Metralla gul continue sa
tantastique carrigre. C'est toujours,
depuis 5 ans, gridce a sas perfor-
mancess exteptionnelles, 'une des
toutes meileures dans sa catégo
rie. Un modele équipé polyester est
sorti au début de 'année.

Tous les autres modéles sont des
tout-terrain ; les 125 et 175 Lohito,
la 175 Campera, les 250 Sherpa, Al-
pina, Matador et la 360 Montadern.

Moteur - mono 2 temps

Alésage el course : 51.5%80 mm
Pulgsancs : 9 ch & 5000 tr/mn
Alimentation : carbu Zenith & 20 mm
Allemage © volant magnétiaus Famss
Lubrification : mélange

Miss en route ; kick

Tranam, primaire : cheine 3/8"
Tranem: secondaire : chalne da 1/2"
Embrayige : multidisquas en bain d hulle
Boite : 4 rapporis

Cadre : simple-barceny dédoublé

Pricti AV - simple came & 125 mm
Pnow AR - simple came &1 125 mm
Frain AY : 200 17"

Fraln AR : 25017

Empattement © 1.200 mim

Poids - 74 kg

Rasarvair essaonce | § litres

125 cc JUNIOR
Cylindrée : 124.98 cc
Prix : 2.630 F

Mateur - mono 2 femps

Mléspne at course 51560 mm
Pulssance : 184 ch & 8.500 tr/mn
Alimentation ; carbu Amal & 25 mm
Allemage ; électronigue &t batteris
Lubrification : mélange

Migs on route ; kick

Transm. primalre : chafng 3/8"

125 LOBITO
Cylindrée : 124,98 cc
Vitesse constructeur :
118 km/'h

Prix : 3.950 F




BULTACO

175 ¢c LOBTIO
Cylindrée : 174,77 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

Prix : non importé

175 CAMPERA
Cylindrée : 174 cc
Vitesse constructeur :
110 km/h

Prix : non Iimporté

METRALLA 250
Cylindrée : 244,29 ce
Vitesse constructour :
164 km/h

Prix : 5.000 F
polyaster : 5500 F

Trangm. second. @ chaine 1/27 av. tendeor
Embrayage : multidisgues & baln dhuile
Boita | & rapporis

Cadre : simple-barcenu dédoubla
Pomu AV . 250 21" crampans

Preu AR - 3.500= 18" cramfong

Frain AY ; gimpls cama 1 140 mm
Froin AR © simple cama & 140 mimn
Empattemant ; 1.310 mm

Polda : 103 kg

Garda o a0l @ 2080 mm

Résorvolr aasance © 7.5 [Hres

Maoteur @ monn 2 lamps

Aldaaga of COUrse B05% 60 mm
Puissance | 22 ch b B.00D0 tr/mn
Alimantation : carbu Amal & 30 mm
Allumage : dlectronigus ot battarie
Lubritication : mélange

Mise en routa | kick

Tranam. primaire : chalina 3/8"

Tranam, secondalra : chalng 1/2" avec tend
Embraynge | multidiaques & bain d'huile
Baite : 5 rapporta

Cadea ; aimple-barcasu dbdoublé

Priou AV : 250% 21" A crampons

Proeu AR : 350187 & erampons

Frodm AN @ simple cama &3 140 mim
Eraln AR ; almple camae @ 140 mim
Empattement @ 1370 mm

Paicls 1 105 kg

Garda su sol @ 200 mm

Résorvolr ersenca : 7.5 |itres

Moteur & mono 2 temips

|"I|I-':H.,|!:||-| a1l oourae @ 60,9 X G0
Pulssonce : 14 ch b 550G tr/mn
Allmantation : carbu Zerdsh 22 MX
Allumage : élsctronigue ot batterls
Lubirification sl g

Blisa an route ; kKick

Tranam. primaira | chalpa aves tamndleur
franam, secondnire @ chaing aveo tendour
Embroyngs | multidinguen & baln d'huolle
Halta - 5 mpports

Cadra - simple-bercesu dédoubld

Poou AV 1 3.00x18"

Poau AR 1 350 18"

Fealnn AY : aimpla come & 140 mm
Feetlnn AR | aimple come & 140 mm
Empatismant : 1283 mim

Polds @ 103 kg

Garde au sl @ 260 mm

Adsarvolr asmancs @ T litros

Moteur : mono @ tempa

Aldsagn ot courae : T2 = 80 mm

Pulssanca © 27,0 a 7.500 tr/mn

Alimantation : carbu Amal £ 30 mm
Allumage : volant magndtiqus Famna
Lubrifioaion ; mélanga 5 %

Ming on routa - kick

Tranam, primalea : chalng Duplex 38" rap-
port 2,378

Teanam, secopdairs = chalng 173, rap, 2626
Embiraynge multidisgues & bain dhuile
Boita : & rapporis

Cadra : aimple-boroeau dédoublé

Poeii AV : 275x 18"

Preu AR : 30010

Frain &Y : double came @ 160 mm

Frain AaH glmpla cama @ 1680 mm
Empattemant @ 1315 mm

Poldn 1 102 kg

Résorvolr oasence @ 14 |liros

spiclal salon
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BULTACO

250 SHERPA T

250 ALPINA
Cylindrée : 244 cc
Vitesse constructeur :
105 km/'h

Prix : 5.650 F

250 MATADOR
Cylindrée ;: 244.29 ce
Prix: 5900 F

360 MOMTADERO
Cylindrée : 3628 cc
Vitesse constructeur :
130 km/h

Prix : non importé

Motaur : maona 2 temps

Aldpage ol courss @ T2 60 mm

Pulsmance @ 16,8 ch & 5.500 tr/mn
Alimontation : enarbu Amal & 27 mm
Allumaga | volant Famsan

Lubrification : mélangs

Mige en route @ kick

Tranam. primaire ; chalng b wendeur rap, 2,38
Trarnm. second. ; chaine b tendour rap. 3.71
Embraysge : multidisques & bain d'huile
Boite : & rapports (trial ou « mixtos =)
Codra ;| simple borcesu dédoubls

Preu AY @ 3.00%21" trinl

Prigu AR : 4.005% 18" trial

Fraln AV 1 aimpla cama £ 125 mm

Fraln AR : simple came & 140 mm
Empattament : 1330 mm

Palds : 82 kg

Gards au sol : 260 mm

Réservolr assance : 7 litres [Alplna 10 1)

Motaur : mono 2 temps
Aldaage et oouwrss ¢ T2 <80 mm
Pulssance @ 23 ch & 5500 tr/mn
Allmantatbon ;| carbe Amal £ 32 mm
Allumngs : dloctronigue ot batteria
Lubrilioation ; malange

Mise an routs : kiok

Transm. primaire : chaine Duplex 378"
Tronem, secondaire : chaing 1/2"
Embrayage : multldisgues & boin dhulla
Bolte : 5 rapports

Cadra : simple-barcoay dédoubld

Preu AV © 300x21" aross

Prou AR ¢ 400 10" gross

Froln AV : almple cama & 140 mm
Frain AR : simple cama & 140 mam
Empattoment : 1.360 mm

Polds : 112 kg

Girde mu 8ol 230 mm }
Aéservolr essence : 13 litréis

-

Motaur : mono 2 tomps

Alésage st coursg ; B5 < G4 mm

Pulssance : 336 ch & 6.000 tr/mn
Alimantation ; corbu Amal 3 32 mm
Allumage ; électronlgus Femsa &t batteris
Lubrification : mdlange

Misa an route @ kiok

Tranem. prim. : pignons b taille hélicotdals
Transm. second. @ chalne 5/8" ovec tendour
Embrayages : multidisques & baln d'hulle
Bolite : 4 rapports

Cadra 1 double-barcaau

Preu AV : 3.00x<21"

Preu AR : 400 18"

Frain AY : simple cama @ 140 mm

Frain AR : Simpla cama @& 140 mm
Empattamant @ 1420 mm

Poids : 114 kg

Garde ou sol : 263 mm

Raservolr essance : 13 |lires

spécinl aalon

CAZENAVE

La firme francaise Cazenpve, asso-
cide & Vap et Palona, ne prodult
gqua des cyclos & base de moteurs
Franco-Morini, Parml la dizaine de
cyclomoteurs, le 510 parait le plus
séduisant. Equipé d'une fourche type
Cérianl, d'un double frein simple
came ventilé & l'avant, d'un pot dé-
doublé, d'un réservolr de 10 [ltres,

il mériteralt d'étre plus connu et
plus répandu d'autant qu'il ne colte
gue 2200 F &t qua 'an dispose da
5 vitesses au pied.

£



oto-rave

Cette marque italienne ne produisait
que des cyclos jusqu'au dernier Sa-
lon de Milan, o0 nous découvrimes

avec plaisir un 70 cc trial, 4 vitesses,
roulant & 95 km/h et une 125 cc trial
a boite 5 rapports,

Cette petite margue italienne im-
porte en Allemagne une grande par-
tie de sa production, quelques cyclos
utilitaires. Le premier est la Tevere
muni du moteur Laura de 478cc a
embrayage automatique et dévelop-
pant 09 ch &4 3800 tr/mn. | pase
42 ky et est equipé de paetites roues
de 2.00x 167, Puis 3 mini-cyclos sont
montes avec des moteurs Morini

de 48 coc également a embrayage
automatique donnant respectivement
1 ch & 3900 tr/mn, 1.4 ch &4 4200
tr/mn. lls pésent 42 kg et sont mon-
tés avec des roues de 3.00x10"
et le Hobby-Bike (25 kg) de 3.00x5".
Enfin le Duplojet : 19 ch & 4.200
tr/mn (47 kg) & 2 vitesses automa-
tiquas équipés de roues de 225" a
I'avant et 2.75" & larriére.

CHIORDA

Cette firme transalpine posséde une
gammea de modéles assez riche :
— Les cyclos utilitaires équipés du
moteur Minarelli & embrayage auto-
matique ou & 4 vilesses au pied
sont montés dans des cadrzs inter-
rompus |

— Les cyclos sporls & motaur 5 vi-

tesses e les cyclos cross.

La dernicre trouvallle de la firme
atait exposée au Salon de Milan de
l'année derniére . un espéce d'en-
gin qui ressemble & un scooter et
dont la carrosserie est en polyester
Le pilote est trés incling vers |'ar-
riére. )

-

CIMATTI

Cette margue suedolse est assez
connue dang le monde de la moto
grace ou sidecariste Kurth et sa pas-
sagére Dane Row qul utilise un mo-
teur 3 cylindres Crescent 2 temps.

Elle produit surtout des moteurs de
hors-bord et guelgues eyclomoteurs
dont la renommée ne dépasse pas
les frontieres suédolses.

CRESCENT

Cyrus st une marque hollandaise
fui produit des eyclos munis du mo-

teur Anker monovitesse,

CYRUS




DALESMAN

125 cc ENDURD
Cylindrée : 123 ce
Prix : non importé

apaclal salon

Catte marqua anglaise, relativerment
récenta, fabrique uniquement des
motos de trial at cross. Elle exporie
sa production aux Etats-Unis ol elle
conn@it un certain suceés, La 125 cc

enduro est le modéle la plus inte-
ressant. Il est équipéd du moteur
Sachs & ailettes en éventail, Son
cadre @8t fabriqué avec le fameux
tubes Reynolds 531

Moteur . mona 2 temps Sachs

Aldsags of courss © 54 « 54 mm
Pukssancs : 18 ch & 7.500 fr/mn
Alimantstion - carbu Bing £9 26 mm
Allumage : moagnédto Bosch & V - 35 W
Lubrification = mdlange

Mise on route ; kick

Tranem primaing | sngrEndegss

Tranam, socondoire @ choine
Embrayage © mullidisgues & baln d'huile
Bidte - 6 ropporis

Cadre | double-barceau

Pnau AY | 275 =217 Dunlop cross
Poeu AR : 350 19" Dunlop cross
Frein AY  =imple camo

Froin &R © simple came

Empattemant © 137 om

Poids © 87 kg

Garde su sol @ 28 6m

Aéservolr essence @ 12 litres

DEMM

Ce petit constructeur tallen fabrigue
une douzaine de cyclomoteurs assez
varies dans |eur forme et leur usage,
La gamme va du minkeytlo au cross
en passant par le spper| sport HF.

Le cross HF possade un moteur |&-
gerament supercarré (40 39) et dé-
veloppe la pulssance de 1 ch, La
boite est & 4 rapports. Ce cyclo pése
57 kg,

L'usine espagnole trés sportive &
pardu san titre de champion duo
monde en 50 cc au dépend des Kraid-
ler Van Veen. Elle s'est rattrapée
par contre en 123 cc puisque Nieto
gst champion du monde. Tous sas
modeles importés sont das cyclos
dont le dernier sorti gst 'Antorcha.
Le 75ce (4T %43 mm) développan
85 ch & 8500 tr/mn, comprime &
10 & 1, munl de carbu de © 18 mm

gt dune boite 4 vitesses au pied,
pesant 62 kg et rouwlant & 105 km/h,
n'est plus Importé mais peut atre
obtenu & la demands moyennant un
delai relativement long.

L'année derniere, a la Foire de Paris,
un 49 cc Coyolte était exposé. D'une
présantation trés agréable, cest un
trail-bike qui correspond towt | fait
b e tendance actuelle.




MOto-rEvLIE

Ce nom prestigieux, qui reste indis-
soclable des 2 cylindres 2 temps
refroidis par eau est redevenu de-
puis deux ans producteur de motos,
Aprés s'étre installé a Zschopau en
1818, DKW est devenu le plus grand
producteur mondial, Puis aprés la
guerre, MZ s'installa dans les usines
de Zschopau. Mais en 1949 Auto-
Union, toujours dans la méme ville
et plus tard & Dusseldort, recons-
truisit 'usine qui sortit alors des
2 temps de moyenngs cylindrées.

A la fin des années 50 la Zweirad-
Union AG de Murembery acheta les

parts de DKW, mais disparut de la
circulation pendant une dizaine d'an-
nées.

Actuellement la firme allemande pro-
pose trois utiliteires &8 moteurs
Sachs ou DEW, deux mini : le City-
Bike et le Sport-Bike & moteur Sachs
de 53 ch et 5 vitesses. Puis 4 cy-
clos sport, assez jolis, munis solt
d'un moteur DKW solt d'un Sachs.
Le RT 159 développe 6.25 ch, pos-
séde 5 vitesses el roule & B5 km/h.
Enfin le RT 125, le chaeval de bataille
de la marque, posséde Un moleur
Sachs a ailettes en éventail.

ddoteur : monocylindre 2 temps

Alésage at course ;5454 mm
Pulssance : 15 ch & 8.000 tr/mn

Allumage : batterie bobine 6 V - 19 Ah
Lubrification ; graissage sépard

Mise en route ;- kick-startor

Tranam, primaire : enrgenagas

Transm, secondaire © chaine

Embrayage : multidisques en bain dholle
Boite : & rapports

Cadre : double-berceau

Pneu AV : 3.00=17"

PnBu AR : 300 17"

Frain AV : simple came & 140 mm Spchs
Frain AR : simple céme 3 140 mm Sachs
Paida : 106 kg

Réseroir Eﬂ}:ﬂ::_ = 13,5 litres

=

RT 125

Cylindrée : 124 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

Prix : non importe

Donicelll est une des nombreuses
firmes artisanales italiennes, Elle
produit une gamme assez compléte
de cyclos.

Au 47 Salon de Milan, oo il y avait
dailleurs beaucoup de choppers ex-

posés, on a vu un Donicelli de ce
style. L'angle de la colonne de di-
raction paraissait normal mais il
était muni d'un guidon releve (assez
haut) d'un siége & dossier et d'un
pot relevé.

DONICELLI

Ducati est étroitement lié au sport.
La distribution desmedromique, adap-
tée avac succas, est monté dans les
cylindrées 250, 350, 450 cc.

Le client peut alnsl choisir entré
Mach Il at Mach 11l D, d’autant plus
gue les Ducati sont disponibles & des
prix tres compétitifs.

Il existe une filiale en Espagne, Mo.
totrans, o0 sont montés certaing mo-
deles, en particuliers: la 125 Scram-
blar.

Il est curicux de constater guen
Italle trés peu de grosses machines
roulent sur les routes. Beaucoup de
saramblars, par contre; de la petite
4 la grosse cylindrée, et presgue

toujours des Ducatl, car cette firme
active ='ast mis tout de suite au dia-
pason de la mode sctualle du tout-
terrain, La gamme est tres simple et
trés claire : un 100 et 125 Scrambler
puis las 250, 350, 450 cc aux cadres
semblables disponibles en version
normale, en version sport a distri-
bution desmodromigue et équipe-
ment polyester ou enfin en version
scrambler et bien sur la 750 cc twin
en 'V, domt e nduveaw modéle sport
es5t muni d'un démarreur et de frein
a dizquies en option,

La firme sort @galement deux scoo:
ters de petite cylindrés, un cyclo
50 cc scramhbler et enfin un modéle
type 6 jours de 450 cg,




125 SCRAMBLER
Cylindrée : 1244 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

Prix : pas encore importé

250 DESMO

250 MARK 3

250 SCRAMBLER
Cylindrée : 2486 cc
Vitesse constructeur :
150 km/h

160 km/h

meégaphone

Prix M.3 : 4650 F
D. : 5550 F

350 MARK 3

350 DESMO

350 SCRAMBLER
Cylindrée : 3402 cc

Moteur 1 mono 4 temps ACT
Aldsage ot course 1 55,252 mm
Puissance @ 15 ch b 9.000 tr/mn
Allmantation : Dell'Orio
Allumaga : batterie bobine
Lishrification : hulle dana carter
Mise en routa : kick-atarter
Tranam. primaira @ plgnong
Trans. secondaire © chaing
Embrayage : multidisques en bain dhulle
Boite : 5 rapports

Cadre ; double-berceau

Pneu AV : 3.25% 18" crosa

Prieu AR : 4.00% 18" cross

Froin AV | almple came

Frein AR : simple come

Polds : 105 kg

Réaarvolr essenca @ 11 litras

Motewr : mone 4 temps

Alésage at coursa : T4x57 8 mm
Puissance : 23 ch & B.500 tr/rn

(Borambler 21 ch & 7.000 tr/mn)
Alimantation : Dall'Orto

Allumage : batterle Alternateur 6 V - 70 W
Lubrification : acarter humide

Mise gn rouln : Kick-startar

Trensm. prim, : plgnons & tallle hélicoidale
Transm. secondaire | chaine

Embrayage : miltidisques an bain d'huile
Bolte : 5 rapports

Cadre : almple boreeay Interrompu

Prsy AV : 2.T5= 18" [Scr. 350X 18°)
Pnau AR 300 18" (Sor. 400 187)
Froin &Y : simpie cama £ 180 mm

Frein AR : simple came & 160 mm
Empattement : 1.365 mm

Polds @ 127 kg

Réservolr sesence 13 litres [Scr. 11 litres)

foteur : mono 4 tempa 1 ACT

Aldsage ot course © 76 T5 mm

Puissance : 27 ch & 7500 tr/mn
Allmentation : Dell'Orto

Allumpge 1 battérie - alternaieur 8 V - 70 W
Lubrification ¢ carter humide

Mise sn moute : kick-starter

Trangm. prim pignons & tallle hélleoidale

spécial salon
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Transm. secondaire ; chaing

Embrayage : multidisques en bein dhuile
Boite : 5 rapports

Cadre : simple-bercesy Interrompu
Pneu AY 275 18"

Pnet AR : 3.00%1B"

Frein AV : simple cama & 180 mm
Frain AR : simple cama £ 180 mm
Empattement : 1.385 mm

Poids : 128 kg

Réservoir ezsence : 13 litres, hulle 2.5 litres
Vitessa constructeuar : 143 km/h

Prix : Mark 3 : 5015 F : D : 6080 F
Sc. : 5280 F

Moteur : mono 4 temps 1 ACT

Alésage et course © B6x< 75 mm

Puigsance : 35 ch & 6.000 tr/mn
Alimentation : 1 carbu Dell'Orto @ 28 mm
Allumaga : batterie boblne

Lubrification : carter humide

Mise en route ; kick-starter

Transm. prim. : pignons & taille hélicoidsle
Tranam. secondafre @ chaine

Embrayege : multidisques an bain dhulle
Boite : 5 rapporis

Cadre : simple-berceau Intarrompu

Prisu AV : 350187

Prou AR @ £.00x 18"

Frain AV : simple came & 180 mm

Frain AR : simple came & 180 mm
Empattement : 1380 mm

Polds ;: 140 kg

Garde au sol ¢+ 130 mm

Résarvolr essence : 11 1. réserve 16 |

Maoteur =mono 4 temps 1 AGT
Aldasrge &t course : BB TE mm
Puissancae : 2B ch & 6500 tr/mn
Alimentation ; Deli'Crto

Allumage : batterie bobina
Lubrification : carter humide

Miss en routs : kick-starter
Transmi, primaire : engrénages
Transm. sacondaire ; chaine
Embrayaga : multidisques en bain d'huile
Boite : 5 rapporis

Cadra : simple-barceau interrompu
Pneu AV : 275 18"

Preu AR : 325x18"

Frain AV : simple came @ 1B0 mm
Frain &R : simple came & 160 mm
Empattemant : 1.365 mm

Palds : 130 kg

Résarvolr essanca : 13 lithes

Maoteur : bicylindre en WV 4 temps
Aldsage ot course : B0 744 mm

Pulssanca : G7 eh. & 8000 tr/ma
Alimentation : 2 Amal concentric & 30 mm
Allumage : alternateur batterin bobine
Lubrification | sous pression par pompe
Mise on route @ kickstarier

Transm,. primalre @ engrenages taille drolte
Tranam. sacondaire : chaine

Embrayvags : multldisgues en bain d'hulla
Bolte | 5 rapports

Cadre 1 doublo-barcesu Interrompu

Prow AY @ 3.25=18"

Pnou AR : 350X 18"

Frain AV ; disgua 1 280 mm

Freln AR : double cama & 180 mm

Polds : 180 kg

Rénarvolr easenca @ 24 litrea

Vitesse constructeur ;
143 km/h

Prix Mark 3 : 5015 F
D. : 6050 F

SC. : 5280 F

450 SCRAMEBLER
Cylindrée : 4357 cc
Vitesse constructeur :
147 km/h (essai)

Prix :

8SC. : 5710 F

Type 6 Jours : 6.500 F

450 MARK 3

450 DESMO
Cylindrée : 435.7 cc
170 km/h

Prix :

Mach 3 : 5650 F
D. : 6550 F

750

Cylindrée 748 cc
Vitesse constructeur :
200 km/h

Prix :

9,750 F

Dém. en option :

500 F
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730 Dnicwtl Spart,
Ce constructeur espagnol ast instal- clos appréciéa en Espagne, aurtout
& dons le village da Mollet, ol se pour la solldité at les qualltés de
trouve également les usines Daerbi. leur construction quasiment artisa.
Cette firme ne fabrique que des cy- nale.

EYSINK

Cetta marqua hollandaise ne prodult brayage bidisque commandé par pol-
que des cyclos & partir de moteur gnda.,
Ankar monovitesse M 48 et & am-
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Fantic est une marque relativement
récente qul s'ajoute & la liste déja
lonpgue des mini - constructeurs ita-
liens. Elle produit une demi-douzaine
de cyclos, un 70 ce et un trés |oll
vélomoteur tout-terrain de 100 co dé-
veloppant 85 ch & 7.200 tr/mn, ali-
mentéd par un carbu Dell'Orto de
@ 22 mm. Boite 4 4 rapports. Frains
de @ 123 mm. Pneu AV : 2.50x 18",
pneu AR : 3.00x 17", réservoir B li-
tres, poids 83 kg.

Pour le marché américain, Fantic
monte également des 4 temps As-
pera.

Cette firme active, jeune et dyna-
mique est appelé & se développer
rapidement puisqu'elle exporte, de-
puis deux ans déjh, ses modéles
vers les Etats-Unis avec le nombre
Important de 18.000 machines en
1970,

FANTIC

Ce petit constructeur italien ne pro-
duit gu'un seul cyclo, le Paiper, dont
le moteur 2 temps de 49 cc (3940

mm) développe 1 ch, Ce cyclo pése
38 kg.

FIORELLI

Comme en France, la production
belge, dont le constructeur numéro
un est Flandria, est essentiellemeant
axde sur les petites cylindrées

Les cyclos belges. dont la conception
est assez proche de celle des alle-

mands, sont équipés la plupart du
temps d'une boite de vitesses ou
d'un embreyage automatique. La
gammae, trés compléte et diversifiéa
Il est vrai, varie peu d'une année
gur |'autre.

FLANDRIA




GAUTHIER

125 GAUTHIER
Cylindrée : 123 cc
Vitesse constructeur :
140 km/'h

Prix :

non connu actusllement

Fabriquer artisanalement une moto
de série et la vendra & un prix com-
pétitif n'est pas une mince affaira,
ce n'est pas & la portée de n'importe
qui. Il faut beaucoup de relations et
surtout commander en grande série
les accessolres composant la moto
[moteur, fourche, frein, roues, etc.)
pour avoir des prix intéressants et

spécial salon

vendre par conséquent la moto &
un prix abordable.

C'est ce gqu'a réalisé M. Gauthier,
un mécanicien du centre de |la
France : une moto assez sportive
puisqu'alle est équipée de bracelets,
habillée de polyester et munie d'un
moteur Sachs de 18 ch.

Moteur : Sacha mono 2 temps

Aldsage et course : 54 x50 mm
Pulssance : 17 ¢h & 7.000 tr/mn
Alimantation : Bing & 24 mm

Allumage : Volant magnitique
Lubtification : mélange

Mige gn route @ kick-starter

Tranam, primalre : angrensges, repport 2,10
Transm. secondalrs : cheina

Embrayage : multidisgues en baln d'hills
Boite : B vitesses

Cadra : monopoutre moteur suspendu
Prieu AV @ 2.25x 18"

Pneu AR : 225 18"

Frain aY : Grimece 4 cames

Frizin AR : simpla came

GILERA

124 5V DE LUXE
124 5V ROUTE

124 4V

Cylindrée : 123,08 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

(4V : 106 km/'h)

Prix :

4y : 2,700 F

124 5V : 3100 F
Luxe : 3.400 F

124 ce 5V

REGOLARITA CASA

124 ce 5V REGOLARITA
COMPETIZIONE

L'une des plus prestigieuses mar-
ques, dont le souvenir est Indisso-
clable de la fameuse 4 cylindres,
fait actuellement partie’du groupe
Piaggio, tout comme Vespa, Au der-
nier Salon de Milan, et plus récem-
ment 4 celui de Bruxelles, &tait pré-
senté une nouvelle 150 co, ou plus
exactement l'ancienne 150 cc d'il y
& 3 ans, remaniée at remise au golt
du jour, surtout en ce gui concerne
I'esthétique.

Ls gamme est au demeurant assez
compléte.. jusqu'a 200 cc. En effet
le bicylindre 500 cc présente |l v a
deux ans sous forme de plusieurs
prototypes ne voit pas le jour én
construction de série. La plupart des
modéles de la gamme sont équipés
da moteurs quatre temps.

La firme posséde en Argentine une
filiale qul monte des modéles & |'es-
thétigue différente ou carrément des
motos complétes, témoin cette
175 cc.

fMoteur : mono 4 temps

MAlédsage 8t course @ 56 50 mm
Pulasance : 13,5 ch & B.S500 tr/mn

(4 % : 11 & B.ODD frfmn)

Alimantation : Dell’'Orto & 22 mm
Allumage : volant magnétique

Batterio : T A'h -8 Y

Lubrification : carter humida

Mise an route ; kick-startar

Transm. primaire : engrenagas hédlicoidaux
Tranam, secondaire : chaine

Embrayage : multidisques an bain d'hulls
Bolta : § repports ou 4 rapports

Cedre ; double-berceau Interrompu

Prneu AV : 280%17"

Preu AR : 275=17"

Frain AV : slmple camea

Frein AR : Simple camea

Empattement : 1.250 mm

Poida : 95 kg (Luxe : 87 kg, 4 V : 89 kg)
Héservoir ossonce @ 10.5 |, cart. huile 1,750

Motaur : mano 4 temps

Alésage at course : 56«50 mm
Pulssance : 15 ch & 8500 tr/mn
(Ca=za 136 & B.500 tr/mn}
Alimentation : Dell'Orto & 22 mm
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Allumage : wolant magnétigue

Batterle : TA/h-BV

Lubrification : cartar humida

Mise en route : kick-starter

Transm. primalre : engrensges haéllcoldeux
Trans. sacondaire : chaing

Embrayage : multidisques an bain d’huila
Boite : § rapports

Cadre : double-bercesu |nberrompu
Pneu-AY : 275 % 18"

Pneu AH : 3.50<18"

Frein AV : simple cama

Fraln AR : simple cama

Empattement : 1.230 mm

Poids : 101 kg [Casa 105 kgl

Résarvoir essance = 10 |, carter huile 1,750 |

Meotsur @ mono 4 temps

Aldsage ot course : 6062 mm

Pulssance : 18,5 ch h 7.000 tr/mn
Alimantation ; carbu Amal & 2
Allumage : Alternateur 6 V - Batteria 7 A/h
Lubriflcation : carter humide

Mizs an route : kick

Tranam. primalre ; engrenages héllcoldaus
Tranem. secondaire : chaine

Embrayage : multidisgues

Bolte : 4 vitesses

Cadra : double-bercen

Prned AY: 250x17"

Preu AR : 27817

Frein AV : Simple cama

Frain AR : simpla cama

Poids : 110 kg

Garde au sol : 16om

Résorvoir nasance : 16 |ltres

Maoteur : mono 4 temps

Alésage &Y course @ B0 Bl mm

Pulssance : 17,5 ch & 8.000 fr/mn
Allmentation : Dell'Orto @ 24 mm
Allumage : volant magndtigua
Lubrification : carter humide

Mige en route : kick-starter

Transm. primaire : engrenages hélicoidau
Tranem. socondaire : chaine

Embrayage : multidisques en bain dhulle
Boite : 5 vitesses

Cadre : double-bercesu interrompu

Prigu AV @ 275 18"

Prmi AV : 3.50%18"

Frain AV : simple cama

Frein AR : simple came

Empattemant : 1250 mm

Poldes : 105 kg

Réservolr essenca : 10 1, carter hulla 1,750 |

Moteur : mono 4 tampa

Aldsaga et coursa : G054 mm
Puissance : 15 ch & 8.250 tr/mn
Allmentation ! carbu Dall’'Orto 25 24 mm
Allumage : volant magnétique

Batterie : TA/h-8V

Lubrification : carter humide

Miga en route : kick-starier

Transm. primaire : planons héllcoidaux
Transm. socondaire : chelne i
Embrayage : multidisgues en bain d'huile
Boite : 5 rapporis

Cedre : double-barcasu

PFoeu AY : 276x 18"

Prigu AR : 3.00x18"

Frein AY : simple came & 160 mm

Freln AR : simple cama & 140 mm
Empattement : 1.270 mm

Poida : 105 kn

Réservoir sasance | 11 |, carter hulle 1.4 |

site GILERA

Cylindrée : 123,08 cc
Vitasse constructeur :
100 km/h - Casa 95
Prix :

pas importés

ARGENTINE GILERA
175 cc

Cylindrée : 1753 cc
Vitesse constructeur :
125 km/h

Prix :

non importé

175 REGOLARITA
COMPETIZIONE
Cylindrée : 1724 cc
Vitesse constructeur :
105 km/h

Prix :

non importé

GILERA 5V ARCORE
Cylindrée : 1526 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

Prix :

non importé




202 SUPER

Cylindréa : 202 cc
Vitesse constructeur :
116 km/h

Prix :

non importé

Maotaur : mond 4 tamps

Aldsage ot courss @ 6561 mm
Pulsaance : 14 ch b 6500 tr/mn
Allmontation : Dall'Orto
Allumage : volant magnatigua
Lubrification : carter humida

Mine en route : kick-startor
Trenam. primalra @ engrensgos
Tranam, secondaire ; chaina
Embravaga : multidiequas en baln d'hulle
Boita : £ vitessos

Cadro : double-berceasu

Priow AV : 2.765x17"

Pneu AR : 3.00x17"

Fraln AV : slimple came

Fraln AR : slmpla came

Folds @ 118 kg

apdcial salon

GIMSON

Cetta petite usine artisanale espa-
gnole prés de la frontiére francaise
prodult des cyclos trés classiques

dont 'esthétique est peu attrayante.
La marché de ce minl-constructeur
est exclusivement local.

Créé par Gino Tansinl en 1951 cette
firme Itallenne artisanale produlsit
& sa création une 125 cc deux temps
et une 160 cc quatre temps simple
arbre. Plus tard elle sortit des utlli-

_

talras 48 cc, des scooters 7O ce &t
des 125, 150 et 175 cc deux ou qua-
tre temps. Actuellement cette mar-
gue est essantiellement cantonnde
dans la petite cylindrée.

Crééde en 1959, cette marque Italian- plus ou moins sophistiqués, drags- I

ne n'est plus au stade de 'artisanat.
C'est une des premiéres & avolr été
Importde en France, et elle a grande-
ment contribué au sucés du cyclo
spartif.

La gamme varie peu d'une annéa aur
I'sutre et parml tous les modéles

ter, choppers et autres, se ftrouve
le super-sport Levriero : moteur
Franco Morini [tous les modéales ont
dallleurs un moteur de cette mar-
que) 6 ch & B.500 tr/mn, carbu Dell’
Orto, 4 vitesses au pled, frein de
118 mm de diamétre (double, simple
came & I'avant), 55 kg.




maoto-raEyus

La marque italienne Testi est distri-
buée en France par Gitane. Les Gi-
tane-Testl sont équipés de moteurs
Minarelli, type P4S a#8cc, carbu
Dall'Orto UA19S, 4 vitesses, sdélec-
teur au pied, embrayvage en bain
d'huile par disques multiples.

Cing modéles sont disponibles @ las
types Champlon : compétition &t
Grand Tourisme et Cross,

Le modéle Champion Compétition
est |la plus sportif et certainement

la plus joll, Son cadre double-beroceau
est assemblé par chapes estampées
a4 la meniére des vélos. Suspansion
par fourche télescopigue hydraull-
gue a l'avant, bras oscillant et amor-
tissaurs hydrauliques & |'arrigre. Mo-
yaux double frein simple came a
I'eavant.

Enfin Testi nous a présenté, tout der-
niérement, une 125 cc au Salon de
Milan,
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GITANETESTI

Cette margue allemande, crééde par
Karl Gosbel, peu connue en France
car non importée, propose une gam-
me asser variée de cyeclo utilitaires
de 47 cc, développant 1.5 ch & 3.500
tr/mn et pesant 43 ko, munis de

roues de 21 % 2.00" ou 23 2.00" sui-
vant les modéles.

Les GS3 at GS4 de 47 cc donnant
2,6 ch & 4.900 tr/mn possédent 2 at
3 wvitesses et pésent 54 kg. Rouss
AV : 23x2.00", AR : 23 2.25.

GOEBEL




GREEVES

175 PATHFINDER
Cylindrée : 175 ce
Prix : non importé

250 GRIFFON
Cylindrée : 246 ec
Prix : non importé

380 GRIFFON
Cylindrée : 380 cc

spicial aalan
e e

Greeves est une marque anglalse
pssez connue pour ses résultats en
Cross at Trial. Le marché de cette
firme s'dtend surtout pux USA,, ol
Il st vrol, les machines tout-terraln
constituent un marché axtrémement
Important, La production de cette
firme est exclusivemant tout-tarrain,

Elle propose une 175 cc Pathfinder
dont le moteur est da marque Puch
ot deux Griffon 250 cc et 380 cc avec

des moteurs fabriqués par la firme
slle-méme. Les cadres de ces trols
machines sont conatrults avec le cé-
l6bre tube scler Peynolds 531,

Motelr : mang 2 tamps Puch
Aldange ol courss @ GZ = 58 mm
Pulssance : 20 eh b 0.000 t/mn
Alimantation @ carbu Bing @ 28 mm
Allumage : Bosch électronlgua B W, 18 W
Lubrification | mélanga

Misn an route : Kok

Tranam. primalre @ opgrenagas
Tranam. sacondaire @ chaing
Embravage : multidisquas

Bolte : 6 viiesass

Cadre : doubla-beroasu

Prguy AV : 300=21" Dunlop Cross
Prgu AR : 3.50%18" Dunlop Gross
Frain AV : simple cama

Frain AR 1 almple cama
Empattement : 1.270 mm

Poids : 80 k

Garde au aol : 818 mm

Réservolr assence @ 11.7 litras

Motsur - mona 2 temps

Aldsnge a1 course : 70X 64 mm
Pulssance : 24 ch & T.500 tr/mn
Allmantation : Amal concentric & 32 mm
Allumags : Motoplat électropigus BY, 35W
Lubrification : mélange ™

Mise en route @ kick

Transm. primaire ;: chafne duplex
Tranam,. sacondaire @ chaina

Embrayags @ multidisques

Bolta ; 4 vitessas

Cadre : simpla-berceay dédoublé

Prau AV : J00x21" Dunlop Croas
Prau AR : 4.00x18"7 Dunlop Groas
Frain AV : simpla came

Frein AR : simples came

Empattamant 1 1.320 mm

Polda : 105 kg

Garde au saol ;216 mm

Rédsarvoir casence : 11,7 litres

Motaur: mong 2 tempa

Aldsaga at oourss | B2 T2 mm
Pulasancea : 32 ch & 7.000 tr/mn
Allmentation 1 Amal @ 32 mm
Allumage : Motoplat dlectronigue BY, 35'W
Lubriflcation : mélanga

Misa an routs : kic

Transm, primaire : chalne Duplex
Tranam, secondalre ; chalne
Embrayvags : multidiagues

Bolte : 4 vilessas

Cadre : slmple-barcsay dédoublé
Ppau AV 300% 21" Dunlop Crosa
Pnauy AR: 4D00:x18" Dunlop Cross
Frain AV : simpla cama

Ta



moto-révie

La firme sportive italienne propose
une gamme de machines assez spor-
tives allant du 50 cc au 125 cc. Deux
modéles 120cc tout-terrain sont
équipés d'un moteur & distributeur
rotatif et le 125 ce, Modernly tout-
terrain & admission par la jupe du

piston, trés peu poussé pulsqu’ll ne

développe que 9 ch.

Cette firme propose en outre des

50 cc de course trés rapides qui ont

fait leur preuve |'annde dernidre,

ﬁx mains du regretté Charlle Du-
is.

Frain AR : slmpla came
Empattemant : 1.320 mm
Polds : 110 kg

Gorda au aol: 216 mm
Réservoir esseance : 11.7 litros

Maoteur : mono 2 temps distr. rotatif
Alésage et course: S53x54 mm
Pulssanca : 18 och & 9850 t/mn
Allmontotion : carbu @ 24 mm
Allumages : volant mopndtiqes 6V, 18W
Lubrification : mélanga

Misa en route : kick atarter

Tranam., primaire : chalna

Tranam, secondnaire : chalne

Embrayage : multidisque an bain d'hulle
Bolta: 6 rapports

Cadre : double-barcesy

Pray AV : 2505 21" Cross

Prau AR : 3.50x 18" Crosa

Fraln AY 1 slmpla came

Frain AR : slmple cama

Empattamant : 1240 mm

Poldn : 84 kg

Rbésarvolr ossence: 11 [itres

Moteur : ‘Maono 2 temps distr, rotathl
Alésage &1 course : 53x54 mm
Pulsaance : 10 ch & B.000 tr/mn
Alimentation ; carbu @ 22 mm
Allumage : volant magnétique GY, 18W
Lubrification : mélangs

Misa an route @ kick starter

Tranam, primalre : chaine

Tronam, secondnaire : chalna
Embrayage : multidisguas en baln d'huile
Bolte : 6 rapports

Cadra : double-barcaau

Prou AV : 2.80% 19" Cross

Prou AR : 3.00% 17" Cross

Freln AV : simpls cama

Frain AR : aimpla come

Empattement : 1.230 mm

Polds : B0 kg

Résarvolr essence - 11 |liros

Maotaur : mong 2 temps

Aldsagn ot courss @ 54554 mm
Pulsannce : 8 ch & B.000 tr/mn
Alimentation @ corba & 22 mim
Allumage : valant magnatigue B8Y, 18W
Lubrification : mélange

Misa &n route : kick starter

Tranam. primaire : chalng

Tranam, secondalre : chalne
Embrayage : multidisques en main d*hulle
Bolte : 4 rapports

Cadre :  double-bearcaenu

Poou AV : 2850 18" Croas

Prisu AR : 3.00%17" Cross

Fieln AV : nimpla came

Fraln AR : simple cama

Empattement : 1,230 mm

Polds : B0 kg

Rbdsaryolr essanoe: 11 litras

REGOLARITA CASA
Cylindrée : 119 cc
Vitesse constructeur :
115 km/'h

Prix : 5790 F

SPECIAL

Cylindrée : 119 cc
Vitesse constructeur :
105 km/h

Prix : 4450 F

GUAZZONI MODERNLY
Cylindrée : 1236 cc
Vitesse constructeur :
85 km/h

Prix : 3.380 F



160 (125) STORMNELLO
Cylindrée : 1532 ce
(1232 cc)

Vitesse constructeur :
125 km/h

(118 km/ h)

Prix : 3.970 F

{3.750 F)

125 SCRAMBLER
Cylindrée : 1232 cc
100 km/'h

Vitesae constructeur :
Prix : non importé

500 FALCONE

et 500 FALCONE

pe Police

Cylindrée : 499 cc
Vitesse constructour :
140 km/h

(130 km/h)

Prix =

7.8B0 F

(non importéa)

apdclal salon

La V7 750 cc est le modéle le plus
connu de la gamme, ot contrairemeant
4 ce que laisse & penser son poids
at son allure elle possade des per
formances plus qu'honorables.

La gamme comprand par allleurs cing
cyclos 2 temps, la sérle des Stor-

nelle, la V7, deux nouvelles BSO cc
une verslon américanisée et une ver-
slon ressemblant & la 750. Enfin le
cheval de batallle, la trés Jolie V7
Sport.

Les guzzl sont des machines qui ne
posent aucun probléme & leur pro-

Motaur : mong 4 temps culbubd

Alésage of course ; 5858 mm [52)
Pulsesnce : 162 ch & 8400 tr/mn (13.4]
Allmantation : carbu & 22 mm

Allumage : volant magndtique 6 V, 17W
Lubrification : 2 | d'hulle dana carter of
[poTmipa

Mise en route: kick starter

Trangwin. primalre @ angransgons

Tranam. secondalre @ chaing

Embrayoge @ multidiagues an baln d'hulle
Bolte : 5 rngfmrtl
Cadra : doubledarcesu Interrampu

Prigu AV ; 25017

Proy AR 3.00x17°

Frain AV : simplé came & 157 mm

Fiain AR : slmpla cama & 135 mm
Empattament : 1270 mm

Polda ; 113 k

Garde pu 8ol : 185 mm

Rénarvalr oasanca : 138 [[tees [cdserva 2 1)

Maotaur @ mono 4 temps culbutd

Aldsage af courss ; 52 58 mm
Pulasance : 134 ch & 8400 tr/mn
Alimantation : carbuy @ 22 mm
Allumage : valant magnétigue &Y, 17 Ah
Lubsrification : 2 litres d'bulle dans cartor
Misa an route : kick atarter

Tranem, primileg ; engransgos

Tranam. sacandaire | chalne

Emnbrayege | multidisques en bain dhulle
Bolte : & rapporls

Cadre © double-barcesu  Intérrampu
Preu AV : 2.75x19"

Prow AR : 3.00%17T"

Fratn AV : aimple éamae © 157 mm

Frain AR : aimpla coma @ 135 mm
Empattamant : 1270 mm

Polds : 117 kg

Péparvolr saasnce : 12 litros (réserve 1 1)

Moteur 1 mono 4 tempa oulbutd

Aldsage et courns @ BExBEZ mm
Pulsaanca: 32 ch & 4.800 tr/mn (2T ch)
Allmentation 1 carbu Dell®Orto @ 28 mm
Allumaga : botterla 12V 18 Ak Dynamo
12V 160w

Lubrification : 3 litrea d'hulle dens oarter
miataur

Misa an route : démarreur [kick)

Tranam. primalre @ angrenages hdlicefdaux
Tranam. secondsire : chaine

Embrayags : multidisgues en bain d'hulls
Bolte : 4 rEpporta

Cadre : double-barcaau

Prsu AY ; 350 18"

Preu AR 1 350 18"

priétaire. De plus, la transmission
acaténe est la pour renforcer cet as-
pect. Combien de motards sont en-
nuyés par les chaines secondalres,
surtout par temps humide.

La V7 Sport a obtenu d'excellents
résultats en course, commea par
exemple au Bol d'Or de l'année der-
niére avec une 3° place. malgré un
manque de chance vers la fin des
24 heures.

A noter que la firma posséde une
filiale en Espagne : Guzzi-Hispania.

1B



moto-revie

78

500 FALCOME
siiite

Frain AV : double came

Freln AR i simpls cama

Empatiement : 1.450 mm

Polds @ 214-kg

Carde au sol : 150 mm

Résarvolr assance : 18 ltres [réessrve 1 1)

Maotewur ; bicylindre en V 4 temps culbuté
Alésage et course : B3xT0 mm

Puissancs : @0 ch & 8500 tr/mn
Alimentalion; 2 carbb B 30 mm cuve
eenbrale

Allumage : batteria Dynamo 12V 300W
Lubrification : 3 litres d'hulle dans carter
Mige en route - démarreur

Tranam, primalre : engrensges

Tranam. secondaire : acaténe
Embrayage « bidisgues & sec

Boite : 4 vitesses

Cadra : double-borceau

Poeu AV : 400x18"

Prneu AR : 4.00:x 18"

Frein AV : double cama @ 220 mm

Frein AR ; simple cama & 220 mm
Empattemeant : 1470 mm

Poids : 228 ko

Réservolr essence ; 22.5 litrea

Muoteur : bicylindra en V 4 temps culbutd
Alésage &t course @ 2.5 T0 mm
Puiseence : T0 ch-& T7.000 tr/mn
Alimantation - 2 carbu Dell'Orto 2 30 mm
Allumage : sltarnatenr 14W 13 A, hatteris
12V 32 Ak

Lubrification : 3.5 litres dans carter moteur
Mize en route : démarreur

Transm. primaira : engrenages

Transm. secondsaira : acarEne

Embrayage : bidisgues & sec

Baoite : 5 rapports

Cadre : double-bercasu

suibe

V7 SPECIAL 750
Cylindrée : 757 cc
Vitesse constructaur :
185 km/h
Prix :
11.200 F

V7 SPORT
Cylindrée : 748.3 cc
Vitesse constructeur :
206 km/h

Prix :

environ 15200 F




GT et

V7 CALIFORNIA

B850

Cylindrée : Bd4 cc
Vitesse constructeur :
180 km/h

Prix :

GT 12.760 F

Calif. 13.750 F

Pneu AV : 3.25x18"

Ppou AR : 35018

Frein AV : double frein double ceme
e 200 mm

Frein AR : double cama & 220 mm
Einpattement : 1470 mm

Polds : 208 kg

Résarvoir cssence : 20 litres

hoteur ; bleyllndre 4 temps an W
Algsage ot course: B3xTE mm
Pulssaance : 84,5 ch & 6.500 tr/mn
Alimentation : 2 carby & mm cuve
centrale

Allumage : battarie 12V 32 Ah. dynamo
12V 300W

Lubrification : 3 litres d'huile dans carter
Migss &n route : damarreur

Transm. primairg @ engrensges

Transm. secondaire @ acaténe
Embrayage : bidisque & sec

Boita : § rapports

Caidre : doubla-barceai

Pneu AV : 4.00318"

Pneu AR © 4.00% 18"

Freln AV : double came @ 220 mm

Fiein AR : simple ceme & 220 mm
Empattoment : 1470 mm

Puids : 230 kg (Californian 240 kgl
Résarvolr essence @ 225 |ltres

spécial salon

DAVIDSON

SPORSTER

XLCH

Cylindrée :

883 cc

Vitesse constructeur :
185 km/h

Prix :

19.000 F

Il n'est plus nécessaire de présenter
ce nom. Les Harley sont devenues
un mythe. La moto en général aux
W.S.A. est un phénomé&ne social.
C'est le moyen de locomotion gui
permet de rouler n'imporie ou et de
se faire remarquer : les tout-terrain
ont autant daudience-que'les Chop-
pers. Beaucoup de petits construc-
teurs en Italie produisent artisanale-
ment cyclos, trlal, mini-bikes &t au-
tres, souvent trés originaux.

Harley est le seul qui représente
vraiment la production nationale,

malgré l'importance du pays. Con-
trairement 4 ce gue |'on pense S0U-
vent, Harley ne propose pas que des
monstres, les 900 cc Sportster et
1200 cc Electra Glide et Super Glide,
mais aussi deux 350 ce, un 125 cc,
un 100.ec, un 65 co et méme un mini,
le Shortster, Tous ces modales sont
en fait des Aermacchi distribués aux
US.A. par Harley Davidson. Quel-
gues modéles comme la 350 Sprint
existent aussi en version tout-ter.
rain. COté moteur seule la culasse
est différente.

i



moto-ravua

Moteur : bicylindre en ¥ 4 tempa culbuté
Aldsnge ot course : TEZXE6E mm
Puissance : 56 ch & 6800 tr/mn
Alimentation : 1 carbu Tillotson & 41 mm
Allumage : battorie bobine 12V
Lubwification : carléer sec &f pompe
Mizse en route: kick ou démarreur (deux
varsions)

Transm. primaire : chaine Triplex 3/8"
Transm. secondaire : chaine 5/8"
Embrayage : multidisgues & sec

Bolte : 4 rapports

Cadre : double-berceau

Pnou AV : 3.75x19" Good Year

Pneu AR : 425x18" Good Year

Frain AV : simple came & 200 mm

Frain AR : simpla cama & 200 mm
Empattement : 14TT mm

Polde : 225 k

Garde au sol: 105 mm

Régervolr aggenca : 9 [ltres

T8

HARLEY
DAVIDSON

SPORSTER
XLGH

SUPERGLIDE
Cylindréa : 1.207 cc
Vitesse constructeur :
180 km/h

Prix :

24.000 F




SUPERGLIDE

ELECTRA GLIDE
Cylindrée : 1.207 cc
Vitesse constructeur :
160 km/h

Prix :

24.500 F

Maotour : bigylindre 4 tempa culbirté
Aldsage ot courme: BT3x 1008 mm
Pulssanoe : 88 ch & 5400 tr/mn
Alimentation : carbu Bendix @ 42 mm
Allumage : battaria bobing 12V
Lubrification : carter sec et pompo
Misma an route : kKlek startar
Tranam. primalre : choine Duplax
Tranam. sacopdaire @ chaing
Embrayage : multidisgues & sec
Bolte : 4 rapporta

Codra : double-bercesu

Pneu AV : 375x18"

Prsu AR : B.ADX 18"

Fraln AV : simple camae 2 200 mm
Fraln AR : simpla came & 200 mm
Empattemant : 1.5582 mm

Palda : 265 kg

Garde au sol @ 122 mm

Résarvolr epaonce @ 225 litroa
Rénarvolr hulla: 44 litras

Motaur : bieylindre an V 4 temps culbutd
Alésags ot coursa: 8T 31008

Pulssance : 85 oh & 5400 tr/mn
Alimontation : corbu Tillotson & 37,5 mm
Allumngs ¢ batteria bobine

Lubrification : carter ssc at pompe

Mise en route : démarraur

Tranam. primairs : chaine tripla rapport 1.54
Tranam. aecondalra : chalne rappors 2,32
Embrayage : multidisgues

Bolta : 4 rapports

Cedrn ; double-bercasu

Prnau AV @ 560 18"

Prew AR : 580 18"

Frain AV : simple disque

Frain AR : slmpla come hydrauligue @ 203
Empatternaent : 1524 mm

Polds : 358 kg

Ciarde_au sol : 100 mm ;

Rénarvolr essence: 16 |lfros

Résarvolr hulla : 44 litres

apdcial aa

lan

HERCULES

K125 X

Cylindrée : 123 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

Prix :

non importé

Hercules, la marque germanique,
s'intéresse de plus en plus au moto-
cross et au toutterrain, Elle nous
propose une gamme 8ssez variée.
Tous équipés du moteur Sachs, du
S50cc au 125cc, ses modéles sont
disponibles en plusieurs versions.

Un 125 cc type 6 jours, le K 125 GS.
étalt exposé au dernier Salon de
Biuxelles. |l existe également une
125 destinde & |'Armée,

Une grande partie de la production
est exportée vers les USA.

Moteur : mono 2 temps Sachs

Aldsage &t coursd: 5454 mm
Pulssance : 15 ch & 7400 tr/mn
Alimantation : carbu @ 28 mm
Allumage : batterie bobine 6V 18W
Lubrification : mélanga

Misa sn route : kick starier

Trangm. primalre | aagrénages

Transm, secondalre : chalina

Embrayage : multidisques on bain d'hulls
Bolta : § vilosses

Cadra : doubsle-bercoau

Pneu AV : 275x4T"

Pneu AR 300x17T"

Frain AV : simpla ceama Sachs & 140 mm
Frain AR . simple came Sachs & 140 mm
Polds ; 106 kg

Résarvolr sssenca : 12 [ltres

T8



molo-ravun

Moteur: mono 2 tempa Sachs

Aldsage ot course : 54x54 mm
Puissance : 125 ch & 7.000 tr/mn
Allmentation : carbu & 24 mm
Allumage : batterie bobine 6V 35W
Lubrification : mélanga

Mise en route : kick starter

Tranem. primaire : engrensges

Transm. secondalre : chaina

Embrayege : multidisgues an baln d'huile
Baoilta : § viteasas

Cadre - double-berceau

Pneg AV - 325 18"

Pnay AR : 3.50x 18"

Frain AV : simple came Sachs

Fraln AR : simple came Sachs

Poids : 130 kg

Réservair essence @ 15 litres [réserve 1 1)

Moteur : mono 2 temps Sachs
Alésage of course @ 54 =54 mm
Puissance : 18 ch

Alimentation ; carbu 2 23 mm
Allumage ; batterie bobina 6V 35W
Lubrification : mélanga

Misg en routs: kick starter
Transm. primaire : sngrensgas
Tranam. secondaire : chaine
Embrayege : multidisques en bain d'hulle
Bofte © 6 vitesses

Céadre : double-bercaau

Prneu AY : 250291

Pneu AR : 3.50x 18"

Freln AV : simple came & 140 mm
Frein AR : simple came & 140 mm
Poida : 100 kg

HERCULES

125 cc ARMEE
Cylindrée : 123 cc
Vitesse constructeur :
100 km/h
Prix :

non importé

K.125 GC
Cylindrée : 124 cc
Prix :

non importé

La quasi totalité de la production
de la marque japonaise est exportée
aux U.5.A. On voit beaucoup en Amé-
rigue des petites cylindrées de cette
margue.

Sa politique est assez sage. Le 80 cc,

sorti il v 8 guelgues années, est
toujours remanié, amélioréd et les in-
génieurs de la marqua sont arrivés
a obtenir maintenant une 100 cc
d'une extréme solidité, avec une ad-
mission & clapet (Reed Valve].

L

HODAKA




HONDA

CB 125 MKS
Cylindrée :

124 cc

Vitesse constructeur :
130 km/h

Epecial-galnn

Le premier constructeur mondial,
Haonda, n'est pas pour rien dans la
production nationale du Japon : trols
millions de motos fabriguées an
1870, dont deux millions sont expor-
tées, en grande partie vers les U.S.4
&t en majorite des Honda

Il est curieux de constater que les
ingénieurs dae cette firme restent
fidéles au 4 temps malgré la simpli-
citéd. la légeretéd et le colt moins
dgleve des moteurs deux temps
Soule, actuellement, une mota expé-
rimentale de cross 2 temps Honda
A &té conatrulte. Tous les modeles
4 rempsg, sl l'on excepta le PC 50,
sont a arbre & came en téte.
Enumérer une par une toutes les
motos de la marque zeralt fastidiaux
Disons simplemant que la gamma
comprend 38 modéles répartis com.
me sult : hult 50 ce, guatre 70 cc,
cing Bl ce, six 125 co, deux 135 co,
trols 175c¢ce, trols 350 ce, deux

450 cc, une 500cc et une 750 cc.
On a parlé derniérement d'une 350 co
4 cylindres et frein a disque daont |a
sortie ne devrait plus tarder.

Il est normal de constater que la
tendance actuelle des multicylindres
esl aux 4 cylindres en 4 temps, tan-
dis que cella du 2 temps est aux
3 eylindres, La cause an est simple
efuilibrage et reagularité du ocycla at
de l'allumage

Honda, aprés s'étre Imposé avec les
machines de route, semble voulaoir
s'approprier le marché des tout-ter-
rain, La firme sort en effet des mo-
déles de type SL en 125¢c, 175 co.
350 co.

Da plus, parmi la multitude de 50,
70, 90 ez se trouvent des trall-bike
8t mame un trois-roues & pneus
anormes, destings surtout aux U.S.A
ol la moto gadget la plus farfelue a
toutes ses chanoos |




mofo-revue

8L 15

hdotiur - mono 4 temps 1 AGCT

Alesage et course: 505x 405 mm
Puisgsance : 11,5 ch & 9.000 tr/mn
Allmantation : 1 carbu Mikuni

Allumane : batterie bobine 8V

Mise en routs @ Kick starter

lransm, primaire @ engrensges

Trensm. secondaire @ chaine

Embrayage : multidisques en bain dhuile
Bolte - 5 rapports

Cadre - 5L : double-berceau ; CB et CL
stmple-bharcaau

Prew AV : 2.75x18"; SL: 2.75:18"
Prey AR : 300x17"; SL: 2¥5x1T
Frein AY 2t AR : simple came & 110 mm
Empattament : 1.205 mm ; CD: 1200 mm :
SL: 1250 mm

Garde au sol ¢ 160 mm ; 8L : 125 mm
Réservolr essenca: SL; 9 |; CD, CE; 101
Poids . 86.5 kg

fateur : bleylindre £ temps 1 ACT
Alésaga al course = 44 =41 mm

Puissancs - 15 eh a 11000 tr/mn

GO 12,5 ch & 9000 tr/mn

Allmantation - 2 carka @ 20 mm
Allumage : batterie bobine &V 12 Ah
Lubrification: 1.2 litre dhulle dans carter
hise &n route : kick starter

lr@Ensm primaire | angronages

Tvansm, secondaire © chaing

Embrayage : multidisques an bain d'hulle
Baite : 5 repports : CD : 4 vitesses
Cadre  simple-berceau dedoubld

Pneu AY : 2.50% 18" ; CL: 275 18" ;

GO 3.00:=18"

Preny AR : 275x18"; CL: 3.00:=18" :

OO apn1g"

Feein AV : double came; CD : simple came
Fealn AR: simple cama

Empattement : 1.280 mm

Polds ; 1%Wkg ) CL: 119 kg CGD: 114 kg
Garde aw sof = 140 mm ; GL @ 155 mm
Ragermir essence = 10 |itres

Motaur : manocylindre 4 temps 1 ACGT
Alésage et courss @ 36490 mm
Pulsaance : 12 ch & 9,000 tr/mn
Alimentation @ 1 carbu Mikenl £ 28 mm
Allumage : batterie bobine 6
Likrification ; huila dans carter

Mize an route | Kick starter

Teangm. primalre @ engroanages

Trangm, secondaire ; chalne
Embrayage « multidisques an bain d'huile
Baite : 5 rapports : CD: 4 vitesses
Cadre 1 double-beroean

Pneu AV : 275x187: 8L 2765197
Prau &R : 3083177 ; 5L 325=1F"
Fraln AW : slmple cama & 110 mm

Frain AR : simple cama & 110 mm
Fmpatternant = 1205 mm ; CD - 12306 mm;
=l 1.250 mm

Prids +« B8 ka: CD et SL: 90 kg

Garda au =0l - 160 mm : 5L : 185 mm
Ré=arvoir essance : 9 Hires

HONDA

(4
g

100 HONDA 5L K1
100 HONDA CL K1
100 CB

Cylindrée : 99 cc
Prix : non importé

125 MKS

(voir photo

page B1)

Cylindrée 125 cc
Vitesse constructeur :
130 km/h

CL : 120 km/h

CD : 115 km/h

Prix :
3.777T F
CL et CD :

non importés

CB125 5

CD 1255

SL 125

Cylindrée : 122 cc
Vitesse constructeur :
110 km/h

CD et S5L: 105 km/h
Prix :

2840 F - SL: 3570 F
CD : non importé




CB 175

CL 175

5L 175

Cylindrée :

174 ce

Vitesse constructeur :
135 km/h

CL et SL 120 km/h
Prix :

non importés

CB 250

CL 250

CD 250

Cylindrée : 249 cc
Vitesse constructeur :
160 km/'h

CL 150 km/h

CD 140 km/h

Prix : 5362 CL et CD
non importes

Moteur - bicylindre 4 temps 1 ACT
Alesage et course @ 5241 mm

Puissanos 20 eh & 10000 1 mn CL &t

Sl 18 ch & G500 tr/mn

Alimantation : 2 parbg Keihin

Allumage : batterle bobina

Lubsrification : huile dans carrer

Miss an roote : démerraur

| FEnsm. primaire ;  engrenages

Tranam. ssoondalre @ chiine

Embrayag miltidisques en baln d'hwile
Boite : 5 rapporis

Cadre : simple-berceau dédauhis

Prney AV 275=18" : CL : 3.00 19"

BL- J00x18'
Prey AR : 30018 : CL: 3.00x18"
SL: 35018

Frein AV @ double came

Frein AR : simple cama

Empattement : 1.275% mm ; CL: 1300 mm }

=18 1310 mm

Poids = 126 kg : Gl 122 kg : 8L : 110 kg
Garde aw gol : 155 mm ; CL+ 185 mm:
5L : 210 mm

Réservolr assanca ; 10 | CL st SL: 9 |

MActanr blewlindre 4 tamps 1 ACT
85 S0.B mm

I CduUrae L H]

30 egh b D530 trimn: CL

& 10,000 tr S mn
Allmentalion @ 2@ carbu Kelhin 27 mm
Bl i balterie bobine 12 Y 12 Ah

Lubrification : 2 litres dhulle dona cartar
MisEa &f Fowbe ddmarreur

Tranam, primaira angratagan

Trhnam. sscondalra chaifia

Lmbrayage . multidisgues an baln d'heile

B pa 4] rapporta

Cadra simple-bardand didoub)
Pnau AY @ 300=18"; L+ 300 18"

3'..'F"_{ ial-=alan




moto-revie

Pritu. AR : 3265% 18" : CL: 3.50=18"
Fraein AY - doubla came @ 180 mm

Frain AR : simple came & 160 mm
Empattemant : 1.380 mm

Poids 1 150 kg GL: 148 kg : CD: 155 kg
Garde au sol : 160 mm i CL: 170 mm
CD a5 Imm

Tl

Adgaiunir ARSENCE 2 litres

Moteur : Mmoo 4 Temps 1 AGT 4 soupapes
Mlasaga #t course : TEx 578 mm
Puissance 1 22 ch & 8000 frymn
Alimentation @ 1 cartu Kelhin rasing

28, mm
Allymage - acc. magndto batterle GV
Lubrification : 2 litrea d : ans cartar
Mise en route @ kick star
Trangm, primaire @ engrenages
T FaifRIm EIJG-':Illlli"I-I"EI chaing
Ermbrayage : multidisquos en bain o fillle
Boite ;: & viles&es
Cadre : aimple-berceau dédouble
Prou AV @ 2.75x217
Papu AR - 4.00% 18
Froin AY : sifmple cama @ 160 mm
Frein AR : simple came & 160 mm
Empattemant ; 1380 m m
Polds = 120 kg
Garde au 20]: 190 min
Bésprvair essence ; B litres

bleylindre 4 tamps 1 ACT

gl course @ 64506 mm

25 ¢h & BO0DO tr/imn

ation : 7 carbu Kaihin @& 28 mm
e bobine 12% 12 A&k

o lirme
Allumages : ba

"

ubrification @ 2 litres d’hutle dans carter

y roite - kick starter

Tranam. primaira angranagos

Transm. secondaire © chalne

Embravage - multidisgues en baln d'hulle
Boite : 5 rapports

Cadre @ double-berdead

Proau AV @ 325=18"

Prag AR - 4.00x18"

Ergin 4% : double camsa & THO mm

Frein AR : slmple came & 160 mm

Empattemant 1.385 mm

HONDA

XL 250 cc

Cylindrée :

248.59 cc

Vitesse constructeur :
130 km/'h

Prix : non importe

SL 350

Cylindrée 325 cc
Vitesse constructeur :
135 km/h

Prix : non importé




CB 350

CL 350 K3

Cylindrée ;

325 co

Vitesse constructeur :
170 km/'h

CL 1680 km/h

Prix :

5960 F

CB 450

CL 450 K4

Cylindrée ; 444 cc
Vitesse constructeur :
180 km/h

CL 170 km/h

Prix :

7.647 F

CL. : non importée

CB 500

Cylindrée :

4498 cc

Vitesse constructeur :
180 km/h

Prix :

9.629 F

Poids ;1349 kg
Garde au sol : 200 mm
Rdaseprvoir easence @ 9 |itres

Moteur - bicylindre 4 tamps 1 ACT
Slazape af course : B4 < 508 mm
Puissance : 36 ch 8 10500 tr/mn

CL: 33 ch & 9500 tr/mn

Alimientation : 2 carbu Kalhin & 28 rm
Allumage ; batterie bobinag 12V 12 Ah
Lubsrification = 2 Hitres dhuile dans odrter
Mise en. route . démarceur

Teanzsm. primaire © engrenages talllo drolls
Iransm . secondaive ;. chaine

Embravage : multidisque an bain d'haile
Haite : 5 rapporis

Cadre : simple-bercaau dédouhié

Prneu AV : 300x18"; CL: 3.00w 58"

Preuy AR : 350w 18"

Frein A% ; double came © 180 mm ou disogue
Frein 4R - simple came :
Frein AR simple cama
Empattement - 1,320 mm
Poids : 160 kg

Garde pu &0l 1 150 mm ; GL: 18O mm
Résarvoir easence : 12 litres

T 150 mim

htotour | blevlindre 4 fomps 2 ACT
Algsage sl course: 70578 mm
Pulssance ; 45 v & 8000 tr/mn ;

CL : 43 ch a 8.000 tr/mn

Alimentation : 2 carbu @ 36 mm a dépres-
aian

Sllumage : Batterle bobine 124 1244
Lubrification : pompe hulle dans carter
Mine en route © démarradin

Tringm. primalre @ engrenagas

Transm, secondeire; chaine

Embraydge : multidisgues an baln d holle
Baite . 5 vitesses

Cadre : simple-berceau  dédouk|s

Pneu AW + 325x18" ; CL 3.50%18"

Preu AR ; 3.50% 18"

Frain &Y ; double came & 200 mm ou disque
Frain AR : simpla came @ 180 mm
Empattament : 1,376 mm

Poids : 187 kg
Carde au sol
Redaryolr assence

140 mm . CL
12 litrea

155 mm

Moteur - 4 cylindros 4 temps 1 ACT
Alésage ot courae ! 56 58 mm
Pulgsanca : 48 ch & 8,000 tr/mn
Alimeatation : 4 carbu 22 mm
fliumage | batteria bobina 12% 12 Ah
Lubrifieation : 3 litres d'hulle dans cartar
pimpa Eaton

Mise an routs - ddmarreur

Tianam, primé@aire : chaine rapporg 2
Tranam. asoondaire | chaine

Embrayvagn ;. multldisques sn baln dhulle
Haite ¢ 5 rapports

Cadra demibl a-bar st

Prou AV @ 3.25 18"

Promu AR 3.50« 18"

Frein AY © disaus commonde hydraillgue

Frain AR ; Tambour

Fmpattamént @ 1405 mm
Polde - 184 kq
Garde o aol @ 168 mm

Rénarvolr aananca @ 14 litres [rdsarea 4 1)

special-salon







HONDA

CB 750

Cylindrée :

s 736 co
¥ JBsSRE constructeur :
% 200 km/h
~ % Prix :
10.799 F

CH 58 HONDA

Mateur : 4 eylindris 1 ACT

Aldsage et course ; 61 <63 mm

Pulssance : 67 ch 4 8500 tr/mn
Alimentation - 4 carbu Kealhin & 28 mm
Allumage @ aliernateur batteds 12V 14 4h
Lubrilication ¢ Lartér sed pompa

Migs an route @ démarrdur

LFARGEIM. primairdg @ angrensges rapport 1,708
Iransim, secondairs @ chaing

Embravage : multidisouss en baln dhulle
Bolte © 5 rhpporis

|;_Ihi.ll.fll " '.‘||||,I|'.|I,1 hisr com

Prigeu AW« 3.60% 19"

Prneu &R 4.003% 18"

Fisin AV 1 disqua commande hydrauligoa
Frain AR : simple cama & 180 mm
Empattemant @ 1.440 mm

Polds - 1687 kg

Gerda au sol © 160 mm

Réusrvolr pananoe: 16 litres (résamie 4 1)

aptcinl-aalon

b




Mt o-rEviig

| HUSQVARNA

Catte marque ast trés représentative Husgvarna, qul particlpe officialle-
de la production suédoise. Bien dvi ment & tous les Grands Prix de moto-
demmaeant d autres marques existent : cross, avec le bonheur que V'on sait
Hedlund, Helkana, Lindstrom, MNy- {39 fois champlon du Monde), pro-
mans et Monark. Mais excepté pour pose depuis 2 ans la Sportsman,
cette dernlére olle ne produisent une machine d'enduro plus proche
guére qua des oyclos at des wélo- des modbdles cross que des hahbl.
moteurs utillitaires. Ces marques tuals trall-bike.

gont moing connuas i 'dtranger mal-
grid laurs nombreux succés an come

peEtition.
-\":I:i-lﬂur' maong 2 m;m::;s - EWHTEMQH 360 cc
i B e S lindrée : 351 cc
Pulssance | 30 ch & 6.800 tr/mn E;-"; e
Alimentation : carbu @ 35 mm Blng asse cons -
Allumage : volant magnétigus Femas Y 135 km/ h
J40 ¥ Prix :
Lubrificatlon : mélange 8.400 F

hine an route : Kick siartar

Transm, primales @ pignong & tallle droive
Tranam, sacondalrg @ chaine

Embrayege : multidisques an bain dhulla
Hodta ; 4 rapporta

Cadre : simplo-bérosau

Poau AY : 3.00=21" Cross

Prag AR = 4.00% 18" Gross

Fraln AV @ almple cama & 160 mm

Froin AR : almple cama & 160 mm
Empattemant : 1400 mm

Palda : 112 kg

Gords au sol @ 230 mm

Résarvolr essonce : 124 litras

Depuis qu'elles sont Importds en En URS.S, le side-car jouit dune u'lum
Angleterre, on connalt mleux les grande faveur auprés du public. Clast

matos russes, qul étalent d'allléaurs pourquol, 1J-Y2, prodult un side

exposdes au dernier Salon de Lon- attelé & la 350 oo deux temps. Las

dres, Mous |Bs verrons cette annas roues AV et AR sont Interchangea-

en France. bles

Cafte marque propose des motos et

\;I&_I_ummaurs B moteurs deux temps,

|

Mataur - manaoylindre 2 tampas ”cPLAHETE 2
Aldsage at course @ T2 85 mm ﬂrnnﬁpﬁg : 346 cc
Pulssance : 16 ch Vitesse constructeur
Allmantation @ 1 carbu @ 24 mm 105 km/h

Allumage | battarie bobino 6 W Prix : J

Lubrification 1 mélangas UL :

Misa en routs @ kick storter non importé

Tronsm. second. : choalne [cartor étanchae)
Embrayage : multidisguas

Bolte : 4 rapports

Cadre : simple-barcaou interrompu
Prau AY @ 325187

Pneu AR : 3.25=18"

Frain AY : slimple ceme 8 180 mm
Frein AR : simple camea & 180 mm
Empattemeant : 1,380 mm

Polds : 158 kg

Réservolr assanca : 18 litres

Motouwr : twin 2 18mps

Alésage 81 course: 81,758 mm
Pulssanca : 18 ch & 5.300 tr/mn M- :IUFHEH 3
Allmantation ; 2 carbu da @ 24 mm Cylindrée : 347 cc

Bl



JUPITER 3
Cylindrée : 347 cc
Vitesse constructeur :
solo : 130 km/h

gide : 100 km/h

Prix :

non importé

Allpmage . batterie bobine 8%
Lubsrification : mélange
Miga an rouls ; {Illik BlArfar

Transm. sacondaire | chilng
Embrayage | multidisgues
Boite : & rapports

Gadrs @ double-harcanu

Prigy AW 325% 18"
Prgu AR 3.25x 18"
Frain AY : simple camao
Frain AR ; simple cama -
Paoids @ 155 kg

Résarvolr essance @ 1B litres

T 180 mm
190 mm

HPECERE-ROaiun

ITOM

Toute une gamme de cyclo est fa-
briquéa par cette firme [talienne de
Sant'Ambroggio. Les Itom, sl cou-
rants il ¥ a quelques annges, on ate
remaniés ces derniers temps et sont
disponibles depuls un an avec une

nouvelle présentation at das carac-
téristiques asser alléchantes. Le
plus sportif est |'Astor 4MS 49,5 cc,
carbu @ 20 mm, 4 vitesses au pied,
cadre double-berceau, freins simple
came de {18 mm. Prix : 1,048 F.

ITALJET

Au dernier Salon de Milan et au
Salon de |la voiture de course et de
la mote de Paris, de petits engins
trés remarques frent leur apparition
C'étalt des mini-cycloz & 'usage des
enfants. |ls seront importés par la
firme frangaise de Machecoul, Gi-

tane et distribués par Royal Moto
On a pu wvoir égalemant un 125 coc
prototype tout-terrain, & moteur F
Morini. Cette moto dont |'esthetigue
gst trés ariginale sera sans doute
également importée.

B



moto-revue

La céléebre margue américaine Indian
ces~a toute activité en 1357 mais
en 1958 I'AM.C. d= Lundres qui pro-
duissit déja les Matchless, AJS, Nor-
ton, acheta les droits de la fameuse
firme de Springfield. Aprés le fon-
dataur, George Hendee, trop d'hom-
mes Inexpérimentés dans la moto
voulurent contrdler la destings de
Indian et ce fut une des nombreuses
ralsons de sa disparition.

En 1969 l'un des fans de la marque,
Floyd Climer, racheta les droits a
I'a M.C., mais décéda peu aprés. |l
eut quand mémae le temps de confier
des réalisations au constructeur ita-

lien Tartarini oul produisit quelques
Indian a muteur Roya! Enfiald et Ve-
locette. Cette derniére est ¢'allleurs
toujours disponible chez Leconte au
prix de B.855 F.

Il y & encore des Indians fabri-
qués aux Etats-Unis ol elles jouis-
sent d'une grande faveur du public.
Mais la production actuelle n'a rien
a voir avec les monstres de la belle
epogue, Tilce et 1.000cc 4 cylin-
dres, En effet la gamme se composze
d'un mini 50 cc, de deux 50 cc tout-
terrain, d'une Cross destinée & la
compétition et enfin une 125/175 cc
gncore a l'état de prototype.

Maoteur : mono 2 temps, 4 transferts
Alésage ot course @ 56 50 mm
Puissance : 16 ch
Alimentation : 1 carbu Mikuni @ 24 mm
Allumage : batterie bohing
Lubrification : grajssage séparé
Mise an route . kick-starter
Tranam. primaire @ @ngrenagoes
Transm. secondaire : chaing
Embrayage ; multidisques an bain d'hulle
Boite : 5 vitosses
Cadre : double-berceau
Preu AV : & crampons
Prweu AR : & crampong
Fraoin AV : simple came
Frein AR : simple came

¥ |

INDIAN 125
Cylindrée : 123 cc
Prix :

non imparte

L'amour de la compétition de quel-
ques mécaniciens de génie [Mij-
waart, Lodewijhx et Thiel) les ont
amené a participer aux Grands Prix
dans la catégorie 50cc avec une
machine de leur conception et de
leur création, le Jamathi, Les résul-
tats acquis en course furent si fou-
droyants et si prometteurs qu’ils
décldérent de construlre en patite
séérie un 50 cc de route. Mais des
difficultés flnanciéres sérieuses obll-
gerent la firme nalssante & minimi-
ser ses activités. Sponsorée par |'im-
portateur Kawasaki, elle put, pendant
deux ans, et malgré un déficit iImpor-

tant, produire un certain nombre de
cyclos et participer aux Grands Prix,
Puis, le support de 'importateur ces-
sant, le journal = Motor = langa au
début de I'année une campagne pour
sauver la firme Jamathi et lul per-
mettre de continuer de participer aux
Grands Prix.
Ges fans sont si nombreux at en-
thousiastes en Hollande gque 'on
ourra revalir les bolides Jamathi sur
es circuits la saison prochaine grice
& l'argent qu'lls ont blen voulu don-
nar.
La production de tourisme se limite
A un 50 ce, B vitesses,

JAMATI




JAWA.CZ

125cc TYPE 476
Cylindrée : 1232 cc
Vitesse constructeur :
105 km/h

Prix :

2480 F

175 ce TYPE 477

175 ec TRIAL
Cylindrée : 172 e
Vitesse constructeur :
120 km/h

Trial : 115 km/h

Prix :

2.750 F

JAWA 250 ce

350 ee

Cylindrée : 2485 co
(344 cc)

Vitesse constructeur :
110 km/h

(120]
2.900 F
3350 F

250 cc
350 cc

s wE

wpacial-ealon

CZ, qul se partage avec Jawa la
production tehécoslovaguse, est sur-
tout comnnu &n France grice & Ses
125 co ot 175 co aux prix trés com-
pétitifs, nlors que Jowa &8 consacre
peclusivement (si 'on excepte le
o0 triml ot roadster, non imMporta)
aux moyvennes cylindrées ne falsant
ainal pas concurrence & CZ, La soli-
dité exemplaire des machines du
groupe Jawa/CZ permet a 'utilisa-
teur de s'en servir longtemps sans
probléme,

Ces firmes, dont les services cour-
ges sont  indépandants, s'intares-
sant au plus haul point & la com-
pétition sous toutes ces formgs
apeedway, grass - track, lce - race,
cross [plusieurs fois champion du
monde] ot vitesse. Dans cetta der-
nitre spécialité, Jewa o utilisgé uno
350 ce, 4 eylindres, 2 temps, refroidie
par mau, et dernlérement une bicy-
lindre 2 tempa en 250 cc, catégorie
ol réagnent les Yamaha [D2, Les
Jawa auront du mal & 8 impoger

Moteur : mono 2 temps

Aléanga ot courea | 52 58 mm
Putssanca : 11 eh & 5750 tr/mn
Alimantation | carbu Jikey 3 24 mm
Allumagn © dynamo & Y 8W
Lubrifiestion @ grainsnge sdpars
blime an routa @ Kick

Tronsim,. secondaire @ chalne
Embrayags @+ multkdisgues &n baln dhulle
Braite : 4 vilasnas

Coadre = simple-bherceaus dédoublé
Preu AY ;275 184"

Pniou AR ¢ 300 18"

Frain AY ¢ Almpleé cama & 160 mm
Fresin AH : simpla cama & 160 mm
Empatiament @ 1305 mm

Polda = 112 kg

Résarvolr essance 1S lltras

fdotaur : mona @ temps

Aldsage ot coursa: 5805 mm
Pulssance : 15 ch b 5600 fr/mn
Allmontation @ varbu Jikow & 28 mm
Allumage : dynaimo &Y 60 W
Lubrification : gralsisga separsé

Mige an route @ kick

Trandm. primairs ; cheineg 3/8°

Transm. saecondalra | chaing 12" <5/16"
Embrayaga : multidisgues an bain d'huile
Holta ; 4 vilesses

Cadra : simpla-bercesy dédoublé

Prey &% @ 27518" ; Trinl; 3.00x21"
Preu &F 1 3.00x18" 1 Trial ; 3.50= 18"
Frain AV : simple cama & 180 mm

Frain AH : simpla eams @ 180 mm
Empattement : 1,285 mm

Polds © 112 ka

Réamrvolr sesance @ 115 litres

Moteur ; mono 2 femps

AylEmage ot courss: G5 TS mm (58 = 65 mm)
Puissance | 14 ch & 5000 &r/mn

(168 ch & 5000 tr/mm)

Alimentation | oart Jikey & 26 mm
Allumage : dynamn 6 YV 45 W

Lufrifieation : mélanga

Mise an route : kick-startar

Transm. primaire : chaine

Trangm. sscondalre © chiine
Embrayage | multidiagues en bain dhuile
Baite ! & ripparta

Cogra ¢ nlrr||}|17-1;|F|rL‘.|:-E|IJ

Pheu AV + 525 16"

Prou AR @ 350167

Frein AV : slmpla cama @ 160 mm
Frain AR : slmpla cama & 1680 mm
Poids : 129 kg (139 kgl

Rérarvoir ossence - 135 litres
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moto-ravue

-

Moteur @ bicylindre 2 temps
Cyfindrée : 34 oo

Aldsage et course @ 58« 65 mim
Byd=zanca VU0 B SO0 1, qan
sahimentition | carbu Jkov

Allumage - dynamo &V 60 W
Lubrificsation @ graissage sopare
Misn on roule @ Kick-startor
Transm, primalro ; chaine

Trangm. sooondaire @ chaine
Embrayage : multidisques en bain dhulls
Bolte : & rapporia

Cadre | simple-bercesu

Prau AY ¢ 300 18"

Preu AR @ 350187

Frain AV : simple came & 100 mifm
Frein AR ¢ simple came &0 100 mm
Poide - 145 kg

Adsarvalr egsenca @ 152 llires

350 cc CALIFORMIAN &
Cylindree : 344 cc

Vitessa constructeur :

140 km/h

Prix :

4,200 F

La production polonaise est assez
Inconnue dans le monde occidental
puisque contrairement a |'Allemagne
de I'Est, la Pologne n'exporte prati-
guement aucune de ses motos. Parmi
les quelques marques vieillottes et
sans intarét qul ne proposent gue

des modéles démodés, se trouve
colle-ci : Komar, Sa gamme 26 com:-
pose uniguement de cyclos un peu
lourds au point de vue esthétigue ot
domt le moteur développe 1 ch ou
1.4 ch sulvant la version.

KOMAR

Comme beaucoup de pays industria
lisds, le Japon posséde énormament
do trusts, de groupes industriels ou
de monopoles. Kawasakl Alrcralt Co
Ltd en est un, La production de cet
ensemble glganmtesque touche sur-
tout l'aviation (hélicoptéres), les
chemins de tar, les chantiers na-
vals. D'autres divisions s'occupent
de voltures, de bus. de métro, de
machinas outile at de grandea cons.
tructions en charpentes mdtalliguas.
Et les motos me direzg-vous T

Effectivement un tout petit départe-
ment d'une petite divislon de la Ka-
wasakl Alrcraft fabrigue des motos,
Mais Il posséde d'énormes moyens
technigues et tout ce que cela sous-
antend : recherches, laboratoires,
bane, essals sur piste, vérlfications,
ete, Et pourtant il n'y a pas trés

Jlongtemps que Kawasaki s'occupe

dia motos, mais ces dnormes moyens
lui ent permis d'acquérlr une solide
renommeée. La tendance Initiale de
sa technique était des bicylindres &
deux distributeurs rotatifs. Mals. pré-
curgeur moderne, |l 8'ast attaqué &
des 3 cylindres 2 temps.

Le succes foudroyant de la 500 H1
(et surtout de sa ddriviée de compeé.
tition H1R) & permis & la firme de

continuer son effort dans la tech-
nlgue dy 2ytemps 3 eylindres, C'est
ainsi que 'sont apparues coup sur
coup un® 350 cc et une 750 cc. La
dernigre venue est |lo 250 oo, tou-
[ours trois cylindres deux temps. On
a parlé également d'une trés hypo-
Ihé!‘:mm 850 ¢c 4 temps 4 cylindres
an

Le reste do la gamme se composa
d'une 75 co destinde aux US.A,, aing
80 ce et deux 100 coc tout - terrain,
deux 125 ce, une 175 ce tout-terrain,
guatre 250 cc (dont une 4 temps
aconomique], deux 350 cc, une 500,
une 650 ca 4 temps et la 750 i,

Parmi tous cas modéles se trouvent
dans toutes les petites st moyen-
nes cylindrées das motos tout-ter-
Fain, Alpsi toul comme les autros
firmes japonaises, Kawasaki cherche
i s'accoparer une grande partie du
marchéd des tout-térrain, rdsorvd |us-
gue la aux usines espagnoles,

Les moteurs deux temps de la mar-
gque sont munis d'un gralasage sé-
paré, soit par le systéme Injectolube
qul consiste & envoyer de 'hulle
sous pression dans les roulements
at |a pipe d'admission, soit par le
systeme Superlube, qul n'envoie de
l'hulle que dans la pipe d'admission.

we

KAWASAKI

Voir ficha
pages 95,96 500 HI
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FROEE-FEy L

Moteur : mono 2 temps

Aléange ot courss : 47 %518 mm
Pulsgance : 105 ch & 8.000 tr/mn
Alimentation - ety oistributour rotatil
Aclumage : bartarie volant magn Stigue
Lubrification 1 Supsriube

Mina an route : kick starter

Tranam, primaire ; #ngronages

Tranam, ssecondalre | cholne

Enmbravags : multidlagueés en bain dhuila
Balte = § rapports

Laden ; doubls-berceauy

Pral AV @ 25018

Frisy AR : 250 168"

Frain AV : simple cama

Frein AR : slmpla came

Empattement : 1,150 mm

Poids : Th kg

Garda pu nol 1 150 mm

Motour : mono 2 tomips

Aldiage al course @ 55« 525 mm
Puissance : 12 ch b 6,500 o /mn
Allmantation 1 1 carbu

Allumage @ batterls bobine
Lubrification : grolssage sépand
Mise an routs @ kick startor
Transm, primairs Angronnges
Tranam, secondalra : ahajne
Embrayags : muldisgues en bain d'hulle
Bolta : 4 rapports

Cadre | double-barcesu

Pneu AV ;1 300 =16

Prsu AR : 300 16"

Frein AV : doubls cama

Frain AR | almple cams
Empattemant 1 1.250 mm

Paolds : 117 kg

Garde au sol : 135 mm

Mateur 8 eylindros 2 tamps
Aldssge ot course @ 45% 52 % mm
Puissance 1 32 ch & B.000 tr/mn
alimentation = 3 carbu

Allumage ; batterie bobing
Lubrifization : adporde syatéme Superlube
Miga en route : kick storte
Transm ||r|ru||.|n:|, engrensies
Tranam. sacondalre : chalne
Embarysge ! multidisques en bain dhuils
Boite : 5 vitessaes

Cadre @ double-berasau

Primi AV : 300w 18"

Prnau AR : 350w 18"

Frein AY : double came @ 200 mm
Frein AR : almple cama @ 180 mm
Empattament : 1.330 mm

Poida : 148 kg

Garda su sol : 190 mm

Adsarvolr aasange : 14 lires
Rénarvoir hulle : 1.6 litres

KAWASAKI

TR

90 KAWASAKI GA 2 A
Cylindrée : 89 cc
Vitesse constructeur :
110 km/h

Prix : 2.706 F

Cylindrée :

124 cc

Vitesse constructaur :
110 km/h

Prix :

non importé

250 88

Cylindrée ; 249 ce
Vitesse constructeur :
168 km/h

Prix :

350 52

Cylindrée : 348 cc
Vitesse constructeur :
180 km/h

Prix :

7118 F



i50 s2

500 H1

Cylindrée :

498 ce

Vitesse constructeur ;
200 km/'h

Prix :

B.7T17 F

Maoteur 1 3 aylindries & Tampa

Aldangn ef oodrds | 53« 525 mm
Pulssance . 45 ch & 8500 tr/mn
Allmentation « 3 Mkl & 22 mm
Allumpge ¢ battera boling aitérmateur
Lubrificotion : sdpards ystema Supanube
Misa en route @ kick storter

Tranam. primalre @ plgnons rapport 2.22
Tennam, mecondaire | ochiing
Embrayego : multidiagues an hain d'hulle
Boita : § ropports

Cadra  douhis-burcaau

P AN 300 =< 18"

Pape AR 3500« 10"

Freln AY @ doubile came & 200 rmm
Frsin AR - simple come & 180 mm
Empattamant - 1,330 mm

Paids | 160 kg

Cinrddo ou sol @ 180 mm

Réporvolr essonce @ 14 Hires

Rasarvolr huile @ 1.8 e

spaG al-aalan
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Maoteur | 3 cylindras 2 tomps

Algsags a8t coursa @ G0« 588 mm
Alimentation ; 3 Mikun & 28 mm
Allumage : batitarie bobing

Lubritigation : separge sysiema |[njeciolube
Mise an roule 1 kick startas

Franam, primalré . 8ngrenages repport 2.41
Tranam. secondsim @ chaing

Embraynge : mullidisgues en bain d'huile
Baolte © 5 rapparts

Cadro | doubla-barcasn
Frnou AY - 32518’

Prsu AR - 400 <18

Frain AV : disgue

Frain &R . simple came &
Empniteingnt : 12800 mm
Podefa 174 kg

Garde au sol @ 135 mm
HesErvnlr essence L 15 [ltres
Heservodr Puaile - 2.3 Hres

185 mim

Foraur - twin & temps culbuie
Aleasge ef courss | T4 =< 726 mm
Putgsance : 53 ch & 7.000 tr/mn
Alimantation - 2 carhu

allumane @ batteria bobineg
Lubrilication | carter sec

Mise oo route | kick starter
Tramam. primairdg @ ngrénages
Transm. secondairg - chaine
Embravage @ muitidisquos en bain d'hulle
Boite © 4 viteases

Cadra . double-bercean

Prieu AV : 325« 18

Prneu AR : 4.00 < 1B

Frein AV @ double cama

Frein AR : simple came
Empattemeant : 1.415 mm

Poids : 181 kg

Garde auwso] § 150 mm

Résarvole easance @ 15 litres
Réservoirfuile: 3 litres
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KAWASAKI

Suite

500 H1

650 WI-S
Cylindrée :
624 cc
Vitesse constructeur :
185 km/h
Prix :

non importe

750 H2 MACH IV
Cylindrée : 748 cc
Vitesse constructeur :
203 km/h
Prix :
11.180 F



TS0 H2
MACH IV

KAWA 100 G4

ot G5

Cylindrée :

99 cc

Vitesse constructeur :
105 km/h

Prix :

non importé

125 F6

Cylindréa :

124 cc

Vitesse constructeur:
115 km/h

Prix :

non importé

175 F7

Cylindréde : 174 ce
Vitesse constructeur :
125 km/h

Prix :

non importes

Motawr | 3 cylindres 2 teampa

Aldaage ot course @ 71 =63 mm
Pulssances : T4 ch & 6800 tr/mn
Altmentation © 3 Mikunl & 32 mm
Allumage : dlectronigue CDL  alternateur
12V

Lubriflcation ; séparde Injectoluba

Mise an route : kick startar

Tranam. primalre ; ongrinagis

Tranam. secondalra : chalrs

Embrayage : multidisques en bain d'hulle
Hoite : 6§ rapports

Cadra : double-borcan

Prnou AY 1 325 18"

Prou AR : 400 18"

Freln AV : disque commands hydriuligue
Fredn AR ; simple cama @ 180 mm
Empattemant : 1.410 mm

Polda : 182 kg

Garde o wol @ 175 mm

Aésarvoir aasance : 17 |ltras

Adésarvalr hulle : 2 litres

Maoteur : mono 2 temps disqua rotatif
Aldsaga ot course ; 48 5% 51,7 mm
Alimentation : | carburateur

Allumage @ magrdto

Lubrification ; adparda syatéme Suparlube
Mise an route ; kiek startor

Trunam. primaire 1 angrénagas

Tranam, seoondaira @ chaine

Embrayage : multidisgues an baln dhulls
Bolta : 5§ rapports

Cadre © double-barosny

Pnou AV : Z75x18": G5 3.00x 18"
Pnou AR: 300x18"; G5: 3.00x18"
Frain AV ; slmple came

Frain AR simple came

Empattemant : 1,250 mm ;. G5: 1.270 mm
Polds : B4 kg: G5: 87 kg

Garda au sol @ 242 mm ;OG5 7354 mm
Résarvoir essancs : 9.5 1itraa [ G5 G litres

Motaur = mono 2 lampa disqoa rotatf
Aldésage ot coursa : 52 588 mm
Pulassnce ; 17.5 ch & 7.500 tr/mn
Alimentation 1 1 carburateur
Allumage : magndio

Lubrification ; sédpordo aystéme Superiuba
Misa an rodule ; kick atarter

Transm. primalre ; angronages
Transm. secondaire : chalin
Embravage : multidisgues en baln d'hulla
Balta : 5 rapports

Cadre ;. doubla-barcasu

Pneu AV : 3.00%18"

Prau AR : 395x18"

Frain AV : almple came

Frein AR : slmple came
Empottament : 1,315 mm

Poida : 108 kg

Garde au sol @ 245 mm

Résprvolr sasence = 9 litras
Adsarvolr hulle ; 1.5 litre

Motaur : mopn 2 temps admission par dis-
tributaur rotatil

Alédsage ef course @ 81,5588 mm
Pulasance ; 20 ch & 7.500 tr/mn
Allmentation 1 1 carbyratour

Allumage | dlectranigua GO

Lubriflcation : sdporés aystémes Superlube
Mise en routle ; kick startoer

Tronsm, primaira | @ngronmges

Tranam, sacondaire ; chalng

Embrayage : multidisques an baln d'hulle
Boite : & viteases

Codre ; double-barcesu

PrEu AV @ 3.00% 107

Prew AR : 380« 18"

Frein AY ;. aimple cams

Frein AR : almple came

spécial salon
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Empattemant : 1320 mm
Poids : 108 kg

Gardir au sol : 250 mm
Résarvolr easence ; 9 |ltres
Résarvolr hulle: 1.5 litre

Moteur : mono 2 tempa admission par dis
tributeur rotatif

Alésage ot courss : 8868 mm
Pulssance : 23,5 ch & 8800 tr/mn
Alimantation : 1 carbu

Allumaga : magnéto

Lubrification : sépards systéma Injectoluba
Misa an route : kick starter

Tranam. primairg ; engreénsges

Tranam. secondaire ; chalne

Embrayage : multidisques sn bain d'hulle
Bolre : 5 rapporis

Cadra : double-barceau

Pnay AV : 325x18"

Prneu AR : 4.00x 18"

Freim AV : simpla came

Frégin AR : simpla came

Empattemant : 1400 mim

Polds : 123 kg

Garde asu aci : 210 mm

Réservoir agsanca : 12.5 litres

Résarvalr hulls : 1,6 litra

Moteur : mono 2 temps distrib. rotatif
Aldsage el course : BO.5 =88 mm
Puissance : 33 gh & 5500 tr/mn
Alimentation : 1 carbi

Allumage: &lectronigue GO
Lubrification : séparde systdma Injectolube
Mise en route ; kick starter

Transm. primaire : engrenages

Transm. secondaire : chalne
Embrayage : multidisques en bain d'huile
Boite : 5 repports

Cadre : double-berceau

Pneu AV : 3.00x21" & crampons

Prneu AR : 400 18" & crampons

Frain AY : simple came

Froin AR : double came

Empattemont : 1.400 mm

Paolds : 120 kp

Garde au sol ; 230 mm

Résarvoir assanca : 11 litres

Résarvolr huils : 1.8 litre

KAWASAKI

Suite

250 F8

Cylindréa :

247 cc

Vitesse constructeur :
128 km/h

Prix :

non importé
actuellement

350 F3
Cylindréa :
346 cc
Vitessa constructeur :
135 km/h
Prix :

non connu
actuellement




KREIDLER

spécial salon

Cette firme allemande, qui essayait
depuis plusieurs années d'obtenir le
titre mondial en 50 cc, a réussi en
1971, mais par l'intermeédiaire de son
trés sportif importateur en Hollande,
Van Veen. C'est & De Vries gu'est
revenu 'honnewr et la gloire détre
champion du monde sur Kraidler.

La gamme est simple : T utilitaires,
le Florett et 3 versions du RS, dont
une seulement est importée an Fran-
ce. La robustesse et les remarqua-

bles performances des Kreidler les
ont toujours mis en valeur.
Actuellement en France, les courses
de 50 cc sont monotypes, des Kraid-
lar kités, plus ou moins préparés et
plus ou moins spéciaux. Leur solidité
est légendaire, et malgré le régime
dlevé de leur moteur, 14.000 tr/mn
ou plus, ils ne cassent pratiquement
jamais, ca qui peut pousser un jaune
voulant débuter dans la compétition,
de le faire sur un Kreidler kité.

KTM

100 - 125 cc CROSS
REGOLARITA
Cylindrée : 97 cc
(123 cc)

Vitesse constructeur :
110 km/h

Prix :

non importés

La production du deuxi&dme construc-
teur autrichien se compose, outra
de nombreux cyclos, de quatre mo-
déles tout-terrain, destinés plutot a
la compétition pulsgu'ils sont munis

de plague de course. |l s'agit d'un
100 cc, d'un 125¢cc, d'un 173 cc et
d'un 176cc dont les moteurs pos-
seédent la méme course, 54 mm, |'alé-
sage variant de 48 a 64,5 mm.

Moteur : mono 2 temps Sachs

Aldeage et course 4851 mm [54% 54 mm)
Puissance ;: 15 ch (18 ch)] & 7.500 tr/mn
Alimentation : carburateor Bing
Allurmage ; bobine volant magnétique
Lubrification : mélanga

Mise en route ; kick starter

Trangm. primaire : engrenages

Trangm. secondalre : chaing

Embrayage : multidisgues en baln d'huile
Boite : & viteases

Cadre | double-barceau

Prau AV : 300X 21"

ug




mol-ravue

Poou AR ; 3.50x18"

Froin AV : simple came @ 130 mim
Froln AR : simple cama @ 130 mm
Empattamant : 1.580 mm

Polda : 92 kg

Résorvolr sasence ; 10 litrea

Moteaur : mono 2 temps KT

Aldsage ot course : BIS5x 54 mm
(64,5 = 54 mm)

Pulasance : 23 ch & 7.000 tr/mn
Alimantation : carbu Bing

Allumagn : bobine volant magndtious
Lubrification : mélange

Mise én route © kKick atarer

Tranam. primalig ; éngranoges
Tranam. secondalre : chalng
Embrayage : multidisques en bain d'hulle
Boita © 6 rapports

Coadre : double-borceau

Prau AY ; 3.00x21"

Prou AR : 4.00%18"

Fraln AV : simple cama & 130 mm
Frein AR : slmple came & 130 mm
Empattement : 1.380 mm

Poids : 89 kg

Résarvolr sssance ; 10 litres

Contrairement & une multitude de
constructeurs itallens, Laverda ne
fabrique que des grosses cylindrées
dans l'usine de Bregance (province
de Vicanze]. Elle nous propose daux
750 cc et une 1.000cc 3 cylindres
qui s'est falt longtemps attendre
mals ne devrait pas tarder & arriver
en France, |l faut reconnaitre que La-
verda 8 été la premiére industrie
itallenne & s'Intéresser 8t & crolre
Bu sucokés des gros cubes. Pendant
les «» années creuses « Il était fort
hasardeux de construire une 500 cc

gt Il étalt Impensable de wvouloir
amortir les frais gu'une telle réalisa-
tion imposait, Pourtant Laverda eut
le courage de se lancer dans la
construction d'une bleylindra 650 ce
et i I'époque c'était la seule grosse
cylindrée, ‘avec les anglaises, & étre
disponible sur le marché.

Les moteurs, d'un deasin trés parti-
culiers sont typiques de la marque,
Ils possédent une structure assez
carrée at sont d'une grande solidité.
Ja vous rappelle quune Laverda a
finl seconde au Bol d'Or 1971,

Maoteur : bicylindra 4 tompa 1 ACT
Aldaage ot course : B0 T4 mm
Pulssance ; B0 ch & 8600 tr/mmn ;

SFC 1 70 ch & 7.500 tr/mn

Allmentation : 2 Dell'Orto @ 30 mm
Allumage @ dynama 150 W batterle 24 Ah
Lubrification : 3 litres d'hulle dons carter
Mise an route ;: démarreur

Tranam. primaire ; chaine triple

Transm. ascondsire : chaine

Embrayage : multidisques &n bain o hulle
Boite : 5 rapports

Cadrs : an tralllls moteur suspandu
Pnau AV : 350 18"

Prmu AR ;4,003 18"

Frein AY @ double came @ 230 mm

Frein AR : simpla cama @ 230 mm
Empattamant © 1480 mm

Polds : 218 kg

Adservolr essence 1 20 litras [réserve 3 1)

175 - 176 cc CROSS
REGOLARITA
Cylindrée :

173 cc (176 cc)
Vitesse constructeur :
125 km/h

Prix :

non importés

LAVERDA

750 SF - 750 SFC
Cylindrée :

744 cc

Vitesse constructeur :
190 km/h

Prix :

11425 F

SFC : 18.000 F
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Motour : blcylindre 4 temps 1 ACT
Aldsage ot course : B0x 74 mm
Pulssance : 52 ch & 8.900 tr/mn
Allmantation : 2 Dell'Orto @ 30 mm
Allumage : dynamo 150'W batterie 24 Al
Lubrification : 3 litres d'hulle dans carter
Mise en route : démarreur

Tranam. primaire : chaine triple

Transm, sacodaira : chaine

Embrayage : multidisques en baln dhulle
Boite : 5 rapparta

Cadra : an trelllls moteur suspendu
PnEu AV 3.50x18"

Pnou AR ; 4,00 18"

Frain AV : double came @ 230 mm

Frain AR : simple cama @ 230 mm
Empattemant : 1480 mm

Résarvolr sagonce @ 18 litres (rdsarve 3 1)

LAVERDA

Suite

750 GT

Cylindrée :

744 cc

Vitesse constructeur :
180 km/h

Prix :

plus importé
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1,000 ce Motsur « 3 céj'lln:rg-.!_'fmt&!mp.s 2 ACT
: Puissanae ; B0 ch & 7200 tr/mn
Vitesss l:ﬂl"lstﬂ.ll:t-aurl - Alimantation ; 3 carbu ¥ 32 mm
216 km/h ficatlon : huile dans carter
Prix = Mise an route : démorreir
non importé Trafsm un'mnir"u - c:hn'l;:r.l_
Transm., Secondeire : chamo
actuellement Embrayage - multidisques en bain d'huile
Bafts : 5 rapports
Cadra : double-herceau
P &Y o 18"
Prau AR 4.00 %
Frain AV : double cama Laverda
Frain AA ; double came Laverda
Polds : 213 kg
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La trés sportive firme allemande
participe régullérement aux grands
prix de vitesse comptant pour les
championnats du monde. Les Maico
officielles se sont trés bien compor-
tées cette saison avec Jansson,
Braun et Viura, champion de France

Inter.

De tous les modéles que nous pro-
posait Maico il y a deux ans, il ne
reste que le MD 50, le MD 125 et
le MD 250, Ce sont tous des mono-
cylindres deux temps & distributeur
rotatif.

Moteur: mono 2 temps & distrib, rotatif
Alésage ef course: 54x54 mm
Puissance : 16 ch & B.000 tr/mn
Allmentation ; 1 cerbu & 28 mm
Allumags 1 volant magnétique
Lubrification ;: mélange

Mise &n route : kick-starter

Transm. primaire : chaine

Tranam, secondaire : chaina
Embreyage : multidisquas

Boita : & repports

Cadre : double borceau

Pneu AV : 2.50% 16"

Pneu AR : 3.00x 18"

Frain AY : simple cams @ 140 mm
Fraln AR: simple came @ 140 mm
Poids : BT kg

Héservair essenca = 15 1§

Moteur : mono 2 temps & distrib. rotatif
Alésage st course : S4% 76 mm
Pulssance : 28 ch & 8.000 tr/mn
Alimentation : 1 carbu 2 26 mm
Allumage : Volant magnétiquae
Lubrifiant : mélangs

iMse en route - Kick-starter
Transm. primdlee: chaine
Tranam. secahdilrs : chaine
Embrayage.s mullidisgues

Boite : B rapports

Cadre : double berceau

Prgu AY : 250%17"

Pmau AR : 30017

Frain- AY : & 160 mm

Frein AR : @ 160 mm

Polds = 105 kg

MAICO

MD 125

Cylindrée : 123 cc
Vitesse constructeur :
125 km/h

Prix : 4.300 F

MD 250

Cylindrée : 250 cc
Vitesse constructeur :
150 km/h

Prix : non importe




MALAGUTI

apécial salon

Cette usine monte svec des moteurs
Franco Morinl das cyclomoteurs
sportifa, apprécidés surtout de la
cllentéle jeune. La gamme, assez
compléte va du Sportivo trois vites-
ses 4 maln, au trés |oll Buparcinqua

cing vitesses au pied. Comme toutes
lms marques italiennes, Malaguti pro-
pose également deux modéles tout
teérrain, le Cavalcone cing vitesses
au pied et le Roncobilaccio trois
vitesgses & main.
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Cetta célébra margue sportive dis-
tribué &n France six modéles de
petites cylindrées, depuis la Bicizeta
C 50 dédmontable au Testa = Rossa s,
un vélomoteur muni d'un moteur
deux temps de 48 cc, développant
7.2 ch et équipé d'une boite & cing
rapports commandés par sélecteur

iu pled. Le cadre double beroeau
a8t montd avec des pneus de
225 18" et les freins simple came
mesurent 125 mm de diamétre. Le
réservoir, assez long et étroit, con-
tient 10 | de mélange.

Cette firme propose aussi un cyclo
tout terrain, la Country.
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TR LIS

Deux fois champlon du monde de
cross, Stan Lundin fabrique en Suéde
les Monark. A part quelques cyclos
utilitaires ou & vocation touristique,
non importés, cette firme nous
propose, Importée en France par
lintermédialre de Jo#él Queirel, le

célébre crossmaen, une 125 cc tout
terrain. Son succés sportif est des
plus louables : trois médailles d'or
ot cing médailles d'argent aux Six

jours, les seconde et troisiame pla-
cas au Novembar Kasan, ca sont des
référances |

Résarvolr d'essonce @ 8.5 |

Moteur : 'mono 2 tempa Sachs

Alégage of courss @ 54 x 54 mm
Pulmsance : 15 ch & TA00 tr/mn
Alimantation ; carbu Bing & 27 mm
Allumage : volant magnétiqus Bosch & V
Lubrilication : mdlange

Misa en route : kick-startor

Tranam. primalra ; Bngransges rapport 2,10
Tranam, secondaire : chaing

Embrayage : multidisgues en bain dhulle
Bolte : 6 n ris

Codre : doubds barcanu

Prgu AV : 300x21"

Prou AR 1 3.50x18"

Frain' AY : simpla came & 130 mm
Froln AR ; simple came & 130 mm
Polda : 80 kg

125 MONARK
Cylindrée : 123 cc
Prix : 5350 F

Mondial reste lié au sport motocy-
cliste, par ses nombreux succés en
catégorie sport, avec le Record & ten-
tance tris sportive, qui est d'ailleurs
toujours constrult. Son moteur, mon-
té dans un cadre double berceau en
treillis, développe 6.5 ch & 9.500 tr/
mn. Lin volant magnétique assure |'al-
lumage tandis qu'un frein AV & dis-
gue b commande mécanigue ne dé-
mant pas le cité sportif de ce vélo-
moteur. Ses pnaus mesurent 2.00 %
18" & I'avant et 2.25x18" & l'ar-
rikre at |l pésa 46 kg. |l colite
2.300 F.

C'est avec de tals vélomoteurs qu'll
¥ a qualques années en France, beau-
coup de coursurs maintenant répu-
tés, ont falt leurs premiéres armes
en disputant lea « jeunas tigres =.

Deux hommes particuligrement dé-
vouds, G. Monnerat at M. Tardieu,
s'occupaient alors de catte véritable
formule de promotion. Une guaran
taine de Mondial étalent prétés &
des courgurs débutants, leur permet-
tant de courir & moindre frais.

Le reste de la gamme se composa
de plusieurs 50cc, d'un minl, de
deux autres 50 ce A tendance spor-
tive et enfin dun nouveau 125cc
tout-terrain.

Moteur : mono 2 temps Sacha 5
Aldsage 8t course : 5054 mm
Pulssance : 18 ch & T.300 tr/mn
Alimentation 1 carbu Bing @ 28 mm
Allumage : volant magnétiqua 8 V/35 W
Lubrification ; mélange

Mise &n route @ kick-starter

Trangm. primilee : spgrenages rapport 2,10
Transm. sacondalre : chaling

Embraysge ; multidiaques en bain dhulle
Bolte : 5 viteases

Cadre : double berceau

Preu AV : 250x21"

Prney AR: 350x 18"

Fraln AV : simple coma & 1368 mm
Frain AR : simple cama & 136 mm
Empattement : 1.270 mm

Poids : 85 kg

Résarvoir assence @ 10 |

MONDIAL

125 MONDIAL
Cylindrée : 124 cc
Vitesse constructaur :
120 km/'h

Prix : non Iimporté
actuallement




MONTAGNOLI

spécial salon

Montagnoll, marque trés peu connue
&n Franoe car non importée, fait par-
tie de ces nombreux petits construc-
taurs transalpinz. Elle propose deux
mini 49 co (40339 mm) équipds de

roues de 2.50x9" et pesant 38 kg.
D'sutre part, un cyclo de taille nor-
male de 49 gc (38x 42 mm) avec
des roues de 2.50% 16" ne pése que
45 ka.

MONTESA

COTA 247

KING SCORPION
Cylindrée : 247 cc
Vitesse constructeur :
118 km/h

Prix : COTA 5.800 F
KING &.200 F

En Espagne, la tradition des firmes
trés sportives, consacrant de gros
movens & la compétition, n'est pas
démentie avec cette marque. Ayant
préféré surtout le Trial, elle possade
une expérience assez grande dans
cette discipline et ses succés spor-
tifs sont assez nombreux ; les plus
significatifa étant le titre suropden
en 1969 avec Don Smith et des
titres natlonaux dans plusieurs pays

d'Europe. En 1968, 1969 et 1870,
Rayer, sur Montesa, était champion
de France de Trial.

Cette margue ne nous pPropose
que des tout-terrain: deux 250, la
King Scorpion et la Cota. ainsi qu'un
mini 50 cec. le Fura. Derniégrement,
ure 125 cc tout terrain est arrivée
en France mals nous n'avons actuel-
lement aucun détail sur ce nouveau
modale

Moteur : monn 2 temps

Alésage et course : 72560 mm
Pulasance : 23 ch & 6.500 tr/mn

(Cote : 20 ch & B.S00 tr/mn)
Alimentation : carbu Amal & 27 mm
Allumage : volant magnétique
Lubrification : mélange

Mise an routa: klck-starter

Transm. primalre : ang neges hélicoidaps
Tranam. secondalre : chaing

Embrayage : multidisquek.en bain d'huile
Boite : 5 rapports

Codre ; simple bercesu dédoublé

Priou AV : 300217 (Cota: 275x217)
Prieu AR : 4003187 (Cota: 4.00x21")
Frein AV : double came & 180 mm
(Cota: & 110 mm)

Frein AR : simpla cama & 180 mm
[Cota @ 110 mm]

Empattemant : 1.375 mm (Cota: 1340 mm])
Polds : 108 kg (Cota: 98 kg)

Garde au sol : 260 mm [(Cota : 285 mm)
Réservolir essence : 11 | [Cota: 65 1)

MORINI

Il v & qualques annédes, les Morinl
dataient les reines de |a piste, mais
l'usine & cessé de courir officlel-
lemant et se consacre maintenant
4 la construction de machines rou-
tidres ou tout terrain. La solidité
des Corsaro et Super Veloce est
proverbiale.

Il existe plusieurs varsions du 125 ce,
la Sport Lusso, la Super Sport et
deux tout-terrain, la Regolarita Casa
gt la Country.

La Super Sport est disponible en
150 cc et toujours dans cette cylin-
drée, on trouve la Gran Turlsmo dont
I'esthétique est assez classigue.
Une des grandes surprises du Salon
de Milan 1972 est sans aucun doute

la 350 cc Morinl 4 temps, blcylindre
en V dans le seng de la marche.
Son moteur ([59x63 mm) donné
pour 35 ch est accouplé a une boite
b slx vitesses. Cette molo roule
& 160 km/h et pase 140 kg.

Mais le prototype vu au Salon de
Milan sera-t-il commercialisé ? Ca
seralt une remise au golt du jour
da cette disposition des cylindres
considérée comme vielllotte et dé-
modée, le mangue de refroidisse-
ment du deuxiégme cylindre étant
Incompatible avec les régimes éle-
vés des moteurs de moto actuels.
La margue propose également guel-
gues ecyclos ou wélomoteurs de
50 cc.
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MgT-TrevLia

Motaur © mono 4 temps culbutéa
Alésage &t course : 5650 mm
Pulasance : 12 ch & 9.000 trimn
[Véloos : 146 ch & 5800 tr/mn]
Alimantation ; carbi Dellorto
Allumage : alternateur batteria 6 V
Lubrification : hulle dons cartar
Mise an route : kiok-sterter
Tranam. primaire ; engrensges
Transm, aecondales @ chaing
Embrayage : multidisguas an baln d'huile
Bolte : 5 vitegses

Cadre ; doubla bercadu Interrompu
Prsu AV ; 2.50:18"

Pned AR : 2.75x 18"

Frein AV : simple cama & 150 mm
Frein AR ; slmple cama 2 150 mm
Folds : 805 kg

Résarvoir essenos @ 12 |

Mobeur : mono 4 temps culbuteé

Aldsage of coursa : 5650 mm
Puissance : 1684 ch & 7500 tr/mn
(Country : 14,6 ch & 9.600 tr/mn)
Alimentation : carby Dedlorto

Allumage : alternateur battorie 8 V
Lubrification : hulle dans carier

Miss en routs : kick-starter

Transm, primaire : epgrenages

Transm. secondalra = chaine

Embraysge : multidisgues en bain d'hoila
Bolte : § vitasses

Cadre : double berceau

Pneu AV : 2.50x21" [Country: 2.50%18")
Pnau AR : 350 18" [Country : 3.00%187)
Fraim AV : simple cama & 150 mm

Freln AR : simple came & 150 mm
Polds : 25 kg (Country : 94 kgl

Moteur : mono 4 temps culbubé
Alésaga eto & 5850 mm
Pulssance ; 12, T/ch & B&00 tr/mn
[Sport : 152 ch'd 8400 tr/mn)
Alimentation : carbu Dallorto
Allumage : alternefeur batierie B W
Lubrification : hulle dens carter
Mize en route : kick-starter
Transm. primaire ; engrenages
Tranam. secondaire ; chaing
Embrayage : multidisques en bain dhuile
Boite : 5 rapports

Cadre : double berceau interrompu
Pneu AV : 250%=18"

Pred AR : 2.75% 18"

Frein AV : simple came & 150 mm
Frein AH : simple cama & 150 mm
Poids: 98 kg [Sport: 805 kgl
Aésarvoir essenoe; 12 |

MORINI

125 SPORT LUSSO
SUPER VELOCE
Cylindrée : 123,08 cc
Vitesse constructeur :
115 km/h

[Veloce : 126 km/h)
Prix : VELOCE 3.950 F
LUSSO non importé

125 REGOLARITA CASA
COUNTRY

Cylindréa : 123,08 co
Prix : 5400 F
COUNTRY 4200 F

150 GRAN TURISMO
SUPER SPORT
Cylindrée : 1428 cc
Vitesse constructeur :
122 km/h

[(Sport : 130 km/h)
Prix : non importés

Depuis 1949, année de s& naissance,
la Mobylette n's cessé d'étre trans-
forméa, remaniée, améliorée et de
représenter & travers le monde la
production francaise. Le Cady, né en
1965, poursuit également une fameu-
se carrlére. Motobécane, le pramiar
constructeur de notre pays a avaoir
réagi devant le renouveau de la moto
en fabriguant una 125 cc, est en
train, mals un peu tard paut-gtra,
de mettre au point une 350 ce, trois
cylindres, deux temps, & I'heure ol
Kawasaki, fort de son expérience
dans ce genre de moteur, commer-
cialise avec succés et déja depuis
un an 88 350 cc. Dans le cas od

la 350 Motobécane serait construite
en aérie, il est fort probable que son
prix ne lul permatte pas de s’ impo-
ser sur le marché des 350 cc.

La grande nouveauté 1972 de Ila
firme, consiste en un mini-cyclomo-
teur, le X 1, équipé du moteur |sos
dyne du Cady. Il est congu de telle
sorte qu'il puisse sa ranger dans un
espace des plus réduits, par exemple
dans le coffre d'une voiture, ceci
egtant possible grice & un guidon
repliable, une salle télescopigua et
une poignée de portage. || ne fait nul
doute que les habitants des grandes
villes seront séduits par ce mink
cyelo.

MOTOBECANE




MOTOBECANE

DC 125

Cylindrée : 1249 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

Prix : 3590 F

Moteur : bioylindre 2 temps

Aléssge &t course @ 43x43 mim
Pulsaance : 15 ch & 7.500 trfmn
Allmentetion : 2 carbus @ 19 mm Gurtner
Allumages : électronigue

Lubritication : malanga

Mize en route : démarreur

Transm. primaire : pignons, rapport 2,66
Tranam. secondaira : chaine
Embrayage : 3 disques en bsin d'huils
Boite : 5 rapports

Cadre : doubla berceau

Pneu AV : 275x1T"

Pnea AR: 275x 17"

Frain AV : simple cama & 180 mm
Frein AR : simple came @ 180 mm
Empsettement : 1.185 mm

Polds : 91 kg

Garde au sol : 185 mm

Résarvoir essence : 13 1

sphcial salon

MOTOM

Motom. qui était autrefois spécls
liste des petits moteurs quatre
temps qu'il montait méme sur ses
cyclos, tout comme Honda actuel
lement, nous propose une gamme
assez varide de cyclomoteurs main
tenant équipés d'un moteur deux
temps [exception faite du 48 cc),

assoclé solt & una boite trois vites
ses, soit a4 un variateur. Deux types
de moteur pour ces cyclos :
41 %36 mm ou 39x<40 mm. Tous
deux tournent 4 4800 tr/mn. Enfin,
le Cross 121 de 49 g (3842 mm],
un cyclo tout terrain qui pése 63 kg
et posséde quatre vitesses au pied

MUNCH

Pour tous les motards, la Mammouth®
était un réve, une utopie, ne serait
ca gue parce gqu'elle leur était Invi
sible, inaccessible. lls savalent
fuelle était insolite, monstrueuse
fque sa beauté virlle était trés partl
culigre. Son nom laissait dallleurs
sous-entendre beaucoup de choses
et donnait, avant méme de la voir
I'impression d'un monstre.
J'en parle a |'imparfait car elle
n'existe plus, ou, plus eaxactement
as sous ce nom. Dorénavant, c'esl
a 1200 TTS. toujours équipée d'un
moteur de voiture N.S.L,
Les parties fragiles, causes d’en
niils multiples. en particulier I'em

brayage, ont été modifiées et c'est
une moto de petite série guére plus
impozante gu'une sutre que Munch
nous propose maintenant, malheu
reusement réservée en grande par
tier pour la clientéle américaine

Des solutions originales et pratiques
ont étd retenues comme, par axem
ple, le carter en élactron pour la
chaine secondaire qul sert égale
ment de bras de suspension. Le nou
veau frein AR, plus classigue, est
b commande par clble. Esthétique
ment, la nouvelle selle et le now
veau réservoir donnent & |'ensemble
une certaine élégance.

1)



mofo-revis

Moteur: 4 cylindres 4 temps, 1 ACT
Alésage at course : TS 866 mm
Puissance : 95 ch & 5.000 tr/mn
Alimentation : 2 carbus double corps
Allurmage : alternateur 430 W

battaria 12 V/15 A/h

Lubrification : 4,8 | huile dans carter

Mize en route : démarrsur

Trensm., prim,; engrenages, rapport : 1488
Trans, second.: chaine sous carter dtanche
Embrayage : multidisgues & sec

Boite : 4 nst &

Cadre ¢ double bercasu

Pneg AV : 3.25318"

Pnew AR : 400 18"

Fraln AV ; dotble cems & 250 mm

Frein AR: double ceme & 250 mm
Empattement : 1.410 mm

Poids : 220 kg

Garde au sol: 190 mm

MUNCH

1.200 TTS

Cylindréa : 1.177 cc
Vitesse constructeur :
230 km/h

Prix : 22235 F

Oue dire de MV, sinon que cette
marque a remportd 31 titres mon-
diaux, que tous les plus grands
pilotes ont conduit svec succes ces
nombreux bolides ultra-rapides qui
furent toujours & l'avant-garde de la
technique et de la mise su point.
On surait pu penser, aprés le déces
du comte Agusta (le fondateur de
cette margue prestigieuse) gque les
MV disparaitraient des circuits. Mais
il n'en a rien été, au plaisir de
tous les maotocyclistes. Nous rever-
rons donc |'indissociable binme
MV-Agostini, lequel a lul seul a per-

mis & la marque de remporter neuf
titres.

MV nous propose une gamme de
machines routiéres réputées ; deux
125 oe, deux 150 cc, une 250 cc, une
350 cc et la 750, quatre cylindres
dont deux nouvelles wversions sont
apparues au Salon de Milan. La 750
Super Sport, livrée avec carénage
et phare & iode et la 750 GT d'une
présentation plus « tourisme = Que
la Sport que 5 connalssions jus-
qu‘a maintenant. Il nous & auss| éte
présenté Lpe nouvelle 350 : Street
Scrambler, twin, quatre temps.
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Moteur : mono 4 temps culbuté

Alésane ot courss @ 5356 mm [58.5x54)
Pulszance : 13 ch {165)

Allmentation ; 1 carbu

Allumage : volant magndtigue 6 /30 W
Luhrification : huile dans carter

Misz en routs ; kick-starier

Transm. primaire : engrenages

Trangm. secondaire : chaine

Embrayage : multidisques en bain d'huile
Boite : & rapports

Cadre : doubla berceau |nberrompu

Prsu AV 275X 187

Preu AR: 2755187

Frain AV simple came

Frain AR : gimple cami

Moteir: bioylindre 4 temps culbute
Alésaga et course : 6356 mm
Pulesance : 32 ch & 7600 tr/mn
Alimentation ;: 2 carbus Dell” orte & 24 mm
Allumage ; Dynamo 6 ¥/45 W
Lubrification : 2 | hulle dans carier

Mise an routs : Kick-starter

Transm, primaire : angrérages hélicoidaux
Transm, secondaira : chaing

Embrayage : multidisques an bain dhulle
Boite: 5 ra

Cadre : double bercesu interrompl

Pnou AY : 275x18"

Preii AR 1 3.25% 187

Frein AV : double came @ 200 mm
Frein AR : double came & 200 mm
Empattement : 1.280 mm

Polds : 132

Réservoir assence: 16 | [réserve 1.5 1)

MV

125 cc GTL « S »

150 cc RS « S »
Cylindrée : 123,5 cc
(150 ec)

Vitesse constructeur :
120 (125 km/h)

Prix : non importés

350 cc « S »
Cylindrée : 350 cc
Vitesse constructeur :
169 km/h

Prix : G.B00 F




apécial salon




Motour : 4 cylindres 4 temps, 2 ACT
Alésage ef course ; 6556 mm
Pulssance : 76 ch & 7.900 tr/mn

(Super: T8 ch & 11.000 tr/mn)
Alimentation : 4 carbug Dell’ orto @ 24 mm
(Super: @ 28 mm)

Allumage : Dynastart 12 V/135 W
Lubrification : 3 | hulle dans carter
Mise en route : démarreur

Transm. primaire : engrenages hélicofdaux
Transm. secondaire : acatbne
Embrayage : multidisquea en bain d'huile
Bofte: 5 arts

Cadre ; doubla barcesau

Pneu AV : 350x18"

Preu AR : 4.00x18"

Frein AV : 4 cames @ 230 mm

Frein AR : double came

Empattemnent : 1.390 mm

Polds : 230 kg

Réservair mssence : 24 | [résarve 4 1)

MV

750 SUPER SPORT
750 SPORT

750 GT

Cylindrée : 743 cc
Vitesse constructeur :
225 km/h

[(Super : 260 km/h)
Prix : 2300 F

GT et SUPER SPORT
non encore importés

PR

La carriere des 125 et 250 MZ se
poursuit avec succés. Il n'est qu'a
voir les nombreuses MZ qui roulent
Ce sont des machines idéales pour
ceux qui pensent que les perfor
mances maxi ne sont pas primor
diales, mals qui g'intéressent plutdt
& la solidité, la longévité et la vitesse
de croisiére de leur machine.

Cette marque sportive, qul participe
4 tous les grands prix de vitesse,
s'intéresse sussi au tout-terrain et
en particulier aux épreuves de type
« BiX jours =,

L'expérience de la compétition a fait
que MZ sort des machines de série
qul peuvent fonctionner dans les
pires conditions. Ce sont des motos
& tout faire par excellence.

)
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Moteur ; mona 2 temps

Aldsagn et course : 5258 mm
Pulsesnce: 11 ch & 6.000 tr/mn
Allmantation : 1 carbu

Allumage : Dynamo & V/80 W
Lubrification : mélange

Mise en routa : kick-starier

Trangm. primaire : engrenages hélicoidaux
Transm. secondaire : chaine j
Embrayege : multidfisques en bain d'huile
Bolte : 4 rapports

Cadre: thle emboutie

Pneua AV : 2.75x18"

Pney AR : 3.00x18"

Frein AV : simpla cama

Frein AR : simple cama

Poldas : 108 kp

Motewr ;| mono 2 1Emps

Alézage ef coursa : B93> 65 mm
Pulssance - 21 ch & 5500 tr/mn
Allmentation : carbu Bing & 28 mm
Allumage : batterie § V/12 A ot bobine
Lubrification : mélange

Mige en route @ kick-starter

Tesnsm. primsire: engrénsges hélicoldaus
Tranem. secondalre : chaine 1/2"%5/16"
Embrayage : multidisques en bain d'huita
Bolta': 4 rapporls

Cadre : simple bercesu Interrompu

Pnsu AV : 2.75x18"

Pned AHR: 3.50% 18"

Frain AV : simple cams £ 150 mm
Frain AR : simple ¢came & 150 mm
Empattemant : 1.340 mm

Poids : 156 kg

Garde su sol ; 150 mm

Adservoir sssence ; 22 |

MZ

125 MZ

Cylindréa : 123 cc
Vitesse constructeur :
100 km/h

Prix : 2.400 F

250 MZ

Cylindrée : 243 cc
Vitesse constructeur :
130 km/h

Prix : 3.900 F




NEGRINI

NORTON

750 COMMANDD
Cylindrée : 745 ce
Vitesse constructeur :
200 km/h

Prix : FAST 95883 F
INTER 12.500 F
RACER 15.760 F

apacinl wolon

Une douzaine de oyclos sont fabri
Ques par catto firma [tallanne quid
sinserit dans la  tradition des
constructaurs '.I.-11I.‘i.ql||lll1!‘u'

Chez Negrinl, on constate une for
te  tendance @& o minlaturization

des cyclos, tdmain la Gipsy, le Big
Boy at l= Boomerang, Elle propose
dgalement un 100 e de 6.5 ch &
5300 tr/mn, & quatre vitesses, ainai
quo son oyelo tout terrain comme il
an dolt en ltalie

L'histaire de MNorton est rattachde &
calle de  'industrie anglaise o
cette margue a pratiquement repré-
senté tous les aspects du motooy-
clisma traditlonnel britannigue
Norton & toujours &té llée au suc
cea du sport motocyoliste &t son
abandon de la compétition depuls
qualgues annees a cessd an 1972
pulsqu'alle a participé officiellement
aux 200 miles de Dayiona

On ne peut parler de MNorton sans
évoaquer les fameuses 350 et 500 ce
monocylindre Manx, qui furent un
temps LES compétitions-clients |es
plus apprécides

A la suite dune certaine période
de difficultés finpngiéres, MNorton

5 B5t aagociée & dautres firmeas an-

gloiaes [(AJS, Matchlass, Villiara)
pour former e groupe Villieras et
apres | abandon de ses fameuses HH
at Atlas, elle fut la premiéra &
répandre & 'oHensive |aponalse en
sortant la Commando, devanu depuis
s modéla de base de la marguo
Actuellament, elle est disponibla
dans les vearsions Roadstar, Fast
Back, Hi-Rider [(non importé)], Pro
duction Racer, &t la toute nouvalle
Intersiate, aingl gu une version Inter
pol pour la Police.

En aption, on paut abtanir les Road-
ster ot Interstaie avec e moteur
Combat, plus puissant, reconnais
sable & son cylindre peint en noir




MRS LS

Muotaur 1 bicylindre 4 temps
Alésage &' course @ 73= B9 mm
Puissanca : 60 ch & G.800 tr/mn
[(Combat : 55 ch)

Alimentation : 2 carbus Amal &
[Combat : @ 32 mm)

Allumage : alternateur batterie 12 V
Lubritication : carter sec

Mise 2n roule ; kick-starter

Trangm, primalre @ chaing Triplex

Transm. secondaire @ chaine

Embrayage 1 multidisques an bain dhuile
Baoite : 4 vitesses

Cadre ; double berceau

Pneg AY : 4.10:x18"

Preu AR 4,10x18"

Frein AV : double came & 200 mm ou disgue
Fréin AR : simple camo & 180 mm
Empatteament ; 1.441 mm

Poids : 1BD kg

Garda au sol @ 1532 mm

Résarvolr essence : 10 | (huile 28 1)

30 mm

Dniepr fait partie des quelques mar-
gues dorigine soviétique. Dans ce
pays les conditions climatiques sont
assez rudes, c'est pourquol la fa-
brication et la production des motos
fcomme des voituras daillsura] se
base sur des solutions. technigues
eprouvéss. Je ne vois pags un mo-
tard russe bricoler par — 20° sur e
bord de la route comme on le voit
fréquemment dans notre pays [mais
pas & cette température],

Las motos rugses sont maintanant
importées  an  Angleterre @t en
France.

Cette marque propose une 650 ce
twin au prix cde 7.000 F et de 8200
F attelée & un side-car de mama
ariging. L'ensemble est construit
gans raffinement mais salnement

C'sst une moto sans prétention qui
samble faite pour durer

114
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Cylindrée : 649 cc
Vitesse constructeur :
100 km 'k

Prix : 7.000 F

OSSA

250 « S w

250 SP0

Cylindrée : 244 cc
Vitesse constructeur :
150 km/h

{170 km/h}

Prix : 5.200 F

o MICK ANDREWS
REPLICA =

Cylindrée : 244 cc
Vitesse constructeur :
Prix : 5.700 F

Motaur @ flat twin 4 temps
Alésage et courze : TH« 68 mm
Puilssanca @ 34 ch & 5300 tr/mn
Allmentation : 2 carbus & 24 mm
Allumage : battoria bobinas"g ¥
Lubrification : pompe

Mise an route @ démarreur
Tranam. primaire : angrenages
Transm. secondaire @ acaténs
Embrayaogs : bldisgues & sec
Boite 4 rapports

Cadra : double-berceau

Pneu AV : 3.75%18"

Preu &R : 3.75x187
Frein AY : aimple came 27 20& mm
Fraln AR : simple came & 203 mm

Emipattoment : 1435 mm

Poids | 300 kg side (solo : 180 kg)
Garde au sol : 130 mm
Aéservoir essence : 21 litres

spacial salon

Comme toutes |les grandes usines
espagnoles, Ossa est trés sportive.
Aprés de bheaux succés en circuilt,
alle s'est tournée vers le tout-terrain
avec non moins de réussite. Le nou-
yveau cheval de bateille de la marque,
la « Mick Andrews Replica « ast une
machine de trial avec laquelle An-
drews gagna trols fois consécutives
las six [ours d'Ecosse et |le cham-
pionnat d'Europe de trial,

Il faut reconnaiire que les Ossa de
tourlsme, tout comme les modiéles
des autres firmes espagnoles man-
quent un peu de finition & gété de
la production Japonaise. C'est la
raison pour laguelle la 250-de tou-
risma est assez rare an France et
peu importée. Mais elle est, ed fait,
remplacée par la SPO (moteur Ossa,
partie cycle francaise) gui domine,
an France, les coursas du Critérium

Moteur : 2 1amps

Aldsagn ob course: 7280 mm
Puiggance + 32 ch & 7.000 tr/mn [35 ch)
Allmentation : carbu IRZ & 33 mm
Allumage @ volant magnatique &lectronigoes
Lubrification : malange

hisa en route ; kick-starter

Tranasm, primaire @ chaine Duplex

Tranam, sacondaire | chaine

Embrayags : multidieques en bain dhuile
Boite © 4 repports [5 vitesses)

Cadra ; double herceau

Prieu AV : 300 18"

Preu AR ; 3.00=18"

Frein &Y : simple cams @ 158 mm
Frein AR . simpla camea & 1538 mm
Poids : B2 kg [BE kg)

Réparvoir essence: 13 |

Maotaur ; mono 2 fampa

Alésage ef couras: G0 T2 mm
Alimeniation : carbu 1R & 2T mm
allumage - vilant magnétique aleotronigus
Lubrification : mélange

Mige en route : kick-startar

Trengm. primalra © chalpe Duplex
Transm. saocondaire @ chaing

Embrayage : multidisques en bain d'huile
Balte : § vitessae

Cedre : double bercedu intermomp

Preu AV @ 275x 21"

Preu AR 4.00% 18"

Frein AW : simple came & 1322 mm
Frain AR : simple camas & 122 mim
Empettemant @ 1280 min

Paids : BT kg

CGarde au sol @ 250 mim

Admarvoir essance ; 35 1

¢




moto-revis

=% Trlsl Mick Androws Heplics

Motawr @ mono 2 temps | —
Aléanga of course @ T80 mm | ﬁ‘.}.':.c..:\'-f'*"
Pliasance 20 ch & 8800 tr/mn [rous AR] |
Alimontation : carbu IR & 20 mm |

allumane verlant magratiqus ainctrenigue

ubrification méiange 250 ENDURO

WURD Of roit KicE-RTar | ¥

Yrintin. brimalin t shalna fl"-'I"‘ . Cylindrée : 244 cc
Tramam, secondalrn i chaln Vitesse constructeur :
|"l1=‘.r.".'.|l'||' kil |!I'!|'|". on ||.||'| |I-i||| n 125 J"imh

Solte : 3 vitesses Prix : 6.000 F
Cadra doubile harcEau

oy AW 1,00 =31

Prou AH 1 40018

Fraln AV : simple ceme & 158 mm
Fraln A gimple cama & 1538 mm
cmpattemant : 1 60 mvm

Poids Hb W

Latirglis

By pol @ 30 mm

Péapprvolr esppnoe 19 |

PANNONIA

! Réapparues au derpnier Bol d'0r, lee | La 250, vue en 1871 sera Importéa

' Pannonia, malgré une course S8ns an France sous peu (ainsl que plus

I preatention, furant une révalation pour tarcdd une 350 cc) et | est possibla

] le jeune public. Pour les anciens, gu elle connaigse chez nous un GarF
& nom ne leur étalt pas |[nconnu tain succas, Dinapiration japonaise
puisquea cette marque avalt participé la P20 devrpit aussl avolr la robus
plusieurs fois aux Bol d'Or d'antan tesse des véhicules de ['Est

|




P20

Cylindrée : 246 ce
Vitesse constructeur :
140 h

Prix : environ 4500 F »

-
-4

PENTON

PEUGEOT

o

bdoteur © bloylindre 2 temps

Aldsage et course ; 5660 mm
Puissanca : 25 ch & 7500 tr/mn
Alimentation : 2 carbus

Allumaga : Dynamg 6 V/85 W batterie
Lubrification : milahge 4, F
Mize en routes kick-startar e
Tranam: primaira : ongfahages

Transm. secondalre : chaine

Embrayage 1 multidisques sn bain dhuile
Bolte : 5 rapports

Cadre : doubla barceau

Prgu AV : 3.00% (8"

Priouy AR 3.25%18"

Frain AY | simple came & 2700 mm
Frein AR . simple coma 0 200 mm
Empattemaent ; 1.2B5 mm

Poida - 142 kg

Garda su sol: 170 mm

frémarsolr - 18,5 1

spécial s5a

lan

Penton produit deux motos tout ter-
rain distribuées aux U.5.A. ol elles
jovissent d'une excellente réputa-
tion, L'équipea américaine engagée
gux |.5.0.T. 1971 avec ces machines
remporta la quatréme place.

Seuls les moteurs, un 98 co sur |a
Berkshire et un 125 cc sur [15.0.T.,

différancient les deux modéles pro-
duits. Les cadres sont des doubles
berceaux avec une garde au sol de
27 cm. La fourche avant est une
Ceriani de moto-cross. Le moteur
Sachs de 155 ch sur la 125 @&t de
13 ch sur ls 100 est & boite cing
vitasses,

| BAAlLS

En 1971, les oyoles Peugent ont réa-
lisg une telle progression tant en
France ¢u'd 'exportation, due en
grande partie au succés de sa gamme
at an particuliar la 104,

Dans la gamme 1972, une nouveaute
intéressante, le 103, dont la version
la plus perfectionnée est le 103 LVS
[luxe, vanateur, suspansion arriére).
Avec ce nouveau cyclo, la gamme
se compose dong, si |'on tient compte
das différantes variantes de chaque

modéle, de 23 ut/litalres st trois
ayclos spart.

A noter gue certains moteurs ont
depuis quelgues années, une admis-
sion a dlapets pour augmenter la
puissance a bas régime, donc la sou-
plesse du moteur. Vous voyezr gue
les Japonais n'ont rien invanté.

Le bruit 8 couru derni@rement sur
une éventuslle moto gue Paugeot
serait an train de concevoir et de

redliser,
123
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moto-revuo

et

[[IL 8 '\.'.H-

Piaggio gui est, en fait, un groupe
ayant absorbé Vespa et Gllera. pro-
dult un certain nombre de cyclos
utilitaires cing Clao ot trois
Boxer el des scooters allant Jusqu’a
180 cc

Les cyclos Plogglo sont gquipgs dia

49 ce (38 =43 mm) gul tournent &
4,500 tr/mn. llg sont s0il munis d'un
varinteur, soit monovitesse, Les Ciao
gont chaussés de pnaus de 2.00 17"
el pésent 35 37 ou 38 kg sulvant
'éguipament. Las Boxer ont des
pneus de 200x18" ou 2.14x18"
lls pesant 48, 51 at 53 kg.

e

18
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PUCH

MC 125 - 175 ¢cc
Cylindrée : 1235 cc
[169 cc)

Vitesse constructeur :
100 km/h (120 km/ h)
Prix : non connus
actuellement

ROKON

TRAIL BREAKER
TRAIL 140

MEK Il at MK IV
Cylindrée : 134 ce
Vitesse constructeur :
65 km/h

(50 km/h)

Prix : mon importées

spécial salon

Le souvenir gque jai des Puch est
la fameuse 250 cc & double plston
des années G0 et gui ne figure plus
au catalogue depuis trois ans, car
fa flrme, consclente de son retard
techniqueset esthétique, a, en 1967,
éntrepria de remanier profondément
la.gamme. C'est ainsi qu'est apparue,
il y & deux ans, la M 125, Un nouveau
modéle ast en cours de réalisation.
Puch propose en plus de quelques

cyclos, deux tout-terrain, les MC 125
et 175 -

Les BMW-Puch, apparues au début
de ['année dernjgre sbus forme: de
prototypes. resteront, j'en ai |'fm-
pression, comme telles et ne saront
jamais construites. Aucune informa-
tion & ce sujet n'a, en effet, été
donnee par les deux usines en gques-
tion et la date d'une éventuella et
trés hypothétique commercialisation
ne peut éira avanceée.

Motour © mono 2 temps

Alésage et course : 55 52 mm (B2 56]
Pulssance : 19 ch a 8800 tr/mn (23 & 7.800)
Alimentation : 1 carbu Bing & 30 mm [32)
Allumege : volant

Lubritication : mélange

Mise Bn route ! kick-starter

Transm, primaire : engrenages

Tranem. sgcondaire | chaina

Emibrayage @ multidisques en bain d’hulle
Boite: 5 repports

Cadre @ double berceau

Prou A% : 2.765x 21"

Prow AR 3.50=18"

Frain &V : simple came & 160 mm
Frain AR : simple came & 180 mm
Empattement ; 1.355 mm

Poids : 81 kg (94 kq)

Garde au sal | 245 mm

Reégervoir exsence @ 105 1 )

Aokon fait pertie des nombreux
petits constructeurs americainsg et
se falt remarquer par ses produc-
tions aux caracteristiques tout a fait
inhabituelles sinon révalutionnaires,
La Hrme spécialisée dans la moto
tout terrain propose deux motos @
deux roues motrices dont |'une avec
freins a disque, de mémea qu'une trail

340 cc & moteur Sachs, sens em-
brayage nl boite de vitesses [elle
posséde un convertlsseur de cou-
ple). Cette moto posséde des roues
en magnésium et des freins & dis- |
ques & 'evanl comme & arriédra,’,
et Innove ainsi sur de nombreux |
points. |

Moteur : mono 2 famps

Pulasance | 9 ch & 8.000 tr/mn
Alimentation : 1 carbu & diaphragme
Allumage : volant megndtique
Lubrification @ mélangs

Miss an roulo | Kick-gtartar

Transm, primaire @ chaine

[eourrote of convertisseur)

Tropam. secondalre | chaing
Embravage | automatigus ou sans
Holte ; 3 vilosses U sans

Cacdra © trollie

Prou AY ; B50x12° (B.70x 157
Prou AH - BSO= 12" (6.70= 15"
Froin AV @ disgque

Froin AR : disgue

Empatiomant : 1320 mm [1.250 mm)
Polde = 77 kg (B2 kgl

Goarde au #ol © 325 mm (380 mm)
Résarvolr epsanca @ 7.5 |

1168



MAOTO-FEY e

Motaur : mono 2 temps

Alésage et course : TBxT0 mm
Puissance - 37 ob & 6500 tr/mn
Alimentation : 1 carby & 28 mm
Allumage : magnidto Bosch
Lubrification ;" mélangs

Mise en route @ kick-stafter

“ o GENTRM primalre - GEAKEQ e 81 cOnvertsaslr

TranamWizacondaire : chaing =

Embrayagse | sans 1_

Bolte @ sann
Cadre : double barcepu - 1
Freg AV | 400=18"

Pneu AR : 350187

Frain AV @ disgue

Frein AR : disque

Empattement : 1435 mm

Paids | 118 kg

Carde au sl : 28 mm

Aéaarénir essence @ 1332 |

Apparue en 1970 au Salon de Tokvo
la GT 750 est enfin commercialisée
et vient compléter trés & propos ung
gamme qui mangquait jusyu'alors
d'un-modele de prestige.

Le choix d'un moteur trois cylindras
avec refroldissement par eau pow
~oe nouveal cheval de batallle améne
un equilibrage remarquable joint &
une appréciable économie d'utllisa
tion [la consommation n'est gue de
7 a10 /100 km).

Trols cylindres égalemant, les nou
velles 380 et 550 sont munies dun
nouvaal systéame de refroidiszsement
g air, le RAS., destiné & résoudre
Ez-s problémes de surchauffe du
ylindre ocentral

é?ec ces nouvealutés, Suzuki nous
“propose dorénavant une des gammes

les plus diversifiees. Jugez-en plu
tot © six 50 co, un 70 ¢, trols S0 cc
un 120 cc. trols 125 cc, une 1853 co
deux 250 ce, une 350 ce, une 400 cc
tout terrain, une 500 cc et enfin |les
trois cylindres 380, 550 et 750 cc
Suzruki a &té la premigre margua
|aponaise & s'intéresser au moto
cross o0 elle detient les titrés de
champion du monde en 250 at 500 cc
Ceatte expérience & été mise a profit

dans la. piodoction commerclale et
les demiers maodéles tout terrain
sont tr@s afrolitement dérivés dea
motos de compétition .
Comme toutes les autres marques
japonaises, Suiukl exporte |a plus
grande partie de sa production aux
U.S.A, et quelquas modéales ne sont
d'ailleurs distribués gue dans ce
pays, |

Motaur : mano 2 temps
Alésage at course | B2x 58 mm
Pueipsanca @ 12 ch & 7500 tr/mn
Allmantation : 1 carbu Mikuenl & 20 mm
Allumage . volant magnétique
Lubrification : séparée systéme Posllorce
Mlae en route : kick-starter

Trangm. primaire : engreniges

Transm, secondaire : chaing

Embrayaga : multidisgues dans [hakla
Boite 1 2x3 rapports [relels]

Uadre . doubls berceau moteur suspandy
Pnauy AV @ 2¥5<18"7

Pnau AR : 3.00x 18"

Frain AV 1 simple came &

150 mm

Frain AR : gimple came & 150 mm
Empattement : 1.195 mm

Poldas : 83 kg

Garde nu 5ol 180 mm

Résarvialr essance - TR |

Moteur : mono 2 temps

Alasage 8f course @ 52=58 mm

12 ch & 7.500 tr/mn
Alimantation © 1 coarbu Mikunl & 20 mm
Allumape . volant magnétigue

Pulssance

Lubrification ; sdparée systéms Postlorce

ROKON

suita

AT 340
Cylindrée : 335 cc

itesse constructeur :
10 km/'h
. ix : non importé

o ¥ '-IL
b=

w -

F N

SUZUKI

TC 120 R

Cylindrée : 1189 cc
Vitesse constructeur :
85 km/'h

Prix : 3.525 F

B 120

Cylindrée : 1189 cc
Vitesse constructeur :
105 km 'h

Prix : 2925 F
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MaTo-revue

Misa an route
.".|||~5.||| [FdrTian) e |_'I'||_|["_'||JI_|\'_IE
Transm, secondaire . chalr

Embrayages : mulildisgues dens 'hulle
Bolme ¢ 4 WIrs s
Cadea Ihle emboutia. Moteur suspandu

«neu AR
Frain Ay ple came @1 150 mm
Fraln AR simpla cama & 150 mm
Empattemeant 1.220 mm

Poids : BB kg

Gerde ou so!l ! 150 mm

Résarvoir essance @ A

g N

Prair AY : 25017
2

I o b monn 2 temps

Algsagn 81 course : 56 ) mm
Puissancs 13 ch @ 7.000 tr/mr
Alimentation : 1 garbu & 24 mm

Allumage : altBrmatour

Lubrificetion ;| séparés

Misg &n route : kick-startor

Tranem., primalre ; engrenages
Tranam. secondalira @ chaine
Embreyege @ multidisgues dens |‘huila
Bolté : 5 rapports [TC : 2x4 rapports)
Cadre : simple bercesu dédoubla
Pneu AV : 27518

Pneu AR : 325« 18"

Frein &Y : simple came

Frain &R @ simple come

Empatiameant 1,310 mm

Polags : BS kKg (10 100 kg )

Cirde AU so] 235 mm

Hegervolr f&ssence 58 |

ploteLir lwin 2 temps

oo of course @ 43 =43 mm
Puissance 61 eh & BS0O0 trimn
Alimentation,t & carbu @ 18 mm
Alumage s=ilempieur
Lubritlcation ; sépards 3
Mia en roote ; kick-sTarier
Tranam primaira Engrenng s
Trenam. secondairs 1ine
Embrayage : multidisques dans 1Mulle
Hoate 3 rapports

Cadre douhle borceau moteur Suspendu

Prigy AV ; 250187
Preu AR ; 2.75x 18
Frin AY simMple cemea
Froin &R : simple
Empattément 1188 mm

Poids : 102 kg

Résarvoir essancaé @ T | (réserva 1 1)

CHine

stéma Posiforce

SUZUKI

TS 125 R

15 125)

DUSTER

TC 125 ) PROSPECTOR
Cylindrée : 1231 cc
Vitesse constructeur :
110 km/h

Prix : non importes

T 125R

Cylindrée : 124 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

Prix : 3.575 F




TS 1851

TS 185R

SIERRA

Cylindrée : 183 ce

Vitesse constructeur :
120 km

Prix : non imporiées

T 250R

T 250J

HUSTLER

Cylindrée : 247 cc
Vitesse constructeur :
160 km/'h

Prix : 5.435 F

MotELF mono 2 temne

Algsage el course : B4 57 mm

Pulgsanca | 18 ch & T.000 brfmn

Allmantation 1 carbu £ 28 mm
Jf-!llurl.'|;|-" gloctronigue

Lubritication siparaa
Migm an routs kiok-stariar
Tranim, [Erimmo &1 /g BiTagRs

Tranam. saconddalre @ chalne
Emibrayage : multidisgues dans | "hulle
Boite : 5 rapporta

Cadra ; simple bheroeau dédoublé
Pneu AV - 3.00=18"
Poed &R @ 3,50 <18

Frein AV ; simple cams
Froin AR almple came
Empattemant 1,335 mm
Polds : 102 kg

Laarde Bu 8o =4 mm

Hénarvalr orsonce

Matou mwin .2 tampn
Aldnspe ol courne 54 = B omm
Pulamance 33 oh & BODO trimn
Alimenintion 2 coarbu & 20 mm
Allumpge allermataur
Lubrificatien BREI AR
MisD an roule WiGk-Atorior

IR, primairo anpronagon
Tronem. apcondalre Ehaine
Embrayagi mltieisguan dane | hHulio
=[] O rapports
Cadri double barcanu
Hrmd &l a0bx 1’
Prneu &R 1 325 18"
Frain 4\ doublé chms
Frain AR | simple camoe
cmpnttement 10 rram
Poleds 143 kp
Afaardtlsr apancH 12 ]




Mataur
Alasage at
Pulssanoe

Allmantation :

I'-".=.'||I1'|.|.|.' i
Liurbritication

Mige an route
Tranam, primaire

mong & temps
JOUTSE TO« 64 mm

&3 ch & 6.500 tr/mn
| gEf &8 a8 mm

Hectronigue

EdDarog
Eick-gtartar

ENgrongnss

Transm aarondaire chairnn

Embroyvepge

multidisguas dana 1'hulle

Hoite 5 vilessas

Priau AY : 3

le Bercosy diddaulls

8 i3
Lo |

Preu AR 1,00 18’

Froin AV Bimpia
Fraln AR : simple

|"'l;l itiEment

Pyl 15 k

1t
came
1415 mm

250 mm

Résarvolr psscncea 10 |

Maotaur

win 2 temps

Aldnage ot course : 61 %54 mm
Pulrsance 40 ch & 7.500 o /mn

I 35 & 7.000)
Allmantation

Allumage @ altprnpbaur

Librilication
Misn en route

rl.lll'.I|| BFIrTd e

L IMErmyans

< cnrbu & 32 mm

Adparbe

Wiak=alar o
anpranagon

Halrda | chalne

Holte : & rapporta

Coclre dauble Bar e LI TT

Prian AV | .00 18

Priau AR .50 18

Frain AV : doubds onm

rrofn AR il i
Empattamaont 1300 e

Palds 154 kp

LR TS ST J J L[

W | u ylimd ! tmmna
Hldampgs ot o Bl 84 mim
Pulnsmne il a 7500 trimn
& il irtui 34

Allumnge . nl i
ubirification

Mise on route

Sépardda svattime Poslforsr

Klok-atariar

SUZUKI

TS 250 J SAVAGE
Cylindrée : 246 cc
Vitesse cons!ructeur :
120 km/h

Prix ;: 6.300 F

T 350 R

T 350)

REBEL

Cylindréa : 315 ce
Vitesse constructeur :
168 km/'h

Prix : 6.250 F

GT 38D
Cylindréa :
Vitesse constructeur :
175 km/h

Prix : enviren 7.500 F

3™ ee




TS 400 J APACHE
Cylindrée : 396 cc
Vitesse constructeur :
Prix : non importée

T 500R

T 5004

TITAN

Cylindréa : 492 cc
Vitasse constructeur :
R 190 km/h

J : 175 km/h

Prix : 7.600 F

GT 550

Cylindrée : 544 cc
Vitesse constructeur :
180 km/h

Prix : non importée
sctuellement

'Ir ihpk-1a1! :\rl"-' 1IFE: |'|i||r l-"|'||'|l_':|3:|

Trangm, secondsl chaine

Emibras miultidisgues dona 'hulla
H:'I:'.I'l 5] -':I"l|'ll'\r'.':

Cudre @ doi

Pneu AY : |
Prau AR <11
Frein &Y )8 o@me

Fraln AR A15% ||'... cama
Empattament 1.357 mm
Po|ls 171 kg

Gurde nu &80l 155 mm

HEASr | r asadncs 15 1

Moleur mann 2 temps

Aldenpe ot coursn @ B2 =5 mm
Pulasinca T4 gh & GODO trSmn
Allmantntion ¥

Ad mm

Liibritication
Mins an roate kick-atarrtar
Tranem. primaire prnrenagos
Tranem. sacundaira chafng

Embrayage : multidiagues dans 'hiille
Hol 5 ropparts
Cadre : aimple bareeau dédoubls

Prgu AV @ 33519
Py AR | 40018
Froin &Y - aimpla camb
Froln AR : aimple camm
Emprattamani 1.&25 mm
Polds 120 kp

Corda au aol 180 mm
Réservolr sasence © 8 |

Motmur Twin 2 tamps
Aldsape ol courso T Bk M
LT

1 a ¢ 47 oh b 7,000 tr/mn
Ttathon 2 onrou & gL mm
Allumnga | allamatour

Librifjeation soparfn saysieme Posiforce
dime an roula wick-ntartor

Tranam. primpira prgreniges
Transm, seoondalras chalnn
Embrayage © multidisques dans "hulle
BHotte 3 ropporis

Cudra : double bercaau

Prney AY @ 326w 10"

Prneu AR 400 18"

Frain AW double cama

Frialn &R : almple camps

Empatiamant | £53 M

Polda : 185 kg

Aéaaryelr anianos 1 |

3 cylindres & temps
s Bt courss ; 81 x 6L mm

Pulsaance : 50 ch & 8,500 tr/mn
Allmentation ; 3 carbu & 28 mm
Allumage © alternateur
Lishrilication RAGOran

Mian on feuto @ démareaur
Tranam, primnire AT PR an

ahaine
lipques dana "hulle

1 baroonu
Priou AF @ 400%18
Prigu AY 32518
Frasln AY dowble cama
Frain AR : simpla o

| B LIERTI R ESREATAT L 1405 mm

Pl 106 Eg

Garde au &l 150 mim

Réservolr aR8ENCH 165 1 (hulle 1.8 1]

spacial




b :
IMER-TEVLE

Maoteur : 3 cylindres 2 tempa refroldl par
chl

Alézage et course @ T 64 mm

Puis 1 87 ch a 6.500 tr/mn

&lima 3 Mikuni 12 mm
Allumage : altérnateur

Litksr)f iGATION Sepdred iy b thme Posiforce
Mige en route : démarreur

Trensm. primaire : engrensges héllcoidaus
Transm. sacondalire : chaine

Embrayage : multidisques en bein dhaile
Baite @ 5 rapporis

Cedre : double berceau

Pnew AV @ 3.25x18"

Pneu AR : £00:x18"

Feain AY : 4 cames & 200 mm

Frain AR : simple came & 200 mm
Poida : 214 kg

Garde au sol : 140 mm

Réservair essence © 17 1 [(hulls 1.8 1]

Le céléhra préparateur dont la nom
reste lié@ & un certain type de cacre
[tubes rectilignes de |a colonne de
direction & l'axe du bras oscillant)
propose en plus de ses nombreuses
parties cycles, une moto compléte
la Condor, dont |la production ast
exclusiveamant réservée aux Etats
Unis, Sa fabrication artisansle ne
permet pas de sortir beaucoup de

modeles dans 'année, mais Seeley
pravoit guand méme 3.500 machines
axclusivament vendues aux U.S.A.
Le moteur de cette moto ast |ssu
du G 50 Matchlass

SUZUKI

GT 750

Cylindrée ;: 738 cc
Vitesse constructeur ;
190 km/h

Prix : 11.950 F

SEELEY




CONDOR

Cylindrée : 500 cc
Vitessa constructeur :
195 km/h

Prix : non importée

Prew AR
Frain AV :
Frein AR :

mono 4 tampa
£ 7 mim
00 trfmn

antrc

1a'
double simple came
simple came
a

7 38 mmy




mOLo-FEvLIE

Apparu au Salon de Cologne en 1968,
la moteur Sachs cing vitesses con-
nait une trés grande diffusion. Les
premiers a |'utiliser ont été bien sir
ez constructeurs allemands. Majs,
peu & peu, les usines d'autres pays
I'ont adopté et actuellement, gquand

guelguun veut fabriquer une moto
sur une base moteur existante (¢ ast
d'ailleurs souvent plus rentable], il
pensa tut de sulte et inévitable-
ment au moteur Sachs, disponible en
plusiaurs versions

Une grande partie de la production
de cette firme espagnole est réser
vée a la Police. |l s'agit d'une 400 cc
monoeylindre de 30 ch. Elle propose
aussi un minlcyclo pliant pesant
28 kg. Son moteur deux temps, ali-

meanté par un carburateur de 12 mm
de diamétre est accouplé & une hoita
guatre vitesses par |'intermediaire
d'un embrayage monodisque a sec
Ce cyclo roule & 40 km/h
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Moteur : mono 4 bemps culbuté
Algsage ot course © BOWTE mim
Pulssance : 20 ch & 63500 tr/mn
Alimentation : 1 carbu Amal & 30 mm
Alhemag aymamo 12 V-1080 Wy
Lubritication Garter $ec

Mise an route : kick-starter

Transm, primaire : rapport 1,79

Transm. secondaire : chaine sous carter

Embrayege : mulfidisgues en bein dhulle
Boita : 4 vilesses

Cadre : double berceau

Briau AY ; 32518

SACHS

SANGLAS

400 CC

Cylindrée : 423 cc
Vitesse constructeur :
160 km/h

Prix : non importé




5.5

Prnou AR : 3.25%18"

Frain AR : simple cama & 180 mm
Fraln AY : simple came & 180 mm
Polds : 180 k

Résarvalr mssanca : 17 | [hulle 2 (]

gpéclal selon

Catta marque de la R.D.A. proposse
un scooter, un cyclomoteur, la Mafa,
at trols vélomoteurs, le Star, le Star-
luxe et le Sperber, une wiritable
petite moto avec ses 4.6 ch et ses
quatra vitesses au pled. Elle roule
é 85 km/ h et phse BO kg.
Malheureusemeant, leur esthétigue,
trés germanigue, donne & cas velo-
motaurs un aspect vielllot et une
certnine lourdeur.

Le modéle le plus intéressant ast
sans aucun doute un 75 cc, type

« gix Jours » (disponible également
an 50 ¢c). L'alimentation sa Fait par
un carburateur de 20 mm de dia-
métre. Le moteur développe 12 ch
B 9.000 tr/mn et la boite comprend
quatre rapports, mais un relais per-
met de disposer de vitesses plus
courtes pour le toutterrain. Les
frains simple cama mesurent 150 mm
de diamétre et les pneus sont des
Barum 250%21" & [avant at
3.25x 18" a l'arrigre.

La production motocycliste portu-
galsa est trés marquée par ['in
fluance dconomiqua qu'exerce |'Alle-
magne sur le pays, De nombreux
capltoux allemands y sont Investis
ot, b cause de son retard écono-
migua, la Portugal ne falt gu'oxplal-
ter des licences, La production se
réésume au montage d'éléments fabri-

guiés allleurs. C'est ainsl gue SIS,
I'importateur Sachs pour le Portugal,
monte ces moteurs dans des parties
cyclas originalesa et pau esthétiques.
Un moteur de 88 cc (483 54 mm),
développant 82 ch, dquipe un vélo-
moteur dont les pneus mesurant
276 21" et qul phse T8 kg,
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MO0 FEvLe

Cette firme allemande Inconnue en
France propose un certain nombre
de cyclos utilitaires dont le 708,
muni d'un moteur sur la roue arridgre,

comme le P50 Honda. Ce moteur
deux temps développe 1.5 ch a
4500 tr/mn. Il est monovitesse el
posséde un embrayage automatigue.

Superia est avec Flandria l'un des
deux plus importants constructeurs
belges. Cette firme ne propaose gque
des cyclos allant de Vutilitaire, le
Superette au cyclo supersport, le
Champion qui, comme les autres

= =

modéles sport, est équipé d'un mo-
teur Minarelli quatre wvitesses au
pied. Ce moteur de 496 coc
(38842 mm) développe 5.5 ch et
est alimenté par un carbu Dellorto.

SUPERIA




SPARTA

TATRAN

apécial salon

La gamme de la firme hollandaise
Sparta ne varie pas beaucoup d'une
année & |'autre, et, comme Batavus,
elle ne présente que des cyclos, cing
modéles pour étre plus précis : trois
utilitaires et deux sport. Le Grand
Sport, le plus perfectionng de |a

gamme, posséde un moteur Sachs
de 49 cc (3842 mm), alimenté par
un carbu Bing et accoupléd & une
boite quatre vitesses. Le moteur est
suspendu dans un cadre en tdle
emboutie.

A coté de la grande margque hon
groise, Pannonia, Il en existe une
autre, moins importante, Tatran, qui
produit uniquemeant des cyclos uti

litalres ou sportifs & moteur guatre
temps. Ces machines ne sont pas
exportées,

Tomos est connu du grand public
grice & ses prestations plus qu'hono-
rables dans les grands prix en caté
gorie 30 cc

Elle &'est fait remarguer én innovant
dang le domaine des cadres. Apréas
des expériences antérieures infruc
tususns est réapparu en 1971 un
50 e de compdtition & cadre coque
en fibre de verré qul semble donneai
toute satisfaction,

Il existe, en Haollande, une fllale

Tomos qui propose deux utilitalres :
le TA-168 ot la TA-40 Luxus, équipéds
da moteurs Laura 478 ce dévelop
pant respectivement 09 et 1.8 ch
& 3.B00 &t 4.200 trfmin.

L'usine yougoslave, elle, sort un
valomoteur sport de 48,2 cc, dévelop
pant 6,2 c¢h 4 B.400 tr/mn. La boite
posséde cing vitesses, Les roues
mesurent 2.25x 18" 3 ['evant el
2.75% 18" & l'arriére, Ce cyclo phse
56 kg et roule & 90 km/h.




Mato-reviua

Bien que moins touché que BSA par
la crise qui sévit actuellement en
Grande-Bretagne, Triumph est quand
méme dans une période de restric
tion et la marque subit aprés coup
les conséguences d'une évolution
trop lente durant ces dernidéres an
nees.

La 750 Trident, trois cylindres, étant
dans notre pays, handicapée par son
prix, c'est la |égendaire Bonneville
gul raste |le modéle le plus prisé en
France. De maodifications en modi
fications, ce modéle est maintenant

arrivé & son stade final de dévelop
pement et ne souffre plus des quel
gues défauts qui ont &té reprochés
aux anciens modéles quant a la
tenue de route en particulier. Les
nouveaux modales sont ou seront
pourvus d'un nouveau réservoir de
18 | de ligne plus moderne et nous
verrons apparaitre prochainement
une 750 twin ainsi que des Bonne-
ville & bolfte cing vitesses. Par
contre, les 250 ne sont plus pro-
duites et les projets de 350 double
arhre sont abandonnés.

Moteur : twin 4 temps culbuté

Alggage of course : 69x 655 mm
Pulssance : 41 ch & T.200 tr/mn
Alimantation @ 2 carbu Amal & 268 mm
Allumage : altarnateur 12 volts (2 bobines)
Lubrification : carter sec

Mise en route : kick-startoer

Transm. primaire : chaine Duplex 3/8
Transm. secondaira : chaine 5/8" x3/8'
Embraysge : multidisques en bain d'hulle
Baolte : £ rapports

Gadre : simple bercesuy dédoublé

Pneg AV : 3.25x18"

Prau AR : £.00x18"

Frein AY : double came & 200 mm

(T 100 G & 180 mm)

Frein AR : simple came & 180 mm
Empattement, : 136 cm

Polds :o1610 g (T 100 C 155 kg)

Garde au sollr 18 em (T100C 18 cm)
Réservolr essence : 10,2 | [hulle 34 []

Moteur : twin 4 tempa oculbuté

Alésege et courss @ T1xB2 mm
Pulesance : 50 ch & 7.000 tr/mn
Allmentation : 2 garbu Amal @ 30 mm
Allumage : slternateur 12 volts, 2 bohines
Lubrification : carter sec

Mise en rowta @ kick-starter

Tranam, primalre : chaina Duplex 3/8°
Tranam. secondaire : chaine 5/8" % 3/8'
Embrayage : multidisgues & bain d'hulle
Baolte : 4 rapparis

Cadra : double berceau

Pneu AY : 3.25x1a"

Pneu AR : 4.00w%18"

Fraln AY : double cama & 200 mm

Frein AR : simples cama & 180 mm
Empattement : 142 cm

Poids : 173 kg

Garde ou ol : 18 om

Résarvolr essence : 136 | [suroption 181}

Moteur © twin 4 tempa culbuté

Cylindrée : B4% oc

Aldsage of coursa : T1 =82 mm
Pulssance : 47 ch & 7.000 tr/mn
Alimentation : 1 carby Amal @ 30 mm
Allumage : altarnatour 12 volts, 2 bobines
Lubrification | carter sed

Misa en route : kick-startar

Transm. primaire : chalne Duplax 3/8"
Transm. secondaire : chaine 5/8"x3/8°
Embrayage ¢ multidisques en baln d’huile
Boita : 4 rapports

Cadre : double borceau, (Sulte wair T 120 R)

T100 R DAYTOMNA
Cylindrée : 450 cc
Prix : 9380 F T100R
(T 100 C non importé)

T120 R BONNEVILLE
Cylindréa : 649 cc
Prix : 10.960 F

TR&C TROPHY
Cylindrée : 649 cc
Prix : 10.190 F
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Depuis 26 ans, le célébre Solex pour.
suit sa fantastique carrlére. Il esi
simplement remanié et amélioré
techniquement et esthétiqguement
suivant la mode du moment. Son
prix d'achat, son entratien presque
nul, sa consommation Insignifiante
lui permettent d'étre certainemant le

cyclomoteur le plus économique du
monde. Le dernier-nd, la 5000, allie
beauté et performances (toutes rela
tives].

Le Flash posséde deux caractérist)
ques exceptionnelles pour un cyclo

un frein avant i disque et une trans
mission acaténe,

VELOSOLEX




VOSHKOD

VOSHKOD M-106
Cylindrée : 123 ce
Vitessa constructeur :
85 km/h

Prix : 2,250 F

spéoial salon

Les frares Villa, trés connus dans le
monde du sport motooycliste, que
ce soit an vitesse ou en Cross, pour
leurs gualités de pilotes, de construc:
teurs et de metteurs au point, fabri-
quent surtout des maeachines de
course. Grice 4 leurs activités sans
cesse croissantes, leur service com-
mearcial — cela est bien normal pour
qu'une entreprise progresse — est
en train de se développer dans de
notables proportions.

Importateurs Montesa pour [ltalie
les fréres Villa construlsent depuis
quelgues années des 50 oo de vitesse
et de cross qui remportent un grand
succés auprés des jeunes de ce
pays,

A cfté de cela, ils produisent en
petite série une 50 cc tout terrain
dont le moteur longue course
(38,842 mm) développe 10 ch. Il
est alimenté par un carbu Dellorto
de 24 mm de diamétre. La baoite
posséde cing rapports. La partie
cycle & cadre double berceau come
prend, & l'avant, une fourche Mar
zocchi & grand débattement, congue
spécialement pour le cross et & |'ar
riére, des amortisseurs hydrauliques
réglahles en trois positions, Les
freins simple came mesurant 120 mm
de diamétre et les pneus 2.50x 19"
& l'avant et 3.00x 17" & l'arriére.

Lez motos russes envahisgent [e
marché européen. Depuis gu'elles
ant été exposéss au Salon de Lon-
drea, 'ennée derniére, elies sont
importées dans plusieurs pays at
grace & leur prix de fabrication trbs
peu élevd, elles sont disponibles &
des prixk sans concurrence.

Depuls peu, elles le sont en France
grace & leur importateur, Sud Import
Motos, de Toulouse.

La Vashkod est une 125 cc qui risgue,
vu son prix et sa solidité et malgré
une asthdtique trés germanique, de
prendre une part importante dans e
marché des vélomoteurs 125 cc

Moteur [ mono 2 Tempa

Aldsags el courss | 5258 mm
Puissanos @ B ch

Alimantation : 1 carburateur
Allumage : alternateur & V
Lubrification @ mélange

fdise an route : kick-starter

Transm. primaire : chaine aimple
Tranam. gacondaira : chaine
Embrayage : multidisguesa dans |'huille




moto-ravue

Bolta : 4 rapports

Codre : simpls bercasu mm
Fnou AV : 2.50%18"
Pnau AR : 2.50%18" suite
Fraln AV : simple cama
Fraln AR : simpla cama
Empaottement : 1.255 mm
Polds : 98 k

Garde au sol @ 135 mm

Réservoir assance 1 8 |

L'histoire de Yamaha est assez inté

ressanie et vaut la peine d'étre
connue.

Un jour de 1886, Torakusa Yamaha
regagne son village natal d'Hama
matsy avec un petit orgue &8 main
qu’'il & acheté & Tokyo. || décide de
construire des Instruments identi
ques et depuis, son entraprise pros
pére et sa production se diversifie
Le sigle Yamaha, trois diapasonsz
entrecrojsés, symbolise cette ori
gine. Il fonde la Nippon Gakki Co
et, pendant la guerre. il est oblige
de construire pour 'armee. Aprés
les hostilités, le Japon & grand
besoin de moyeans de transports el
les techniciens de I'entreprise fabri
guent un petit moteur 125 cc (ins
piré d'un modéle allemand) qu'ile
montent sur une moto. La premiére
Yamaha est née, la ¥Ya1; ceci se
passe en 1854. A ce moment, esi
créée la Yamaha Motor Co., totale
ment Indépendante de la Nippon
Gakki Co. qui fabrigue actuellement
outre une liste Impressionnante
d'instruments de musique, des skis
de la peinture, s'occupe de fonde
ries pour alliages spéciaux, d'indus
tries chimigue, plastique et dlectro

nique, posséde des chaines d'hotel
et des agences de crédit.

La Yamaha Motor Co. produit tout
ce qul a trait au moteur, & la méca
nigue, en particulier les motos qul
représentent quand méme 70 % du
chiffre d'affasires de cette société
Elle fabrique également des bateaux
des snowmobiles [scooter des nei
ges] et toutes sories de moteurs
En ce qul conceme les motos,
Yameha en propose une dizaine, &
savoir : deux 125 cc, les 200, 250
at 350 ce de route, les 125, 175, 250,
360 cc tout terrain, une B50 ce et,
dernigrement, une 750 co bicylindre
quatra temps.

Le 750 cc guatre cylindres deux
temps & injection refroidie par eau
qui avait fait sensation au Salon de
Tokyo au début de l'année et qui,
daepuis, & falt couler beaucoup d'en
cre, devient de plus en plus hypo
thétigue aprés la sortie de cefte
750 bicylindre.

Pour ses tout-terrain, Yamaha a
ratenu le systéme = Aeed Valve = qui
consiste en un clapet dans la pipe
d'admission, ce gqui permet d'amé
llorer la puissance & bas régime




spéaial anlon
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molo-ravue

133 ATE

Motedr : twin 2 temps

Aldsage et course ; 4343 mm
Pulsaance : 15 ch & B.500 tr/mn
Alimentation : 2 carbu Mikunl & 17 mm
Allumage : batterie, bobines, altarnnteus
Lubrification : sépards ayatéma Autolubs
Mina en routs @ kick-starter

Tranam. primaire : engronagas hélicoidaus
Trianam. secondalra : chaino

Embrayage : multidisqueas dans 1'hulle
Bolte : 5 rapports

Codre : almple barceau Interrompu
Prou AN @ 250 18"

Pnou AR : 275x18"

Frain AV : double came @& 150 mm
Frain AR : simpla came @ 130 mm
Empattement : 1.240 mm

Polds : 89 kg

Garde su sol : 180 mm

Rénervolr essonce : 3 | [hulle 1,5 1)

Motaur : mono 2 tamps

Aldnagn ot course @ 56x50 mm
Pulpsancae : 13 ch & 7.000 tr/mn

AT : 11 c¢h h B.T00)

Alimantation : 1 carbu

Allumaga : volant magnétiqus
Lubrifiention : sdparda ayvatbme Autolube
Mize en route : Klek-atartar

Tranam. primaire : engronagos hdbooldux
Tranam. secondalra @ chaine
Embrayage : multidisgues dana "hulla
Boite : 5 rapports [4 rapports)

Cadra : doubla bercasu

Prou AV 1 30018 [3.00x16")

Prou AR : 325 18" (3.00x18")

Frain AV : simple cama

Frain AR : simpla came

Empattement 5 1 385 mm [1.240 mm)
Polde : Bdckg 1110 kgl

Carde au lrlll L @8 mm [135 mm)
Résnrvolr d'ensence : 7 | (hulle 1.2 1)

YAMAHA

suite

125 AS 3

Cylindrée : 124 ce
Vitesse constructeur :
130 km/h

Prix : 3.829 F

125 AT 2

125 A7

Cylindréa 123 cec
Vitesas constructeur :
110 km/h

Prix : 4.027 F
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178 CT 2

Cylindrée : 171 cc
Vitesse constructeur :
115 km/h

Prix : non importé

200 CSS5E

Cylindrée : 195 cc
Vitesse constructeur :
140 km/h

Prix : 4.644 F

250 DB 7

Cylindrée : 247 cc
Vitesse constructeur :
160 km/h

Prix : 5813 F

250 DT 2

Cylindrée : 246 cc
Vitesse constructeur :
125 km/h

Prix : 5684 F

Moteur : mono 2 temps

Alésaga et course ; BBx50 mm
Puissanca : 16 ch & T.500 tr/mn
Alimantation : 1 carbu

Allumage : volant magnétiquo
Lubrification : séparée aystéma Autoluba
Misa an route : kick-starber

Tranam. primalre : engrenages héllcoidaux
Transm. sacondaire : chalne

Embrayvage : multidisques dans "hulle
Boite : 5 rapports

Cadre : doubla barceau

Pney AV : 3.285=18"

Prau AR : 3.50% 18"

Frain AV : simple came

Froln AR : simpla caime

Empattameont : 1.290 mm

Polds : 87 k

Garde au sol 240 mm

Résarvolr d'easence : 7 |

Maoteur : bicylindra 2 tempa

Aldaage at courss : 5246 mm
Pulgsance : 22 ch & 7.500 tr/mn
Alimentation : 2 carbu

Allumage : batteria bobines
Lubrification : sdparda syatbma Autolubs
Mise on route © démarreur

Tranam. primalre ; angronagos
Tranam. secondalra : chalne
Embrayage : multidisquas dana "hulle
Boite 1 5 vitoasan

Cadra : almple barceau Interrompu
Preu AV : 2.78x18"

Preu AR : 3.00x18"

Frein AY : double came

Frain AR : simpla cama
Empattemant ; 1.245 mm

Poids ; 118 kg

Garde au sal : 150 mm

Résarvolr casonca : [hulls l].i L]

Moteur : twin 2 temps

Aldsaga ot courae : Hxﬂ mm
Pulssance : 30 ch & 7500 tr/mn
Alimentation : 2 corbu Mikunl & 26 mm
Allumage : battorie bBobinea

Lubrification ; sdpards systéme Autolubs
Miga en route : kick-slarter

Tranam. primalra ; engronages héllcoidaux
Tranam, sacondalre : chalne

Embrayage ¢ multidisquas an baln d'hulle
Haita : 5 rapporta

Cadra : doubda bercesu

Prau AV : 300 18"

Prneu AR : 3.28%18"

Frain AY | double came & 180 mm
Fraln AR : almpla came @ 180 mm
Empattamant : 1.320 mm

Polda ¢ 130 k

Gards nu sol 1 150 mm

Régarvalr d'essance : 12 | (hulle 2 1)

Moteur ; mona 2 fempa

Aldsage of cournn : TOXEB4 mm
Pulasancs : 21 ch & 8500 tr/mn
Allmentation : 1 carbu

Allumnage 1 volant msgndtique
Lubrification : sépands ayatéme autclube
Miza an routa : kick-atarter

Tranam. primaire : angranagos hillooidaux
Tranam, ascondaira : chalna

Embrayngs : multidiaguos dana Ihuile
Halte : 5 rapports

Cadra : double barcaau

Pnou AV @ 300x21"

Prou AR : 4.00x 18"

Frain AV : simple cama & 150 mm
Frain AR : simple cama & 150 mm
Empattemant : 1.3890 mm

Polde 1 110 kg

Garda au aol @ 255 mm

fdaervolr d'essenca : 9.5 1

spéclal salon




moto-revie

Moteur : bicylindre 2 temps

Aldsaga 8t couraa @ Gdx 54 mm
Putssance : 36 ch & 7.000 tr/mn
Alimentation : 2 carbu Mikunl & 28 mm
Allumage : batterie bobines
Lubrification | séparde systéma Autalube
Mise an route : kick-atarter

Transm, primalre : engrenages hélicoidaux
Trangm, secondaire @ chalne

Embrayags ; multidisques dans hulle
Bolte : 5 rapports

Cadra : double berceau

Pnou AV @ 3.00% 18"

Pneu AR @ 3.500 18"

Frain AV : double cama 2 180 mm
Froln AR : simple came & 180 mm
Empattemant @ 1330 mm

Polds : 141 kg

Giarde ou sol @ 155 mm

Réservolr d'ossonca @ 124 [hulla 2 1)

T W Tpem
"

Moteur : mona 2 tampsa

Aldspge ot courne : 8070 mm
Pulssance : 32 ch & 6000 tr/mn
Allmentation ; garbu Mikunl £ 32 mm
Allumage : volant magnatique
Lubrification : sdparés aystbme Autolube
Misa en route ! kick-sinrter

Tranam. primalra ¢ plgnons héllcoldaux
Transm. secondalré : chaine ;
Embrayage : multidisgues dans "huile
Bolte : & rapports

Cadre : double barosau

Prisu AV @ 325x21"

Preu AR : 400187

Frein AY : simpla cam#

Frein AR : simpla cams

Empatteameant : 1.380 mm

Polds : 117 kg

Garde su sol = 255 mm

Résarvalr easence = 95 | (hulle 18 1)

YAMAHA

suite

350 RS

Cylindréda : 347 ce
Vitesse constructeur :
170 km/h
Prix : 6.458 F

360 RT 2
Cylindréa : 351 cc
Vitesse constructeur :
135 km/h
Prix : 6.781 F




650 X52

Cylindrée : 653 cc
Vitesse constructeur :
185 km/h

Prix : 9.414 F

TX 750

Cylindrée : 743 ce
Vitesse constructeur :
195 km/h

Prix : non importée
actuallement

Moteur | twin 4 tempa 1 ACT
Aldange ot course ; TExT4 mm
Pulasance @ 51 ch & 7.000 tr/mn
Allmentation ; 2 carbu 2 308 mm
Allumaga ¢ battarle boblng albarnateur
Lubrification 1 hulle dans cartor

hdise on roube : ddmarrour

Tranam primalre ; engrensges b taiiles drolte
Tranam. secondalre @ cholne
Embrayage : multidisgues

Bolte : 5 rapports

Cadra | double barceauy

Poou AY : 350w 18"

Pnou AR : A.00% 18"

Frain AV ; 1 disque hydrauliqua
Frain AR : simple came & 180 mm
Empattement ; 1410 mm

Polds : 184 kg

Gards su 8ol : 1580 mm

Résarvolr asaonce : 126 |

fdoteur @ twin 4 tempa 1 ACT
Aldeage ot course : BOx 74 mm
Pulssance : 63 ch & 6500 tr/mn
Alimentation : 2 carbu § déprossion
Alumage : batteris bobines
Lubrification : carter sec

Mise an routs : démarreur
Transm. primalre : engrenages
Transm. secondslre : chaina
Embrayage : multldisquea

Baite : 5 rapporis

Cadra : double berceau

Prsd AY : 250 18"

Prigl AR : 4.00x18"

Frain AY : 1 disque hydraullqos
Fréin AR @ simpla came
Empattemant ; 1,458 mm

Palds : 210 &g

Garde au &0l : 160 mm
Réservolr sasence | 10 |

spdcial salon
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moto-revue

Marque cinquantenaire, Zundapp fut
la premi&re & innover avec certaines
solutions pour ses motaurs commae,
par exemple, le troisiéme transfert
tace & I'échappemaent qu'elle utilisait
dédja avant guerre. Les fameux flat-
twin quatre temps ont cessé d'étre
construits aprés la guerre et la firme
gsa raconvartit alors au deux temps
da petits cubesa.

Il semble, depuls quelques années,
gue sa gamme tende vers les
moyennas cylindrdes puisqu’elle
nous propose depuis deux ans une
125 cc.

Depuis que Zundapp participe & de
grandes épreuves tout terrain inter
nationales, genre = 8ix |ours =, son
matériel a été sans cesse mis &

I'épreuve et améliord. Elle a été
amenéa, en particuller, & &tudier un
trés joli cadre double berceau qul
équipe maintenant le 125 cc Sport,
En plus des 125 cec, la gamme se
compose dune 100 cc tout terrain,
d'un utilitaire, de deux cyclos: le
Supar ot le Sport dont le moteur de
499 cc (39418 mm) comprimé &
8.5, développe 3 ch. Il est associé
& une boite A trois rapports. L'allu-
mage se fait par volant magnétique
Le cadre poutre est coulé et mould
sous pression. Les frains mesurant
120 mm de diamétre et les pneus
2.75x% 21", Le poids de ces cyclos
s'élave 24 79 kg et Ils roulent &
45 km/h car Ils ne sont pas Imma

triculables.
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Maoteur : mond 2 temps

Aldange at courss : 545 mm
Pulssanca : 16 ch & 7.500 tr/mn
Alimantation : 1 carbu

Allumaga : volant magnétigus 6 ¥/ 35 W
Lubrifigation : mélanga

Misa an route : kick-starter

Tranam. primalre | ongransges

Tranam, secondalea @ chaine

Embrayage multidisques an baln d’hulle
Boite : 5 rapports

Codre : dou barcanu

Fnou AV ¢ 275%18"

Prs AR =825 18"

Frain AV : simple cama & 150 mm
Frain AR : simple came @ 150 mm
Polds © 107 k

Résarvolr d'essence @ 12 | (rdserve 3 1)
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ZUNDAPP

K§ 125 SPORT
Cylindrée : 123 cc
Vitesse constructeur :
120 km/h

Prix : 4.195 F

sulte : préparateurs
paga 161




