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B INDUSTRIA  NAZIONALE CARBURATORI™
:_‘-'.1! . : :
DELIORTo ., .
SEREGNO [Milsno)
A VIA MATTEOTTI, 279 - Tele|. 28224
; | PRIMA FABBRICA ITALIANA COSTRUﬂRiCE DI CARBURATORI PER MOTOCICLI
E INDISPENSABILE consultare le nostre
tabelle per la scelta del Carburatore
_ DELL' ORTO da soslituire alla Vostra. molo.
W
e Dalle stesse potete ricavare tutti i dati necessari._ per
controllare la taratura di ogni singolo tipo ducarbu-

‘ratore, oltre ad uccertarvene se lo stesso & appropria-
1 to alla marca di Motociclo, (a seconda dell’anno di

costruzione ) ed alla cilindrata, e tipo di motore.
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Nomenclatura pezzi componenti

il ‘carburatore

N.

v

1 - Molla 1egolo aria
2 - Astuccio di quida legolo aria -
3 - Ghiera coperchio camera miscela
4 - Coperchio camera miscela
5 - Tendifili reqisiro cavi
6 - Molla valvola gas
7 - Spille conico
8 - Yaivola gas
9 - Ugello palverirzatore
10 - Anello serraggio m.anicono
11 = Yile serraqgio anello
12 - Corpo carburalore
13 - Yile reqolazione aria minimo
14 - Tappo a vite
15 = Gello minimo
16 - Guarnizione per gello minimo

17 ~ Polverizzatore para gello massimo

DELLORTo

. 18 - Guarnizioni lenuta vaschelty

19 = Tappa unione corpa vaschelte
20 - Gelto massimo

21 - Nipplo tubo benzina

22 - Raccordo chivsura nipplo

23 - Sede aslina galleggiante

24 - Conlrodado per delta

25 - Aslina galleggiante

26 - Galleggiante

27 - Yaschella

28 - Coperchio vaschetfa

29 - Yile bloccaggio coperchio vaschelta
30 - Molla agitatore

31 - Agilalore

32 - Tegolo aria

33 - Chiavella ancoraggie spillo conicor

34 - Nipplo aMtacco cavo gas

’w e et i
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1) Registrare la prima vite che regola la chivsura della valvola in modo da
ottenere vn ‘minime piutiosto veloce. ' .
2) Regolare la seconda vite che & quella dell’aris in modo da ottenere una

marcia il pit regolars possibile del molore (muarcia galoppante indica misceln ricon
- tendenza s fermarsi o sternuti indizano miscela povers). !

3) Agire indi alternotivamente su la prima © sulla seconda vite 8inc & trovare
quolla giusia combinazione di miscela in modo da ottenere il minimo corretto e de-
siaerato. ‘ |

In generale la vito di dosatura dell'aria va aperta da 1/2 giro a due giri rispetto
alla chiusura completa, Se per mantenere il motore in moto occorre chiudere com.
pletamonte la vite, cid significa che il getto del minimo & troppo piccolo, mentre se
occorre allentarla di oltre due giri, il getto del minimo & troppo grande. Una volta
regolato il minimo, se aprendo lentamente il comando del gas 1l motore tende & man-
caro o si spegne & indizio di miscela troppo povera, in questo 850 stringere legger-
mento la vite regolaziono aria fino a fare scomparire detto punto debole.

SCHEMA DIMOSTRATIVO DELLE VARIE FASI DI FUNZIONAMENTO

Valwola aperta por 3[4 sino a tulla apertura: Regolazio-

D ne del getto del massimo.
%/ /// ’_Valwla aperta da 1/4 a 3/4 della sua coraa:'RegolaLione
C déllo spillo conico. '
// / Valwla aperta da 1/8 a 1/4 dellc sua corsa- Regolazione
‘/Eé—/ LLLLeecs ” per la scelta dello smusso appropriato della valvola.
""—\"_- _———@' Valvola aperta da 0 a 1/8 deila sua corsa: Regolazione

del sistema“del minimo.

Regolazione del passaggio (vedi schema fig. 1 parte B).

Ottenuto un minimo soddisfacente si procede alla scelta della valvola appropriata
per i regimi intermedi. La stessa ha uno smusso piu o meno alto e questo & contras-
segnato da un proprio numero impresso sulla valvola stessa e corrispondente a tantd
decimi di mm.

Por verificare o trovare l'esatta misura di detta valvola occorre osservare le se-
guenti condizioni: . .

1) Se aprendo lentamente e gradatamente la valvola gas per un tratto equi-
valente circa alla parte « Bs la marcia del motors ¢ regolare vuol dire che la valvola
¢ appropriata.

2) Se invece il motore tends a mancare o se da ritorni di fiamma per miscela’
magra, vuol dire che la valvola montata porta uno smusso roppo alto ed occorre
quindi sostituirla con una di misura immediatamonto inferiore. _

3) Se il motore emetto fumo nero allo scarico o da scoppi irregolari o comungque
ha una marcia « pesante » vuol dire che la valvola ha uno smusso troppo basso ed oc-
corre quindi sostituirla con una di misura immediatamente superiore.
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Il « passaggio s si pud controllare anche con il dispositive di partenza: A valvola
aporta 1/4 della sua corsa, so abbassando il tegolo di qualche millimetro al disotto
dello smusso della valvola stessa, il motore inizia subito a galoppare o daro scoppi
irregolari vuol dire che la miscela é giA piuttosto grassa p che quindi la valvola hs lo
smusso troppo basso.

Viceversa 8o il motore tende & mancare o di starnuti e abbassando il tegolo il
suo funzionamento ritoma normale ci6 ¢ indice di miscela magra e di una valvols
con uno smusso troppo ‘alto.

Se invece il motore resta quasi insensibile all'introduzione o meno del tegolo
vuol dire che la miscela ¢ esatta e che la valvola & giusta.

cho]nit;nc dello spillo: (vedi schema fig. 1 parte «C ).

La regolazione della posizione esatta dello spillo & consigliabile eseguirla su
strada regolando la valvola gas come mostrato nello schema fig. 1 parte E Anche
qui si tratta di ripetere le solite verifiche cogli stessi sistemi usati per il controllo del
« passaggio ».

Se la miscela risulta magra lo spillo va spostato verso 1'alto di una o due tacche
passando per esempic dalla 28 alla 3% tacca in modo da consentire un maggior ef-
flusso di benzina all'uscita del polverizzatore.

Se invece la miscela risulta grassa occorre agire in senso inverso sbbassando lo
spillo di qualche tacca.

(La numerazidbne delle «iccches & da noi convenuta partendo dall’alto coi se-
guenti numeri: 12-28.32. 43. 5%),

Regolazione del massimo (vedi*schema fig. 1 parte « D s).

Detta regolazione si effettua sempre su strada. Essa & compresa circa nell'ultimo
quarto di apertura della valvola gas parte D dello schema fig. 1). Parte dove si veri-
fica sempre la massima influenza del getto. Quindi é in questo campo che bisogna in

- principal modo agire, sempre con lo stesso sistema usato per il controllo del pas-

saggio, onde determinare se il getto & troppo piccolo o troppo grandc, e precisamente:

1) Se aprendo completamente il gas, il motore prende i giri molto faticosa-
mente ed invece di aumentare di velocita la macchina resta stazionaria o addirittura
cala ed il motore tende ad avere ritorni di fiamma, e se chiudendo leggermente il
tegolo d'aria, si nota un netto miglioramento nella marcia, cio é indice di miscela
troppo povera per un getto del massimo troppo piccolo. Procedere in tal caso alla
sua sostituzione con uno di numerazione immediatamente superiore sino a trovare
quello che da il migliore rendimento.

2) Se aprendo completamente il gas, il motore presenta un rumore allo sca-
rico pitt sordo o addirittura manca dei colpi con emissione anche di fumo nero, e

.se abbassando anche solo leggermente il tegolo d'arin il difetto si accentua, cié ¢

indice di miscela troppo grassa ed in questo caso procedere in modo inverso al caso
precedente. '

MANUTENZIONE

Per avere sempre il carburatore in buone condizioni di funzionemento occorre
mantenerlo in perfetta efficienza meccanica ed a tale scopo osservare le seguenti
norme:

a) Pulizia massima: Smontare periodicamente tutto il carburatore e provve-
dere ad un accurato lavaggio con benzina di tutti i pezzi componenti lo stesso. Se

* ai dispone di aria compressa, dare una molto ufile soffiata in tutti i cansali e fori esi-

stenti nel carburatore, in caso contrario passarli con un appropriato filo di rame o
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di ottone in modo di assicurarsi della loro perfetta pulizia. Rimontare con attenzione
il tutto assicurandosi del perfetto allogeiamento di ogni pezzo.

b) Buona conservazione: A carburatore smontato verificare con attenzione lo
condizioni di stato di ‘tutti i pezzi componenti lo stesso ed in modo speciale dei se-
guenti: N .

a) Valvola gas — osservare se la stessa scorra bene nella camera miscela
ed in caso di gioco eccessivo per forte usura provvedere alla sua sostituzione con una
nuova. Riscontrando anche segni di usura nella camera miscela tali da non permet-
tero una normale tenuta od un libero scorrimento della valvola, (anche se nuova)
provvedere a fare rialesare presso una Ns. « Stazione di Servizio » il corpo del carbu-
ratore montando poi una valvola maggiorata.

b) Spille conico — Osservare se lo spillo conico presenta segni palesi di usura

lungo la sua parte conica o nelle tacche di fissaggio, provocati da un lungo funzio-
nemento o da maltrattamenti subiti ed anche in caso di dubbio provvedere senz’altro
alla sua sostituzione con uno nuovo di pari tipo.

c) Polverizzatore — Tenere controllato periodicamente, in detto particolare,
lo stato di conservazione della parte calibrata dove entra lo spillo conico. Tale con-
trollo va fatto eseguire presso le Na. « Stazioni di Servizios che a mezzo degli appo-
siti calibri & tampone accertano se la calibratura corrisponde ancora alla misura
impressa sull'esagono del polverizzatore stesso. —In caso di riscontrata maggiorazione
od anche di dubbio, provvedere sdnz'altro alla sostituzione del pezzo con uno nuovo
ed originale di pari numerazione.!

NB. — Da tenere presente ghel un consumo corretto é in diretta funzione dello
stato di conservazione dei due particolari: Spillo, Polverizzatore.-

d) Getto del massimo —| Osservare ehe detto getto non venga mai mano-
messo pel suo foro calibrato allo scopo di ritoccarne la taratura e tanto meno passato
con filo che non sia molto pili sottile e di materiale tenero e cio per evitars inconsa-
pevoli allargamenti che si tramuterebbero, poi in aumento di consumo e difetti di

carburazione. |
In caso di dubbio provvedere senz’altro alla sostituzione di detto getto con uno

nuovo ed originale ‘di pari numero.
e) Getto del minimo — Le stesse regole sopra esposte valgono anche per

detto getto. .
Vaschetta a livello costante — Il buon funzionamento di detta parte del

carburatore & indispensabile per una corretta carburazione e per avere cid & neces-

sario controllarne periodicamente le seguenti parti:
1) Astina a cono — Osservare che la detta astina nella sua parte conica sia

sempre in buone condizioni. In caso di incassatura o di segni evidenti di logoramento

provvedere senz'altro alla sus sostitnzione.
2) Sede astina a cono —Controllare che detta sede non sia avariata o detero-

rata nel suo spigolo dove va a fare tenuta 'astina a cono, ed in tale caso provvedere

alla sua sostituzione. .
3) Galleggiante —. Assicurarsi che lo steeso non sia appesantito ds eventuali
infiltrazioni di benzina provocate da maltrattamenti e che il suo sistema di fissaggio
sull'astina & cono sia in perfetta efficienza. In caso di avarie sostituirlo senz’altro con
uno nuovo ed originale.
g) Epuratore aria ¢ filtro benzina - Nei carburatori corredati di detti acces-

sori 8i consigliano soventi ispezioni e smontapggi per pulizia degli stessi, tenendo

presente che un epuratore d’aria impregnato di polvere ¢ causa di anmento °

di consumo ¢ perdita di potenza,

&
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Iimportante !

1) Per essere sicuri del buon funzionamenlo del carburatore
usare sempre eclusivamente ricembi originali.

2) Nel richiedere gli slessi indicare il numero che li conlras-
segna consultando le istruzioni accanlo segnale.

3) Nel caso di soslituzione dell’astine del galleggiante, speci-
ficare To lellera impresse sulla slesss, consuliando la tabella qui

sollo specificata.

Peri carburalori con presa sul fondo dells
vaschella le astine sono siglate come segue:

Tipo A Per i carburatori a corpo {nclinato della ertegorin RA-RB-SA-SB

i B & » » » » verl. e orizz. ’ » A

s £ = o » » » Inclinato » s RC-SC-RD-RE-88/A

» D s o B s » monob. ¢ verl. » > s s » » MC-MD-SS/A
¢ E w3 . » » orizzontale 2 ’ § o W = == ==

s P oo > » » mmonob.svert. ¢ incl. » ’ S$530~-32 -35M

Pericarburatoricon presa dal coperchiova-
schella le astine sono siglale come segue:

Tipo G ‘Per carburalore a corpo vert.inclinalo e orizz. della categoria RA-RB-SA-S0
» M » » » orirzontale » *  RC-RD
s N ’ s s verticale e jnclinato » ’ RC-SC-RD-RE-MC-MD

Per i carburatori della calegoria MA
le asline sono dislinte come segue:

Astina lunga mm. 62,5 X 49 per vaschetle normall
» » » 58 x51 o ’ a fondo piano

Per i carburatori della caleg. UA le astine hanno una misurs unica di mm. 58x 51.

Per i carburatori della caleg. MB-A le astine hanno una misurs unica dimm.60x 53.

Per i carburatori della categ. TA le astine hanno uns misurs unica di mm. 60 x51.

Per i carburatori della categoria Tl le astine hanno tre misure diverse da
13-14-15 mm. di sporgenzs misurats dalls parte superiore del galieggiante.

Detle variazionl di misura sono condizionate a secondo del battente di benzina nelle
varic installazioni sul ciclo, o dalle caratleristiche del motore.

Le quote 49 - 51 - 53 indicano la distanza della tacca dl ancoraggio del galleggiante ml-
surata dall'inizio del cono.
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Marea ¢ Modello Avoo | Carbur. [S€ :: S5|g¢E Nots
1 2 3 4| 6 6 | 7 8
|

Gloria. . . . . 48 cc.| 1051 Tll']OFC 10{35|45| 1 |Epurat. invert. - con corrett,
Grillo . . . . . 50 cc.] 1951 |T110SA 19 50581 » > » »
Grim .. .- . 50 ce.| 1046-50 | T1] 9SA|l 9|35 sl » ’ >
Jolly. . . . .. s5cc| 1051 |T1h2SA12{35|67] 2| s % B
finex . .. s 58 cc.| 1946-48 TI\IISA 11|35[52] 2| » R B >
\/llom ...... 48 cc.[1950-51 [T110SA[10(|35(54) 3| »  diretto » >
Leone . . . .. 50 ce.| 1946-50 [T1 9SA| 9|35]|48]1 » invert. » »
M. P. Marchitelli 38 cc.[1948-50 [T1 9SA| 935|401 | »  senza
Micro-Asso . . 45cc.|1950-51 [T110SA[{10]|35[45] 1 » dirotto con »
Minimotor. . . 50 cc.|1046.50 [T1 9SA| 9|35|45|—] s 3 3
\/Mosquito-N . . 38cc.|1946.50 {T1 9FA| 9|35[40] 1 ’ invert. » >
Mosquito-S . . 38cc.[1948-50 [T112FA[12(35/5413 | » » senza  »
| Pellegrino . . 48cc. 1950-51 {T110SA|10|35|53| 2 ’ » con »
Pirotta + « B0 ee; 1‘.?49-50 T110SA|10(35]|50| 2 » diretto » ’
Pirottino. . . . 40 cc.|1950-51|T1 9SA| 835141 1 » invert. » »
Polenghi . 32cc.|1050-51 [T1 9SA| 9135441 ’ ’ > >
Pony .. ... 44 cc.|1047-48|T1 9SA| 9[35{40(—| »  diretto » »
Romeo. . . . . 38 cc.| 1048-50 (T1 9SA| 9(35(50( 1 » » » 5
Sesa . . . .. .48cc.|1047-48|T1 98A| 9(35{47|— » invert. » >
SIFID « « s 5 « 5 68 cc | 1947-50 [T112SA| 12|35} 63 [— » » ’ »
._50;cc'. 1951 |T111SA|11|35(48] 3 » » R ’
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Marca ¢ Modello | Anno Carbur. gg Attacco ;: é ;{g t§ gif 35 Note
—— o 1 2 8 4 5 |6 1 8| ® {1011 12
Tett. Alpino
48 cc. 2 t. compel [ 1950-51 | MA 16[16|C 23 | 55[ 260 |C 9] 33 [ 65|45 V.V..PS.-E.F 6
> 75 cc.2t.N. .[1950-51| MA 14|14|C 23 | 55|2 C9l 28 | 65/45| V.V.-PS.-E.F 6
. 16 cc. 2 4. ompel.| 1950-51 | MB22A[22 |C 28.6| 70/ 260 [E 1] 2a [ 95/45| V.V.-P.S.
» 98 cc. 2 tempi .|1850-51 | MA 17|17{C 23 | 70{260 [C 7| 3» | 68[45( V.V.-PS.-E.F 6
25ce. 2. N. .11950-51 | MA 17|17|C 23 [ 70]260 [C 7| 32 | 75|45| V.V.-P.S.-E. F 6
» 125 co. 2 1. Sport! 1950-51 | RBO 22|22 |C 28.6| 70{ 270 (H2| 43 | 95/45| V.0.-P.S.-E. F 8
: 125 cc. 2t. 8.8..] 1950 | RCO24[24C 286l 70(270 |L 3| 42 |105/50| V.O.-P.S.-E.F 9
» 125 cc.21. 8.8..| 1951 | RCO26/26|C 31.7] 70/ 270 |L 3| 4a |115/50| V.0.-P.S.-E. F 9
¢ Ancora
5 Z1b cc. 2 tempi .| 1930-38 | RB 22|22 |C 28.6] 70[ 270 |H2| 32 | 85/45| V.V.-P.1.
» Astoria : . : .
i 5ce. 24 N. .| 1951 | MA 18[/18(C 23 | 55/260 [C 9| 3» | 72| 45| V.V..P.S.-E.F 6
Jidee. . . . .11932.34|BA 20|20(C 25.4| 70| 268 |H2| 4% | 95/45| V.V.-P.I
" 5‘,4"0 cc. . . . .|1934.36|SA 20|20|C 254 70| 268 "|H2| 3% | 95/45| V.V.-P.1.
{ A7 cc. mloam .]1937-39| RB  22|22|C 28.6] 70[ 270 |H2[ 3 | 85/45| V.V.-P.L
) { 600cc. A . . ,11936-39| RDF 27|27 |F 50.8| 70| 270 |[L 3| 3% [110|50| V.1.- P.S.
@0 cc. AS. . .11936-39| RDF 28|28 (F 50.8| 70| 270 |L 3| 2* |120]/60( V.1.-P.S.
)
'nB" N
' 48 cc. 2 t. “B,,.| 1850-51 |UAI 163|156 |[C 23 | 65/260 |C 7| 28 | 70{45| V.0.-PS.-E.F5
s CON Iracc. A& gom.
ifenellj .
T
487c0..2 t."Lelitia,| 1949-50 [UA 15815 |C 23 | 65/ 260 [C 7| 22 | 60|40 V.I..P.S-E. F 5
ok s €0on racc. & gom.
48 co.2 t."ldliza,| 1951 |[UA15BS|15|C 23 | 55 260/B(016| 22 | 70/35| V.1.-PS.-E. F b
COD TACcC. & gOm.
8 cc. 2. tmdm,| 1951 [UA17BS|17|C 23 | 60|260/B|D15| 2& | 76/40| V.I.-P.S.-E. F 6
! . ©0n racc. & gom.,
.1 adece. - - +|1929.34(BA 18(18|C 25.4| 80[3-268 |HO| 42 | 75/46| V.V.-P.I.
v _‘JjSDcc.T\; . . .|1833-36 [ RB 22[22|C 25.4| 70| 270 [H2| 22 | 87|45| V.I.-P.1.
[ @0cc. N ., .11935.39| SBF 22|22 |F 50.8| 70| 268 |L 5| 28 [105(45( V.1.-P.I.
| ‘b{) ce. 5. . . ,11935-39 | SCF 24|24 [F 50.8| 85/1-263 |L 6| 42 [110/ 50| V.I.-P.1..
| Wee. S5 . . .]1036-30 [ 8SF 30|30 |F 50.8 90| 315 |N 1|1 Lyis.|150| — YaVe = Pl
! segue: Bepelll
|
E
12 ’
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Maorca e Modello [ Annc Cnrbx-:r. 5 & |Attacco ;: é E SE :-;«E Note
1 g 3 5 6] 7 e 10|11 12 '
seque; Benelli
500 cc. N .| 1935-39 26/ 26 |I* 50.8 70| 270 28 110550 | V.I.-P.]
500 cc. S. . . .|1935.38 RDF 28|28 |F 50.8] 70(2-270 4 11660 | V.1.-P.I
— 500 co. SS . . .|1936.39|SSF. 32|32 (F 50.8/100| 320 11Lvis|150|— | V.I.- P.]
500 cc. molocanro .| 1935-39 | RCE 26 F 50.8] 70| 270 4% 1105|5650 | V.I. - P.1
600 cc. Unif. . .|1939-42 | MC 26F|26|C 31.7| 70| 270 2 1110/50 | V.I.-P.1.-E. F 20
125 cc. 2 tempi .| 1947-61 | MA 161G (C 23 | 50| 260 3s | 70|40 | V.V.-P.S.-LF7
125 082 % rceve 1951 |MA 18]/18|C 23 | 65| 260 28 | 70145| V.V.P.S.-E.F 7
125 cc. 2 t. Sport| 1951 [MB24A[24|C 28.6( 60 260 oa |100{ 45| V.V.-P.S.-L F i1
175 cc. Fretcia oro | 1928-32( SA  18[18 (C 25.4[ 80(3.068 42 | 75145 V-V.-P-Il-m_ .
s XKs
220 cc. .[1933-35|SA 18|18 |C 25.4| 803.268 4s | 80145 V.V.-P.]Ii_‘ .
cC. X,
250 ce. N. . . .|1935-39 [SBF 18S|18 |F 60.8| 8013 o6g 38 | 80/45|V.V.-P.I.
250 cc. S. . . .|1935.39 |SBF 205|20 |F 50.8 70{ 965 4% | 95/45]|V.V.-P.L
. 250 cc. Stelvio .|1948-51 |SBF 208|20 |F 50.8 70ij.o6g 42 |100) 45| V.V.-P.L
350 cc. N . . .|1931-32|RCFF25|25 [F 50.8| 70| 970 |L 3| 4* | 95|50| V.V.-P.L.
500 cc. N . . .|1934-39| RCF 25|25 [F 50.8| 70| 979 |L 3| 3* [110|50| V.I. -P.I
500 cc. 5. . . .|1935.39 |RDFF27[27 [F 50.8| 70| 979 |L 3| 3* |115|50| V.0.-P.1. =
—500 cc. SS . . .|1935.39| RDI 28|28 |F 50.8| 702970 |L 3| 2* [122{50| V.I. - P.I.- p. 1
500 cc. milit. . .|1941.44 [ SB 22 F|22[C 28.6| 70| 965 |L 5| 3* [105/45| V.V.-P.1.-E.F20
500 cc. molocarin .| 1948-51 | MC 26F| 26 [C 31.7| 70{ 970 L 5| 4* [}10]50|V.V.-P.L
) E T 20 ¢sa ruc 1 .
Bordone _
600 cc. moloarna | 1940-48 | MD  27{47 |C 31.7] 70 | 273 2s 125|560 | V.V.-P.I.
Breda
65 cc. 2 tempi .[1946-49 |[MA 13[13|C 19 |65( 260 2% | 52/35| V.V..PS.-LH
1! cc. 2 tempi .[1948-51 | MA 16{16|C 23 (70| 260 |C 7| 3* | 68|45| V.V..P.S.-E.F 6
125 cc. 2 t. tmuala) 1050-51 | MA  19[19|C 23 [55/260 |[C 9| 3® | 80/45| V.V.-PS.-E.F 6
125 cc. 2 t. Sport [ 1950-51 | MB 22|22 |C 28.6/60 | 260 |H 2| 2* [100/45|V.V.-PS.-E. F 8
125 cc. 2 t. Sport| 1951 |MB22A|22|C 28.6/70|265 |E 1| 23 | 95/40| V.V..PS.-E.F 8
250 cc. N | 1932.35| 8B 22|22|C 28.6/70| 268 |L 5| 3* |105(45|V.V.-P.I.
250 cc. F . . .|1932-35 | RC 25(25|C 28.6{70( 270 |L 5| 3% [110/50| V.V..P.L
250 ce. N . . .|1936.39| SBF 22|22 |[F 50.8/70| 268 |L 5| 3% [105{45|V.V.-P.IL.
seque; C. M.
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Marca ¢ Modello Anno | Carbur, Eé‘ Attacco ;:—, é gg 5 g"g‘ é’i
1 2 3 4 5 6 7 _‘8__ 9 10| 11
— segue: C. M,
250¢ce. 8. . .|19836-39 | RCF 25|25 |F 50.8| 70 270 |L 5| 3& {110| 50 A o |
350ce. N . . .]1836-39| RCF 25|25|F 50.8/70] 270 (L 5 3a (110| 50 :
— 8500cc. N . . .|1936-39| MCS 25|25 |F 50.8]/70| 270 (L 5| 38 110! 50 s wPel,
v < : Raccordo a F
- 500 cc. Sparviero| 1939-51 [REF 30|30 |F 50.8|70 [2-273 [L 3| 25 [135] 50 Z :
20 Ducall ‘ .‘
48 cc. compet, .|1948-51 |MA 13|13|C 23 [65]|260 |C 8| 2a | gol40|:
S0 cc. compet. .11950-51 [MA 16B|16 |[C 23 |50 [260/B|b15| 2a | 70|45
7 e |
'7.|  Dells Ferrefs .
| 81 250ce. N . . .|1935-37|8A 20[20]|C 254|70| 268 |H2| 4a 95| 45
: 250cc. 8. . . .]1935-37|SB 2222 |C 28.6/70]| 268 |L & 3% {10545
F. 500cc. N . . .[1938-39| RC 25/25|C 31.7|70| 270 (L 3| 42 88| 50
F ~ 500 ¢ce. N . «|1937-39 | MCS 25|25 C 28.6{70| 270 |L 5 32 [112] 50
F. B. (molocarri)
350 cc. VL. . .[1936-39|SB 22|22|c 28.6/70| 268 (L 5| 28 [100 45
500-600 cc. VL .|1936-39|SB 22(22|C 28.6/70| 268 [L 5/ 32 |105 45
600 ce. VI, . .[1936-39|RC 25[25|C 28.6{70| 270 L 5| 4 105| 50
600 ce. VI'. . .[1943.50| RC 25/25|C 28.6/ 70| 270 L 5 32 |105] 50
50 |- B M- T 5D |
125 cc.2t.. . .11950-51 [MA 16/16|C 23 (55|260 |C 9| 28 | 65/45| V.V.P.S..E.F 5
Hm. e——
Frera_ 5 .
176 cc. VL. . .|1930-33|SA 18|18|C 25.4]80 |3-268 [H 0| 22 | 80|45
250 cc. VL. . .[1934-39|SBF 22|22 |F 50.8/70| 268 |L 5 32 (105] 45
500 cc. VL. . .|1934.39|RC .‘25 25|C 28.6/70| 268 |L 3| 3& [110| 50
( Fusi/‘
250 ce. VL, . .]|1937-39 SA 20|20|C 254|70| 268 [H2| 3= | 95|45
250 cc.Sport . .]19338-39|SB 2222 |C 25.4]70 268 |H2| 32 [105|45
250 cc. 8. Sport .| 1939 |RCF 25|25 |F 50.8/70 | 270 |L 3| 32 (10550
250 cc."S. Sport .| 1948-51 | RDF 27|27 |F 50.8/70] 270 |L 3| 3a [125] 50
:g 500 cc. V . | 1938-39 [RDFF27(27 [F 50.8/70| 270 |L 3| 32 [115 50
;:S . Genna (Puch), :
8 1250c.2t.. . .| 1851 |MAI18B[18|C 23 |55 |260/Bl015| 28 | 68|45
Garelli ' ‘
350 cc. 2 tempi.|1925.30 [ RAO 18/18 |C 25.4| 70/ 270 |H1| 38 | 75| 45
350 cc. » 1931-35 [RBO 23|23 |C 28.6| 70| 270 [H2| 32 | 90|45
‘ 14
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Mnr.ca e Modello Anno Carbur. gs Attacco 2; ;: :;}-_g E EE 55 Noile
1 a2 3 4| s 6| 7 (8] s |1011 12
Gazxzella (Boassi)
65ce.2t. . . .[1950-51 {MA 13{13|C 23 | 65 260 |C 8} 2a | 56|35 V.V.-P.S.-E. F 4
125ce. N . . .[1949-5]1 IMA 16B(16|C 23 | 50/260-B|p15| 22 | 63|40 VV.-.PS.-E.Fg
125 ce. Sport.. .| 1951 |MA 18B|18 C 23 | 50[260/B|b15| 2& | 80|45 V.V.-PS:
175cc. VL. . .[193)-33|SA 18[18|C 25.4| 80(3-268 |[HO| 2» | 80|45 Y V.- PI
220¢e. YL, . .|103¢.3818A 18 ]88 25.4| 80[3-268 |[HO| 22 | 85/45|V.V.-P.I
250 ce. VL . . .11938-39|SA 20|20|0 25.4| 70 268 [H2| » [100{45|V V.. P T
250 cc. motoceriy . 1938-39( SA  20/20[C 25.4( 50! 268 1H 2| 42 [100]45 V.V.-P.1.
250 ec. Nettuno .| 1947-51 | RCF 25/25 |1 50.8| 70/ 270 |L 3| 3s |105/50 | V.V.P.I. p o
250 cc. Keltuno Sporl] 1951 |[SSF 26A]26 K 50.8{160| 265 |M7| 32 [115|50 | V.I. -P.I.-p.2
350 ce. VL. . .|1927-37|8SB 22|22|C 28.6] 70| 268 |L 5| 3& |105|45 YV, =21,
I Racc. att. mot. sp
500 ce. VL. . .11920.29| MC 25/25|C 28.6 70 270 |L 5| 28 [100|50|V.V..P.I.
500 ce. SS . . .[1931.36 | MD 27(27|C 31.7 70{ 270 |L 5] 3* |[118/50]| V.V.-P.I.
500 ce. VT . . .|1936-39| MD 27(27{C 21.7| 70 270 |L 5/ 38 |120{50| V.V.-P.1.
500 cc. VIS 8 B.|1937-38 | MD 28.5{28.5|C 31.7| 70}2-270 |L 3| 2= [125|50 Y¥.«P.L
500 cc. VISS . .| 1939 | REF 30|30 |F 50.8] 70[2-270 |L 3| 2= |135!50 Vd-P.1. p. 2
— 500 cc. VL milit .| 1936-43 | MC 26F|26 [C 31.7| 70| 270 [L 5| 3= |105|50 V.V.-P.1.-E. F20
>~500 cc. Saturno 1944.51 | RDF 28[ 28 |F 50.8! 70 2-270 |L 3] 32 {120|50] V.V..P.1. D. 2
500 cc. Salurno Inwee| 1951 [SSF30/1[30 [F 50.8[100] 265 M 13| 3& |140]50 V.V.-P.I.-p.2
500 cc. » 8§ |1944.51 |SSF32M|32 |F 50.8] 90| 315 [N 1 140l {150] — V.1-P.1.p. 2
500 cc. Compet. .| 1946-51 |SSF35M| 35 [F 50.8[110| 315 [P 1|3 1vis|155|— | V 1. ~-PI-p.2
500 ce. VT mofocar.[ 1937-39 | RDS 27(27|C 31.7| 70{ 270 |L 5| 32 {120 50 (V.V..P.1. p.2
600 cc. VL molocar.| 1936-39 | MD 27(27|C 31.7| 70| 270 |L 5| 32 |118 01 VNV <P
600 cc."VT molecar | 1938-39 | RDS 27|27 |C 31.7] 70| 270 L 5} 3* [120|50| V.V.-P.1.
600 cc. Mercurio | 1946-51 | MC 26F|26 |C .31.7| 70| 270 (L 5 3* [125[50 | V.V.-P.I.-E. F20-p.2
Guazzoni
150 oc. 2't. Sport) 1951 |RB 20/20 |C 28.6( 80[{0-268|H2| 3= | 8550 | V.I.P.S-E. F &
150 ce.2t.SuperSport| 1051 | SS 24 A[24 [C 28.6| 90| 265 [M 7| 32 (12050 V.I.-PS.p. 1
250 ce.2t.. . .[ 1951 |RB 22|22|C 28.6| 80|0-268 H2| 32 | 90|55 V.I.-P_.S_.-E. F8
Guia (Buralli)
125¢cc.2t.. . .| 1951 |TA16a[16]|C 22 | 60 185 |1} 22 | 70|35| V.V..P.S.-E.F 4
65 cc. 2 tempi .|1945.51 | MA 13[13|C 23 | 65| 260 C& 4 | 65/35| V.V..PS.-E.F5
85cc.2t.0mee73ce.| 1950-51 | MA 1616 |{C 23 | 65 260 |[C 7| 48 | 76/45| V.V.-PS.-E.F 5
160 cc. Galletto . 1950-51 | MA18851[18 |C 23 | 45|260/B|p15| 22 | 80|40 V.V.-P.1.-EF5)
segue: Guzz!
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3¢ 3| % |28 5 |2nze
harca ¢ Modello | Appno | Carbur. 52 Attacco ;: é ‘%g 5 3 SE Note .
1 -9 3 (4l 5 |e| 7 (8] 8 |10 12
u:gut.' Guzzl _
175¢cc. . . . .]1931-33|SB 20[20|C 28.6] 70| 268 |t 2| 4& | 95|45 ViVa- P .
220cc. . . . .[1924.36[SB 22|22 |G 28.6| 70| 268 |H2| 4a 100{45 | V.V.-P.1.
250 ce. TT . . ;1927-30| RC 25/25|C 31.7] 70| 270 |L 3| 42 |115|50 VN =L
250 ce. TT . . .)1931-36 |MD 28.5(28.5/C 31.7| 80|2-273 |L 3| 4 [130 601 V.V, -P.1.
250 ce. PL .- . .|1936.39| SBF 22[22|F £0.8] 70| 268 |12 3* [105]45| V.V.-P.1.
0 cc. Albatros.|1940.50(SS 32M|(32(C 36 [130| 310 |N 1|1 f.vis|150| — Y ¥u=P L. 31
< cc. Airone .| 1945.51 [SBF 22|22 |F 50.8| 70| 268 [H 2| 48 [105]45 YN -PLl. -
250 cc Air. sport | 1949-51 [SSF 25A| 25 [F 50.8(100| 205 |M 7| 38 [120(50| vV . Pk
500 cc. Sport 15.| Anl 1928 |SB 22122 1C 28.6| 70| 268 (L 5| 3 [105/45 | v-v. =PI
500 cc. Sport 15.11935-39 [RCS 25[25]C 28.6] 70| 270 (L 5| 38 (110]/0 Y Y.« Pd.
600 cc. 4 VT . .]1928-30 |MD 28.5(28.5|C 31.7| 80 2-273 |L 3] 3 [130{50 ]| V.V..pP1.
500 cc. 2 VT ., .11932.34 IMC 25[25|C 28.6| 70/ 270 |L 5| 25 {110|50 i
200cc. V. . 11935.38 {MD 27F|27|C 31.7| 70| 270 |L 5| 4* |118|50 Y.~ Bl
500 ce. W . . .11935.39 |[MD 28.528.5|C 31.7| 80/2-270 |L 3| 4 |128]50 Veaz=1.1,
00ce. C. . -, .{1937-33 |[MD 28.5[28.5|C 31.7| 80/2-273 L3 4% |132{60|V.V..P.1.
500 ce. Alee. . .]1936-43 [MC 26F|(25|C 31.7| 70[ 270 |L 5| 4 (11550 L B
300 cc. Condor .|1940-51 [SS 32M|32|C 36 |130[1-330 [N 1]1 f.vis]155| — VoV -P.L p.
0 cc. Superalcel 1945-51 [MD27F0[27 [C 31.7[ 70| 270 {L 5| 42 [118]50 V.V.-P.1.-E.
0 cc. Dundolino | 1946-61 |SS 35M|35 [C 36 [130[1-33C [P 1[1 £.4is/160|— | V.v. . p.1. p-
1100 cc. Falcone .|1950:51 [SS 29A|29|C 35 [100[265 |¥13| 22 [135|55|viv..p1
/00 ce. molocare R 1938-35 [2MC 25|26 |C 31.7| 70| 270 L5 3* |115/50|V.v..P.l.
300 cc. molozar.Ercole| 1946-51 [MC 26 F| 26 {C 3L7| 70| 270 |L 5 42 (118|150 [ V.V -P.I..E. F20
t - 100 cc. Astore.” .| 1949-51 |MD 27F| 27 [C 31.7| 70| 270 |L 5| 43 |122|50 Y-V -BL
| Idroflex (lssi)
| 105cc.2t. N ..]1950-51|MA 16B[16|C 23 | 50f260/B|c 9| 3» | 6240 | v.v.p.S. E.
05cc.2t. 8. ..] 1951 |MA 19B[19]|C 23 | 50 260/Bjp15| 28 | 85/40| V.V.-P.S.-E.
innocenti .
‘25 cc. Lambret. [ 1947-61 [IMA  16/16 (C 23 | 55 260 |C 9| 28 | 65|45 V.V..PS..E.
25 ce. 2 t. truce.| 1950-51{MA  19/19[C 23 | 55/260 [C 9| 32 | 90|45 V.V.-P.S.
. '=9 cc. motocar. | 1947-51 [IMA 16/ 16 |C 23 | 55| 260 |C 9] 3% | 65/45]| V.V.-P.S..E.
f B5ce’S. . . .11948.51 IMB 224[22|C 28.6| 70| 260 El] 22 | 95/40 ]| V.V.-P.S.-E.
¥ ‘Yopce. 2%.88.. 1951 |MB 24A(24 |C 28.6| 60| 260 [E 1| 28 [100[40 V. V-PS.2E.
‘50
25 cc. Soooter .| 1949-51 [MA - 16[16 |C 23 | 55| 260 C7 28 | 65/50 | V.V.-P.S.-E. F §
'25 cc. Isomoto.|1950-51|MA 16|16 |C 23 | 55/2060 [C7| 28 | 85(50 | V.V.-P.S.-E. F §
'25 cc. leocarro.| 1050-51[MA  16|16|C 23 55| 260 [C7[ 28 | 65/50 | V.V.-P.S.-E. | §
segue: Iso .
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! Marca ¢ Modello Anpo Carbur ég Attacco -—§ :;: ég g ‘?E :,Sé» Note . i
: i~ S L gl & [2=[>= !
1 2 | s |afl s |e| 7 [8] 8 [10]11 12 |
umu:- Iso
125 cc. mot.truc.|1950-51 {MA 19/19|C 23 [55]|260 [C 9| 38 | 85[45| V.V.-P.S.-L. F 50
55|260/B|015[ 28 | 75(45| V.V.-P.S.-L. F 5p0

125 co. tuttiitipij 18951 |MA 18B|18|C 23

Ibis
65cc. 2t N.. ,]1948-50|MA 13|13|C 23 |65] 260 |[C8] 32 | 65|35 V.V.-P.S..E.F 6

Laverda
75 cc.4t. . . .|1950-51 [MA 15B|15|C 23 |50(260/B|015] 2* | 62|35 VV.-PS.-E.F ¢

Macchl
125 cc. 2 t. (ligno)] 1951 |UA17BS|17|C 23 |50 [260/B|D 1| 28 | 78|50 | V.1.-P.S. - L.F 52

125cc.4t.. . .| 1951 [MA 16B|16(C 23 |50[260/B|015] 23 | 75/40| V.V.-P.S.
125 cc. 4 t. Sport| 1951 |UA 18B[18|C"23 |50 [269/B|015| 23 | 85/45| V.1. - P.S.
' —3175cc. VT . . .|1926-35(MA 18B|18|C 22.2|50 {260/B|015] 28 | 85/45| V.V.-P.S.
| 175 2tcmp1 .| 1939 [SB 22[22|C 25.4]70| 268 |L 5 3% [105/45|V.V.-P.l.
175 cc. 4 t.. . .| 1951 |MA 18B|18|C 23 |50(260/B|015| 2= | 85/50| V.V.-P.S.
250 cc. VL . . .[1936-38 |SBF 18|18 [F 50.8/80 [3-268 |[HO| 3& | 80|45] V.V.-P.IL.
i 250 ce. VI'. . .{1936-38 |[SBF 20|20 [F 50.8/70| 268 |H2| 4% | 95/45| V.V.-P.1.
! 350 cc. VL . . .[1937-39 |SBF 22|22 |F 50.8{70| 268 |L 5| a& |105/45|V.V.-P.1.
350 cc. VT . . .|1937-30{RCF_24124 |F 50.8[70| 270 |L 3| 3 | 95/50| V.V.-P.1. |
>~500cc. VI'. . .{1937-39 |RDF 27|27 |F 50.8/70| 270 [L 5| 3% |108{50| V.V.-P.l. !

98 cc. 2 tempi .[1935-29|TA 14/14|C 22 |60] 195 | 1| 28 | 65[35| V.V.-P.S. /
Racc. a F. spec. |
175cc. VI . . .|1932-36|SB  22[22|C 25.4|70| 268 |L 6 4% |105/45| V.V.-P.I. p.1
Raccordo a F.
200 cc. 2t.. . .|1849-51 |[RBF 22|22 |F 60.8/60 | 270 |H2| 3% | 90{40 | V.I.-P.S.-E. F 8
250 cc N, . . .|1934-39 [RCF 25/25|F 50.8/70| 270 (L 3 28 [110/50 [ V.V.-P.I. :
250 cc. S . 1934-30|1RDF 28|28 |F 50.8] 70 |2-270 |L 3| 3* [120[50| V.V.-P.I.
250 cc. 2 t. T.T.| 1951 |RBF 2323 [F 50.8/80| 270 [ 2| 3 |100{45| V.1-P.1..E: F 8
600 ce. N. . . .|1934-30 |[RDF 2826 [F 50.8[70 [2-270 |L 3| 2% [120|50 | V.V.-P.1. .
~500cc. S. . . .|1834-30|REF 30|30 |F 50.8/70|2-273 L 3| 3% {135/50 | V.V.-P.1.
Mival
125¢cc. 2¢.. . .[1950-51|[MA 16/16 |C 23 |55|260 |C 9| 3* | 65/45| V.V.-PS..E
125 cc. 2 t. Sport| 1950-51{RB  22/{22 |C 28.6{70 {0-268|H2| 3* [100{50 | V.I.-P.S.-p




& b & co < c c
cE > =8| g2 |=EMl=e
Marca ¢ Modello Anno Carbur. 5 G |Attacco g :c: qu'g l«: é—,fa: g;: Mol
1 2 3 2] 5 6] % 8 0 |10 ]n 12
M. M,
176 cc. VT, . .[1929-33|SA  20/20 |C 25.4)/70] 268 [H?2| 4= 0451 V.V.-P.1.
250 ce. VT, . .|1934-39(SB 22|22 |C 286 701268 [L 5] 32 |105 45 IVl - P.1.
350 ce. VL. ., .|1934-38|SB 9290 9‘_2 C 28.6/70) 268 |L 5| 32 10545 | V.V -.P.1.
350 ce. VL, ., .| 19390 |SB 99|22 |C 25.4[70 1 268 |L 5| 32 |105| 45 Yol Bl
=800 ce. VL, , ".]1934-39|[RC 25/25]|C 28.6/70| 270 L 3| 32 [11n 501 V.V.-P.1.
F.B.- Mondial
125¢cc. . . . .[1949-50 |SBF 18|18 50.8] 8013268 [ 2| 32 | 80|35 V.1 -P.J.« p.]

23 [40p[260/B|p15| 22 | 90|35 V.1.-PS.
Race. flangia spec.
50.8/70 [1/268|H 2| 32 {118 45 V.].-P.I.—p.]
28.6/ 70 [260/B|E 2| 2= [110] 45 Y W.-P8

! Race. flangia apec.

125 cc. 28 gerie .| 1950-51|UA18BS| 18

125 ce. Sport. .[1950-51[SBF 2922
200ce. . . . . 1951 [MB 228|922

Q" o

Moretti (Puch) |
125¢cc. 2t. . .[1950-51|UA18BS!18 |C 23 [55(269/B{p15| 2a | 68!45 VY-PS-E. 78

Morini i k a
J25ce. 24 N .[1945.51 IMA  16/16|C 23 |55] 260 |C 9| 23 | 65 45| V.V..-PS..E.F 7
125cc.2¢. 8 . . 1945.50 RB 20| 20|C 28.6/80 [0-265 [H 2| 32 | 85|50 V.1.-PS.-p.1
125 cc. 2. 88 .11945.50 RB  22(22 |C 28.6| 70 |0-268 | 2| 32 100(50 { V.I.. P.S. - p. ]
125 ce. 2. Sport| 1950-51|SS 24 A[24 [C 28.6/90 | 265 |M7| 3a [120 50 [ V.I..P.S.-pN
125 cc. 2 t.5.5..11950-51/SS 28 A|28|C 35 (90265 (13| 32 (155 50 [V.I.-PS.-p. 1\,
Motom
48 cc. compet. .1 1950-51/UA 148[14|C 23 [65] 260 |c 7| 32 72|35 | V.1.-PS.
(tarat. benz.) - .
48 cc. compet. .[1950-51/UA 14 8|14 |C 23 |65] 260 | 71 3* [ 92135 V.1.-PS.
~ (tarat. alcool.)
M. V.
| 98cc. 2t N. .[1945.48|Ta 16al16 C 22 1601195 [ 1 [ 23 | 70/35| V.V..P.S.E. T 6
| 98cc.2t. 8. .[1945.48|RAO 2020 |C 25.4|70| 270 [Ho 22 | 80/45[V.0.-P.S. -p. 2
| 125cc.2t. 5. .|1948-50\RBO 22/22|C 28.6/70| 270 |Ho 32 1100/45|V.0.-P.S.-p. 2
| 125cc. 2t N. .11648-51 IMA 17117|C 23 |70] 260 |C 7] 3a 75|46 | V.V.-P.S.-E.F 6
125 cc. sco <[ 1949-51 IMA  17(17[C 23 |70| 260 |C 7| 32 | 75|45 V.V..PS.-E.F 8
125 cc. 2 4.8.5../1850-51/RCO 25(25 |C 31.7[70 | 270 |L 3| 3a 115/50 [ V.0.-P.S.- p. 2
125 cc. 2t. ampel.| 1950-511SS0294(29 IC 35 [100] 270 |4 13 3* 150/60 | V.E.-SS. 2

Nibblo

98 cc. 2 t. seouter| 1946-50 [TA 14 a 14 |C 20 60195 1|28 | 65/35|V.V.-PS. F4
125 ce. 2t.. . .| 1950 |TA 16a]16]|C 22 601195 | 1| 28 [ 70|35 V.V.-PS..E.¥ 6

J

18

Pt @ i — — 0 —— % s aw wnes . ~

e s e ey~ " . "
g ‘o - % 3 . . oy

- K PO .- 3

= .

8 e s ——— . -




d

B e

o 31 5 |28| g |8xi2g
Marca ¢ Modello Anno Cn‘rbur. 3 Q[Attacco E E ;Jﬁ-g 5 et D"i Note
1 2 3 4 5 6 7 8 p 10N 12

Parilla

98cc. 2 t.. . .|1650-51]MA 16|/16]|C 23 |55]|260 {C9 28 | 65{45| V.V.-PS.-E.F 7
98 cc. 2 1. Sportf 1951 [RAO 20|20|C 25.4]70( 270 [H2| 3= | 85|45 V.0.-PS..- p. 1
125¢cc. 2¢t.. . .| 1951 |MA 18[18|C 23 [55]|260 |C 9| 3» | 68|45 Y. V-PS.-E.F7
125¢cc. 2t.8.1*er| 1951 |RAO 22[22|C 25.4/70]| 270 |H?2| 48 | 90]|45]| V.O. -PS.-p. 1
125cc. 2¢.8.2%¢er.| 1951 |MB 22A|22|C 28.6{.70| 260 |E 1| 22 | 95/40| V.V. -P.S.
250 cc. 2t.. . .]1949.51 |RBF 22/22[F 50.8]70[0-268 |H2| 35 | 80|50| V.V.-P.1.

250 cc. S. . . 1194851 {[RD 27/27]|C 31.7(70| 270 |L 3] 3= {110|50 VV.-PI.-p. 2
250 cc. 4 t.Sport| 1950-51|SS 30 M|30|C 36 |80 320 [N1]1 f.yisl145| — V.V, =P.1, -p. 2
Piaggio

96 cc. Vespa . .[1945-48|TA 17|/17|C 22 |70|200 | 0| — | 75/40| V.V.-PS.

125 cc. Vespa . .1194849 T4 17/17{C 22 [70(200 | 0| — | 75/40|V.V.-PS.

125 cc. Ape . .[1947-40(TA 17|17|C 22 |70]|200 |—| — | 70/40| V.V.-PS.

125 cc. Vespa  .11949-51 |TA 17 B|17|C 22 |60{195 | 1| 28 | 75/35| Vv -P.S.

125 cc. Ape . .[1949:61|TA 17 B{17|C 22 {60]195 | 1| 22 | 70|35| V.V.-PS.

125 cc. 2t. Sport] 1950-51|RB 22|22 |C 28.6/70| 270 |H2| 32 |100[60| V.V.-P.1. -p. 1
Piromna i

75cc. 2 t.. . .| 1951 {MA 13[13|C 23 |65[260 |C 8] 4= | 65/45| V.V.-PS.
Rondine .

125¢ce. 2 t.. . .|1950-51{MA 17/17|C 23 [70[260 [C 7| 32 | 68|45| V.V..PS.-E.F 6
125 cc. 21.8.8..| 1951 [RCO 25|25|C 28.6/70]270 |L 3! 3a |120|50| V.O.-PS. -p. 2
Rossi .

125¢cc. 2t.. . .[1950-51|MA 17|/17|C 23 |55]|260 |C 9] 45 | 68/45| V.V..P.S.-E.F ¢
125 cc. 21. Sport| 1950-51|2UA 18S[18 |C 24 [65]260 |C 9| 45 | 75/45( V.I.-P.S.

- 1 des. 1 in.
Rumi

125¢cc. 2t.. . .]11950-51|{UA 158|15]|C 23 |55{262 [C 7| 3& | 60/45] V.I.-PS.-E. F 6
125 cc. 2t.Sport| 1951 |MB 22A[22|C 28.6/70| 265 [E 1| 2& |100|45] V.V. -PS.
*Sel,, (Seiling) -
300 ce. VL, . .|1937-39|[RB 22(22|C 28.6/70|270 |[H2| 4* | 85/45| V.V.-P.IL.

L~

&IQ cc. Batua. .| 1036.40(TA 16{16|C 20 601195 | 1| 20 | 70/35( V.V.-P.S. .
250 cc. VLN 1935-30 [RB  22({22|C 28.6/70{270 |[H2| 3= | 90| 45| V.V.-P.1. -p. 1
250 cc. molocerno . 1935-39 (RB 22[22 [C 28.6/ 70| 270 [H2| 32 | 90| 45| V.V. -PI-p. 1
250 cc. VL Mil.-Tar. 1937-3‘9_ RCF 2124 |F 50.8/70( 270 |L 3| 3® [105/50| V.V.-P.1.
segue; Bertum
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Marca e Modellc | Anno Carbur. |= SlAttacco -E % =& & :-"« IE Note
pa > o v o = ] (&)
1 2 B 4 6 7 |81 9 [10]11 12
4egus ;! Bertum I
250 cc. VT . . .|1937-39(RB  22[22|C 28.6 70| 270 |H2| 3» | 80|45 Y. Y. Pl=p 1
250 cc. VI-N . .| 1945-50 |RC 24 S|24 |C 28.6/ 70| 270 |L 3| 3 (105 50 | V. Y.« P.lL.
250 cc. VT.S . .[1948-850 |[RD 27 8|27 |C 31.7)70f 270 (L 3| 38 [125]50 | V.V. - P.I.
250 ce. V.L. . .[1948-50|SB 22|22 |C 28.6/ 70 265 |H2| 38 (105|650 | V.V.-P.1.
+000 ce. mot. 2¢il.| 1935-39 [RBFF22| 22 |F 50.8| 70 270 [H2| 48 | 95/45|V.0.-P.1.
A ce, VI 2 cil.| 1936-39 |RBFF22|22 |F 50.8|/70| 270 |H?2 32 | 90{45| V.0. - P.1.
-0 cc. VL 1 ¢il|1938-39 |IMD 27|27 |C 31.7]70 270 L 5[ 3= |115|50( v.v.-P.1.
- 500 cc. mot. 1 cil.| 1938-39 |[MD 27 27|C 31.7(70] 270 |L 5| 38 (115 60 | V.V.-P.1.
500 cc. molotarre .| 1945-50 [MC 26 F| 26 |C 31.7/70] 270 [L &/ 32 {100| 50 Y.V:P.1.-E. F20
Distanziatore
~ 600 cc. Lic. Gol. |1938-39|RB  22/22 |C 28.6 70| 270 |H2| 3% [100|45 Vb= P.S.
g Flangia speciale
S Fungo con farf,
Simplex )
175-200 1T 1la £'0n[ 1930-37|SA  18[18C 25.4/80 (3-268 |HO| 42 | 75|45 Y-V.«P.I1.
2 ce. VI'»  » [1938-39|SBF 20|20 |F 60.8/70 | 268 |H2| 38 | 95/45| V.V, B £
MW ce. VI-N .]1935-39 [RDFF27(27 |F 50.8{ 70 | 270 |L 3| 3% [110|50]| v.Q. Pl
0 ce. VT -§ .]11935-39 |RDFF28/28 |[F 50.8 70 [2-270 |L 3] 38 |120{50( V.0.-P.1.
Sterzi
125 ce. 2t.. . .[1950-51|MA 16]16 |C 23 701260 |C7| 3% | 65/35| V.V..P.S.-E. F 7
125 cc. 2 t.Sport| 1950-51|RB 22|22 |C 28.6/70 [0-268/H2| 3% (10050 V.1. -P8.-p.1
Yittoria
vice. 2 t. Swoaler| 1950-51|MA 13|13 C 23 65260 |C8f 280 | 656/35|V.V.-P.S.-E.F 4
|} T
| 2 43aUrus :
2572 tempi .| 194748 [MA 1616 |C 23 |70] 260 [ 7 3% | 65/35| V.V.-P.S.
BOcc.2t.. . ] 1951 [MA 19 19 [C 23 {55260 |C 9] 32 | 75|45 V.V.-P.@.-E.F7
60 ce.2t. Sport| 1951 |[MB 22a(22|C 28.6/701 260 |[E1| 22 | 95/40| V.V.-P.8.-E.F &
Hcc. V6. . .|1936-38[RB 22|22 |C 28.6/70 | 270 [HZ2| 3% [100({45]| V.0.-P.1.
Hcc. VSS 6. .[1936-38 [RC  25/25]C 28.6/70| 270 |L 3| 4% [110|50]| V.O. - P,
¢ Grvce. G.27 . (11936-39 |RDFF27| 27 |F 60.8/70| 270 (L 3| 28 |112/50| V.0.-P.I.—
540 ce” GSS 27 .| 1936-39 [RDFFos| 28 |F 50.8/70 [2-270 |L 3| 2= [125|50] V.0. . P.1.
8cc. 8§ . . .|1938-39|REF 30|30 F 60.8/70 (2273 [L 3| 28 |130/60]| V.1. =P.1.

NB. - Per tipi di Moto non compresi nella presente distints possiamo ugualmente
- fornire Carburatori appropriati purché ci forniate i dati specificati mnello
colonne N. 1 -2-4 -5 e 12 della presente tabella.
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MOTOCICLETTE STRANIERE

: 5 3 L eg] ¢ lou|2;
Marcs e Modello | Apno | Carbur. Sg Attacco ->—: ;-: %g 5 o= 32 Note
1 2 3 4 5 €1 37 8 b |10 (11 12
Motori A M.C. :
108 cc. 4 t. V.T. .| 1948-50 |[MA 16B|16 |F 48 50 [260/B[D15[ 2= |.68|40| V.V.-PS. -p- 1
Racc. a fang. 43
125 cc. 4 t. V.T. .| 1949-51 |[MA 18B|18(F 48| 50 (260/B[DI5| 2 | 80|40| V.V..PsS. -p- 1
Racc. a flang. ¢8
130 ce. 4 t. V.T. .[1949-51 |[MB 20B|20 |F 48 |60 |200/B|E 2| 22 |100|40| V.V.-PS. -p- 1
3 Racc a flang 43
175 cc. 4 t. V.T. .| 1949-51 |[MB 22B| 22 F 48 [70(260/B|E 2| 2* |105|40|V.V.-PS. -p. 1
it Racc. a flang. 48
250°cc. OHV . .]1933-35|SBF 22(22 [F 50.8]70 | 268 IL 5 38 1100|145 | V.V..P.1.
350 ce. OHV | .11933-35|RCF 25|95 [F 60.8/ 70 { 270 (L 3{ 38 [105|50 | V.V.-P.I.
350 cc. 16 M . .|1944-5]1 |RCF 25 25 |F 50,8(70| 270 (L 3| 3% [100|50|V.V.-P.L
500 ce. OHV | .|1933-35|RDF 28| 28 |F 50.8|70 [2-270 |L 3| 48 120|560 | V.V. -P.1.
990 cc. Racing .11933-361SS 30 M[30|C 36 |90| 315 |N1|1 f.risl145|— V.V.- P.1.
900 cc. 186 . .|1944-51 [RDF 27|27 |F 50.8170 | 270 |L 3| 32 |110{50! V.V.-P.1.
500 cc. 2 cil.-20 .|1948-51 [RCF 25 25 |F 50,8/70| 270 |L 3| 32 (10050 Y.1.=P2]I,
Bpring twin -
- Motori )
Aubler Dunne
100 cc. 2 tempi .|1949-51 [MA 16| 16lC 25.4/55( 260 |C 9] 23 | 65|45 V.V.ﬁﬁ.—p_]-[ﬂ
: .23-254
125 cc. 2 tempi .[1949-51 [MA  17]17]C 25.4] 55 260 |C 8] 28 | 68)45| V.V.-P.S.-p 1-E.F6

(\’\ - B"CC- 28‘25,‘
Ariel )

250 ce. LF . . .|1931-35|SBF 20|20 |F 50.8/70| 268 [H 2 3% | 95/45| V.V..PS.
250 cc. LF . ]1931-38{SA  20|20|C 25470 268 |HZ2| 33 | 90[45| V.V.-P.1.
350 ce. NH-RH .| 1933-36 [RCF_ 26126 |F 50.8] 70 270 |L 3| 2 |105/50| V.I. -P.S.
350 cc. milit. . .|1933-44|RCF 25|25 [F 60.8/70| 270 |L 3| 3= |105| 20 V.V.-PI.
350 cc. R Tipo KY .| 1944-51 |RCF 25(25|F 50.8 701 270 |L 3 32 1100|50 | V.I.-P.I1.
500 cc. VT . .|1928-29|RC 26|26 |C 28.6|70 270 |L 3| 32 [105/50| V.V. I:rg.l. .
ungo a F.
500u.8G4 VTinl | 1930-32|[RDF_28! 28 [F 50.8] 70 [2.270 |L 3 38 1120|50| V.V.-PsS.
500 cc. VF . . . 1930-33 IRCF _26) 26 [F 50.8/70 [ 270 |L 3| 32 [105/50] v 1. « L
500 cc. 4VT vert.| 1931-32]RDE_28] 28 |F 50.8| 70 2-270 |[L 3| 38 |120{50| V.I. -PS.
500 ce. VH-RH .{1932-39 [REF 30|30 |F 50.8| 70 2-270 |[L 3] 32 [130|50| V.I. -P.1.
500 cc. VG . . .11934-36 |RDF 27|27 |F 50.8| 70 270 |L 3| 3a |110|50|V.I. -PS.
500 cc.2c.Ri Twin k| 1948-51 |[RCF 25|25 |[F 50.8] 70 270 |L 3| 3» [100/50| V.I.-P.1L
550 cc. SB . . .|1930-32 [RCT" 25|25 |F 50.8! 70 270 |L 3 3* |105/50| V.V.-PS.
650 cc. VB. . .|1932-34 |RCS 25/25|C 23.6|70 270 |L 3| 3% |105|560 V.V.I:mP.S. ;
3 lungo a
650 cc. VB . . .11934-35(RC  25|25|C 28.6 701270 |L 3] 3® [105/50|V.I. -PS.
500-600 cc. 4F .|1930-39 [SAF 16|16 [F 40 |80 [3-208 HO| 3% | 76/45| V.V.-P.1.
Funpgo poly
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5w s| & |
Marcs ¢ Modello | Anno | Carbur. %:5 Attacco -:- —E =
-~ [V )
1 2 3 _4__ S 6 1 8
e i
78.%4?
TI5TE 2 tempi .[1027.29]SA 18l 15 o 25.4] 70 (3-268 [H
250 ce. SV . . .11933.35[SA 18] 15|C 25.4( 80 [3-268 |H
250 cc. OHV . .[1923-35|SA 90 20|C 25.4]70| 268 |H
250 ce. DYY Blue-S$lar 1933-35 [SBF 22|90 |F 50.8| 70 | 268 |L
198 cc, OHV Tmn|1931-34 |SB 20|29 [C 28.6/70 | 268 |H
499 cc, BV Std, 11932-35 | RCF26S| 26 |F_50.8] 70 270 |L
499 cc. DHY Blue-Star| 1932-36 “ 2828 [F 50.8[70 [2-270 |L
499 cc. DHY Special) 1933-35 |SSF30M| 30 | R 50.8/90| 315 |IN
498 cc. OHV Std| 1933-36 |RDF 27/27 IF 60.8/70 | 270 |L =
500 cc, miljt, . LROF26S) 26 [F 50,870 | 270 I, 3
595 cc. BV . . .]1933.35 |RDF T3 35 TR 50.6[ 707270 |L 3
595 ce. OHV . .11933-35|RDF 28] og F 60.8/70 |2-270 [L 3
495 cc. Twin A7 .| 1947-5] 25125 |F 50.8/70] 270 |L 3
199 cc. M 33 . .[1947-5]_ RDE; 28] 28 [F 50.8| 70 2-270 (L 3
646 cc. Twin A10 {1947.51 [RCF B3] 25 [F 50.8/ 70| 270 |L 3
B. M. V.
Mod sino 1935 .| 1929-35(1 B(ff 25|05 F 50.8/70| 270 L 3
250 cc. R25 . .11950-5]1 [SBF 22|90 | 50.8/ 70 | 268 |H®2
350 cc. R35 . .[1935-40 |[RCFF24| 24 | 50 [70(270 |L 3
397 cc. R4 . .[1933.34 |RCFF24 241F 50 |70]270 |L 3
500cec. R 51 . .[1935.44 [2 BBFF 22] 20 F 48 (70(270 |H?
500 ce. R 51722 .11950-51 |2 RBFF 22[ 22 [F 48 [70]270 |H2
00 ce. R 5173 .11951-52 |2 EBFF 22| 00 F 48 (70270 |H?2
n00ce. R 61 . .11935.44 |2 RBfF 22] 0o F 48 (70[270 [H?
“00cec. R 66 . .11035.44 |2 R(FF 24| o4 F 53 [70]270 |L 3
0 ce. R67 . .11950-51 {2 RLFF 24| o4 | 63 |70¢270 |L 3
50ce. R12 . .11930-35(1 RFF 24/ 04 F 53 110270 |L3
-50cc. R12 . .11935.40 2 R(fF 24|24 |F 83 |701270 (L 3
50cc. R71 ., .11937-44 (2 RiFF 24] 04 | R 53 (701270 |L 3
50ce. R75 . .11937-44 [2 k(fF 24) 24 |F 563 |70(273 |L3
D. K. W.
98 cc. 2 tempi .1934.39TA 14a|14 [ 23 160) 195 |1
25 ec, .[1938-44 IMA 16|16 ]C 23 155[260 |IC9
=5 co. 2 t.Sport/ 1951 [SS 23|03 C 28.6/80 (265 (M7
i6ec. R, . ,[1932-39|SB 922|929 C 28670 268-|L 5
0oc. 8B . . .[1932-39|SB 29|99 |C 28.6/70 | 268 |L 5
30ce. 8B . . .[1932-30|RB 23|23 C 28.6/70| 270 [H?o
sogue: D.E. V. )
22

44
3a
38.
3a
3a
3a

32
3e

3a
3a

.3&

3a
38

248

3a
32
48
3a
3a

110

95
100
956
95

a5

95
110
110

115
110
110
110

65
65
115
110
110

35
45
50
45
45
45

4 <<d<dd
M H4bbls

L B

M

e
<

~ Ty

GO a4
g g g Ty

V.P.S..E.F6
.V.-P.S..E.F 6
I..PS..p.1
V.-PS.
V..P8S,
V.-PS.

e B Shn-t>: 2 oo o
) - 7
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% £ Jloe|l « [o,.]e
M Modello | A | carvur. [E§ 2| £ 23] 8 [2EfES Not
s, . wr, |= o b - -z p v uz o
arca ¢ Maodello nno arbur Se Attncco :; n? z_e g lo=|5 4
1 2 __ 3 41 _ 5 [ 7 8§ (9 |101 12
seque: DK, V.
350 ce, milit. . .[1939.44 [RC 2424 |C o9 | g0 270 [L 3 28 1110/50 | V.V.-P.S.p1-EF10
500 cc. SB 2 ¢il..[1932-39 [RB 22|90 |C 28.6/70 [ 270 (L 5] 43 [110{45] V.V, . P5. |
600 cc. 2 cil. hequa | 1928-32 [MC ~ 25] 25 |C 317170 [ 270 |L 5| <* [110/50| V.V, - P.S.
F. N. .
350 cc. VL-C 2 11924.33|SB  2¢| 20 C 28.6/70( 268 |H2| 38 | 95[45| V.V, . P.1,
350 cc. VL- M 70/1933-25|SB 20| 20 C 28.6/70| 268 |H2[ 3= | 95|45 VoV. « Pl
500 cc. VL - M 67/1929.-32 |[RC  2¢ 26 |C 28.6/70 270 (L 3| 32 [110|50 VV.-P1.
500 cc. VT-M 86S]1932-35 |[RDF 2828 | 50.81 70 12-270 (L 3| 28 [125/50( V.V. -P1.
Gnome -
Rhone

5.4] 551 260 |C 9| 28 | 65/45| V.V.-P.S.p.1.£f4

Racc. 23 - 25,4

to
o

100 cc. 2t. R-R1[1949-51 [MA 1717 |C

1235 cc. 2t. R2.R3[1949.5] MA 18|18|C 25.4| 55| 260 |C 9| 2 70[45| V.V R{:j -p.1- [f.s
$ - 25,4
125 cc.2t. R4 .[1949-5]1 [MB 20A120|C 25.4|60] 260 |E 1| o 85/40| V.V..P.S. -p] [.f8
H. DAYIDSON
350ce.. . . . .| 1926 |SB 922 22|C 28.6{70| 268 (L 5 3= |105/45 L s - N
~ : Race. F. Fungo
50 ce.. . . . .| 1926 |RC 24124 |C 31.7170( 270 |L 2 32 | 95|50 V\-PI
Racc. F. Fungo
750cc.... . . .| 1926 |SB 920 221C 28.6/70| 268 |L 5| 32 |105]|45 V¥« P. I
3 Racc. F. Fungo
750 cc. 2cil. . .|1935-40[SC 24 241C 31.7/85(1-268 [L 6] 33 |115| 50 Y. V.- PS
1200 ce. = . . .| 1926 |RC 25(25|C -31.7[70 [ 270 |L 3| 3 115/50| V.V..P.1
Race. F. - Funga
Molori Hidral
125 ce. 2 tempi .|1949-51 |IM4a 19119 |C 25.4|55]| 260 |C 9] 23 | 75|45 V.V.-P.S.-p.]-E.Fb
175 ce. 2 tempi .|1950-51 |MB 224|922 C 28.6/66] 260 |E1| 28 | 95|40 V.V.-P.S.-p.1-L.F8
Motori llo
98cc. 2 t. . .|1950.5] UA 15S8(15|C 23 | 55 260 |C 7] 3% |60[45| V.V PS.E.F 4
125 cc. 2 t. . .[1950-51 | MA 16 16 |C 23 | 55/260 |C 0| 32 |65/(45 VV.PS..E.F ¢
175¢cc. 2 t. . .| 1951 [MB 22A122|C 29 701260 |[E1| 20 |95(45 V.V.-P.S.-E.Flv
Indian ;
560 ce. Prince | 1028-34 SB 22/22|C 28.6] 70| 268 L 5] 4% [110{45|V.V.-P.1.
500 cc. milit. . .|1939.43 RB 20|20|C 28,6] 70| 270 |H2| 3= | 90|45 V.V.-P.1. fun.

tegue; Indian Race. a flangia sp.

—
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=X S| S 128l g |sxus.
Marca ¢ Modello ADno Carbur. ES Atlacco .-:; E ur?g i_-_:‘ é; é% Rk
1 2 3 4| s 6| 7 8 o [10]|mn 12
& s — il £ 2R
segue; Indlan
600 cc. scout . .[1930-38(RB 20|20 [C 26.6] 70| 270 |H?2| 3% | 90|45 V.V.-P.1. fua.
=5 Racc. aflangiasp.
190 cc. Scout |, J1924-3C(SB 20|20 |C 28.6] 70| 268 |L 5 48 {105]45 VY. -l
P Racc. F. - Fungo
200 ce.sopsou] | 1930-38 [RB 2222 [C 28.6[ 70| 270 [H2| 3* |100/ 45| V.V..P.1. fun.
? Racc. a{lsngia sp.
200 ce. Chief, .|1924-36 [RC  25|25]C 31.7 70{ 270 |L 3 3% [116/50]| V.V..P.1.
Rarzce, F. - Fungo
Jonghi
98 cc. 2 t. R100 [1948-51 [MA 17417 |C 25.4155| 260 |C 9] 22 | 68| 45 V.V.-P.S.-p.1-LF6
125 cc.2t. T125 |1949-51 [MA 18|18 |C 25.4 55260 |C 9 28 | 70/45 V.V.-P.S.-p.1-L.F6
125 cc. 2 . E125 | 1949-51 [MA 19/ 19|C 25.4] 55 260 C 9| 2~ | 75|45 V.V.-P.S.-p.1-LFé
125 cc. 2 t. E5Q .1 1949-51 IMB 20A]20|C 25.4] 60 | 260 E1] 28 |} 8540 V.V.-P.S.-p.1-L.F8
125 cc. 4 t. T.D. .| 1950-51 {UA1SBS| 18 |F 50.8 §0p.[260/B|D15] 22 | 90f 35 V.I.-P.S.-p. 1
W5ce. 4 t. TS, .1 1950-51 [SBF 22|22 [F 50.8] 70 1268 {[H2| 3% [118]45 Vl-P.1l+p.1
. a
MHagnat
{pbon-Terrol ; 5 @
T2 tenipt L[ 1948-51 [MA  17]17 |C 25.4 55| 260 (C 9] 28 | 68/ 45| V.V.-P.S.-p ]
Race. 23-25,4
0 ce. 4 tempi .[1948-51 [MA 18B|18|C 25.4| 50 260/B|D15] 28 | 80[35|V V.-P.S.-p. 1
Racc. 23-25,4
ec.4t. V.L..|1948-51 |[RC 25/25 C 26.6]70| 270 (L 3] 3% |100|50]|V VirBLipi 1
W0 ce. 4 . V.T. .1 1948-51 |RDF 27|27 |F 50.8] 70| 270 |L 3 32 1110] 50 | V.V.-P.I.-p.
:'—"“\-\\ E #
aatchless ) i
A ce. milit. . .1939-44 |RCF 25/25 |F 50.8| 70| 270 [L 3| 3 [100{50 | v.1.-P.1.. p. 1
“ee.G 3 - L.S.|1044-51 |RCF-25| 25 [F 50.8] 70| 270 |L 3| 32 l100| 50 b <y
/4 ee. G9-2cil. [1948-51 [RCF~ 25|25 [F 50.8 70(270 Lg 3% [100{ 50 | V.1. - P.1
Wee.G80-S .[1944-51 |RDF. 27|27 |F 50.8 701270 |L | F H1050 ] v.V.-P.1.
|
Aplobecane . i
Wi ce. 4 t11-B45| 1945-51 [UA16BS| 16 |C 25.4 50 [260/B|D15] 23 | 68{40 V.V.-P.S.-p. ]
Racc. 23-25.4
Wiec. 4 t1.7.-146[1948-51 IMA 18B|18]C 2541 50 [260/B|D15| 2* | 80| 40 V.V.-PS.-p. 1
: Racc. 28- 25,4
vvee. 4 L1T.-12601948-51 [MB 20B| 20 [C 28.6] 60 26C/B|E 2| 28 [100{ 40 Y N-P8p. 1
24
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Marca e Modello Anco Carbur. §§ Atlacco E E :a.g 3
I_ 2 3 4 3 0 7 __EL “q__
Norton /|
350 cc. OHC . .[1932.35|RQ 25/25(|Q 31.7{ 70| 270 (L 3; 38
35C ce, OHC lalr.] 19032-35|RD  27|27|C 31.7| 70| 27¢ |L 3] 38
490 cc. SV 16 B [1932.35|RC 25|25 |C 28.6] 70| 270 |L 3| 3*
490 DHY-¥15-13-20, 1932-36 |RD 27|27 |C 31.7| 70| 270 |L 3] 3*
490 cc. OBV-CS1| 1932-35 |[MD 28.5[285(C 31.7| 70[2-270 |L 3| 22
500 cc. OMV [aler | 1932-25 [SSF30M| 30 [F 50.8] 90| 315 |N 1{1f.vis
500 cc. milit. . .|1935-44 [RC ~ 26{26 |C 28.6| 70{ 270 |L 3| 22
T 5007ce. 16 H . .|1944-51 [RC 26|26 |C 28.6 70| 270 |L 3| 28
T 5007 cc.ES 2. .|1944-51 [RD  28[28|C 31.7| 70| 270 |L 3| 3%
500 cc.Dominal. 2 cil.| 1948-51 |[RCF. 25|25 |F 50.8| 70| 270 |L 3| 3*
-
N. 5. U.
75cc. 2tempi .| 1930 IT1 118] |G 19 |35 21 —
100 cc. 4 t. Fox .| 1950-51 [UA 1585/15|C 23 | 55|26G/B|016| 28
175cc.2t. . . .|1935-42 [RB 23,23|C 28.6] 70270 |H2; 3*
200 cc.2t. . . .11930-33|[RB 22|22|C 28.6| 70| 270 [H2| 32
200 cc.2 t. Lux .| 1951 |MB 22A|22|C 28.6{ 70| 260 |E 1| 28
350 co. 4 t. V.T. .| 1940-42 |RCF. 2525 F 50.8| 70| 270 [L 3/ 32
Peugeotl i
125 cc. 2. T55 .|1947-51 [MA 18;18|C 25.4/&5| 260 {C 9| 23
. 150 cc. 2 t. T155 [1947-51 [MB 20A|20|C 2574|601 260 |E 1| 20
125 ce. 2 t. T56 .| 1948-51 [UA18S |18 (C 25.4|55( 260 |C 9| 2*
150 cc. 2 t. T156 | 1948-51 |[RA 20|20 |C 25.4|60| 270 (H1| 32
175 cc. 2 t. T175 | 1950-51 |[RA 22|22 |C 25.4{60| 270 |H2| 32
Puch
125 cc.2t. . . .|1948-51 [UAISBS|18 [C 22 |50 |260/B|015| 22
125 ce. 2t. Sport | 1948-51 {2 UA 18 BS| 18 |C 23 |50 [26¢/B|015| 28
250 cc.2t. . . .11939-45|RB 22|22 |C 28.6/70|270 [H2| 38
250 cc. 2. TF .|1948-51 [RB 23|23 |C 28.6]70|270 [H2| 38
Royal Enfield
125cc.2t. WD/REwi.| 1944-49 [MA  16[16 |C 25.4|55|260 |C 9| 32
e R s G e G S R i R
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Getto

Max

15

165
115
100
120
125
160
110
110
120
100

501-

70

95
100

70
85
70
85
95

68
68

95

Getto
Min.

11

50
50
50
50

-
L8

50
50

35
45
45
40
50|V

45
45
45
45
45

40
40

45
45

Nole -

LAR
VY.
V.V.
V..
\T '\r
¥y
7.V
¥.Y

wawwewm
t—d?—l)—fb—(b—dh—fﬁ-—i?—.’n—()—c

l

Al

~

’.‘
'

ro

\’I

.Y¥.-PS.

V.V.PS.-E.F6

V.V.-PS.

V.V..-PS..p

LA PS- p.m
7. < P.1L

V.V.-P.S.-p.1-LFs
V.V.-PS.-p.1-L.F8
V.1.-P.S.-pI-LFé
V.I.-P.S.-p.1-L.F&
V.I-P.S.-pl-L

V.V..-PS.-E.F (6
Race. 23 -25
V.V.-PS.:E.F 5
1 des, - 1 aln.
V.V.-P.S.p.1-E.58
V.1.-PS.p1-EF8

V.V.PS.-E.F 6
Bacc. 23 - 25.4

o
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Marcs e Modello Anne Carbur. ;:‘,’: Attacco
1 a2 3 |al| s
segue: Triumyp
500 ce. OHV ’
Mod. B - BS 1921-34 [RDF 28|28 [I* 50.8
500 cc. SV  aeaiy T
Mod. 62 -5/3 1931-34 [RCPF 25|25 |F 50.8
50C ce. 2 eil. 1036 [SBIF ,22(22 |F 60.8
497 cc. Speed Twihn .[1950-51 |[RCE 25|95 |F 50.8
498 ec. Tiger 10 | 1950-51 |[RCF- 25( 25 |[F 50.8
649 cc. Tunderhird .[1950-51 [RCP~ 25|25 |F 50.8
Ultima
125 ce. 2 tempi .| 1949-51 [Ma 18| 181C 25.4
175 cc. 2 tempi .[1250-5] IMB 204’20 (C 25.4
s ©
(ymazﬁa
350°ce. DAE-KIT |1929.36[RD  27[27|C 317
350 cc. TP 2 fubisg| 1930 IRCF- 21|25 |F 50.8
350 co. DHC-X5S-X1811930-37|RC 25 25 G‘ 28.6
350 cc. DHY-MAL .[1934-39|3CF 24|24 F 50.8
350 cc. RTS 1 fubs ¢.! 1937-390 |RCF 25! 25 F 508
500 cc. DHY-ASP .| 1935-39|RDF. 27| 271F 508
Motorl I
« Williers o
"98cc.2t. . . .|1948-51 [UA 178]|17]C 900
122 ce.2t. . . 11048-51 IMA 18|18 iC 25.4
197 cc.2t. . . .11948-51 [MB 22 Al22|C 28.6
Zindapp
108 cc. 2 t. §820i.]1949-51 [MB 22 A 22 |C 29
500 cc. 2 cil. VT [1929-43 |2 RBFF 2|22 IF 50.8
2 Destri
597 cc. KS 6C1 .[1949-5! (2 RCFF 24| 24 |[F 48
600 cc. 2 cil. VT |1940-43|RCS 25/25 [C 28.6

Mod. ES 597

Im Valvols

70
70
70
85
70
70

55

70

70
70

70

L 250

| Polr.re

<-270

270
268
270
£70
270

270
270
270
1-268
270
270

260
260

260

27
270
270

Splllo
coniee

[ o

El
H2

L3
L3

lco Tacce

3a
3a

Qa

o1
08

aa
48

Se

tto

Mnx

10

120

105
105
105
105
105

70 4

85

115
100
109
110
160
115

Getto
hY

11

&0

50

45
50

50

50
50
50
50

50

45
45

45

45
45

45
45

Note

12

Yl = J51.

A

Mda
b

b

“
<

V.V..

e
H&—fi—d(_:

e
ANy
R

V.V.-P.S.-EFB)
VL -BE.

V.L.=PS.
1 sin. - 1 des.

Preparaz. spec.

NB. - Per tipi di Moto non compresi nella presente distinta possiamo ugualmente
fornire Carburatori sppropriali, purché ci forniste i dati specificati nelle
colonne N. 1 -2 -4 .5¢12 della presente tabella.
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Getwo
Min.

50

4

4

" ERRATA - CORRIGE
I 0 é: s -§ q __:_‘c.g § § :
.. Marca ¢ Modello Anno Carbur. |= 3 Alu.ce(? E é}gg 8 s
1 2 3 5 5 0 7! 8 9 10
Pag. 12 , :
Alplneo : ! §
76 cc. 2L. N. | 1950-52 | MA 16|16 (|C 23 °| 55 BUQ C 9 2a 1 68
| 8
Benelll !
125 cc. 24 Leonc. | 1905 UA1TBS| I7|C 23 |50 260/Bj0o-16| 2a | 78
Pag: 13 ‘ .
Blanchl ’
125 cc. 2L. N, 1951-52 | MA - 18[18{C 23 |65]|260 [c 1| 2a 70
'Pn-gt 15 F
Gllera ; .
500 cc. Comp. 1840-51 | SSF35M| 35 [F 55 [110{3815 |P 1 3fvig 155
Guazzonl - ;
150 cc. 2 t. N, 1851-52 | RB 20| 20 |C 28.6{ 80 |0/263 (17 2| 8 - 65
250 cc. 2. N. 1951-52 | RB  22[22 |C 28.0( 80 [0/268H 2| 3a 1 g0
Pag. 16 |
Guzxxi . :
250 cc. Air.Sport | 1949-52 | SSF25A) 25 |F: 50.8|100 2056 (M 7{ 3a J115
Pag. 17 T I . |
iso i . : :
125 ¢c. tutti tipi | 1951-52 | MA 18B| 18 [C 23 55 |1200/B|b 1| 2a | 75
Mlval . ; ; :
125 cc. 21. Sport | 1951-52 | "B -225] 22 [C '28:8] 70 G/268/H 2| 3a |iG0
Pag. 18
Mondial ;
200 cc. 11951-52 IMB 22B| 22 [0 28.6{ 70 200/BJ|E 2{ 2a (110
Moraltl (Puch) ] ¥
125 ¢, 28 K. 1950-52 UA18BS 181 C23 |350(200/B|0o15| 22 | 03
Pag. 18 '
Parilla . :
i25 cc. 2t. 2a ser. | 1051-52 | MB 22A|22C:28.6(70 260 |e 2| 2a‘| 95
Auml ¢
125 cc. 2. Bport | 1951-52 | MB 224 22 0.28.6]170(265 (E 1] 2a 100
Pag. 25 :
Puch =
| UA 18B[18C 23 |55 |200/B|D 1{ 2a | &5
128 ce. 21 Sport11948-510 17 41 353] 18 |G 29 | oo 260/B|D 11 2a | 72
Pag. 20
Sachs ’
160 cc. 2t N. 1 1861-52.) uso 20| 20 |C 26.6| 70| 200 |E 1 2a | 85
' Trlumph
350 ce. milit. i 1834-43 | RCF 25 25 [F 60.8| 70 | 270 JL 3f 3a (105
Pag. 27 ‘ :
[ Lundapp # :
W02 al. WT. 7| 1934-43 12 REFF22| 22.|F 50.8 70.l 270 |B 2| 2a IIUO
. NB.

‘ 28

N, ,.Mﬂ,,__,,wv_,__g_JL

650
55

45

45

o)

V.1. -P.S. -ENF6
racc. a gownito

V.V. -P.5. -E. &7

V.I. - P p.2

Vil -IL8;

-E. T§
MoV «P§, =

V.V.: P.L

V.V.-P.5.-E.F5/0

¥.I.-PS.~ -1

V.V.-P.S.-£.°F8/3
Racc. flangia sp.

V.V. -P.S. -E. F0

V. = PSS
V.V.:P.S. -5 F8Nn

V.V. -P.8. -E.F.5
V.V. -P.S. «E.Fb
£ carburatori

V.0. -P.S. -E. F8

£

racc. flangia
specinle 45
vi. - P.l.

V.l. - R.S.
1 8in. - 1 dest.

]

.mon f[llenatl

- 1 dati di taratura segnat{ in veretto 80no le correzioni eseguite

-

V.V.-P.S. - E.FG.
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Marca o Modello Anno Carbur.
! 2 3

F. M. - T50 -
125 cc. 2L N [ 1952 | MA 19
Ganno (| Ua 188
125 cc. 2t. 8 » 1961-522 UA18BS
160 cc.2t. N. “{ 1952 |UA18BS
Gilera : :
150 cc. S, 1952 |MA 18B
250 cc. Nettuno | 1952 RCF25RB
250 co. » S| 1952 |RCF25B
Guarzonli
150 co. 2t. 8. 1951-52 |[RB 93
150 ce. 2t. S.8. 1952 |ISS: 30A
Innocentt
125cc.lambretta”d,,[ 1951-52 |[MA18B2
125 00, » “ld,,| 1951-52 [MA18RB?
Le M. C, n .
150 oo. 2t. Lepr.- 1951-52 |MB 294
M. V. f o
160 ce. 2t. N, 1952 [MB 204
150 ce. 2t. 8. 1052 _RCO 25
Nettunla
160 oc. 2t. N. 1952 [MB 224
160 oc. 2t. S. 1952 |MB 244
Parilla _
250 0c,2t.N. | 1952 |MB 24
Rumi .
125 ce.2t.Sooiat. 1951-52‘ UA 158
Sessa
125 co. 2t. 1950-51 | MA ,
160 cg. 2t. 1952 [MB 224
B. 8. &
125 ce. 2t. Bantam ]949-(‘52l MA 18

Diffu-

sore

,f‘ Valvola

|a

Q oo

El=Ioa

I

62

260/B

ARO(I‘IB

lo66/B

0/268
265

260/B
260/8

65

260
270.

260
260~

i

260

260

conleo

Spliio

E

| 3a

2a

l" Tacea

=

3a
2a
2a
2a

2a
3a

3a
3a

2a

28
3a

2a o

2a,

" 92a

£a

3a

=

Getlo
© Max
Getto

min.

<!<1<!

Note

12

~

V.V..PS.-E.Fs

V.V. -PS.-E¥s
V.V. -PS.-EF5 .
2 carbnrator]

V.I. -P.S.-E. F6

V.V. . PS.
i 1 S PI P-
als = BY. p

NJNJ

V.1.-PS..E.F8
V.I. - PS.

V.V..-PS.-E. F¥5

Ak
Y.

V.V.-PS.-E. Fé
VY. -P.S.-£.F8)]
V.-P.S.-E F
O.P.5. -

P
-P.S. - p. 2

| V.V.-P.S.-E. F8

.0on race: a flangla
Y.¥: - PS.
00D Tace. a flangia

YY.-P.S.-EF8N

V.I..PB.-E ¥5

0D racc. a gon.

V.V.-P.S.-E F5.
V.V. . PsS.

V.V..PS.-E. F4

R

—---‘.,__

el a0

Qe ooy
T (|

e e o I P A
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b. -E. F6

A

T

@S.-E.FS
S.-E.F6
burator|

b.-E. F6

-E. FS
E F6

LEF)

’Ec FS
- B 2

-E. ¥8
1 flangla
s Bangla
|
EFBN

‘B T

| a gom.

E F5-
B.

E. F4

. e e o & e —

el 5
,"'\_}'JV e
3 ?'v"‘v ‘."l"
LR
\

3
DNy b

.Modifica alla * marcatura,, degli * spilli conicl,,

(15 Sellembre 1951)
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Spilli per Carburatori

Veacchia ““marcalura,,

Nuovas “marcatura,,

MA - UA

7-8-9

cCz-C&8-C9

MA B - UA B

11 -15-16

D11 -D15.-D16

MB A - MB 8-

1A

£

RA-RB-SA-SB

=1 =B

RC-SC-RD-MC-MD

3 =&

L3-L5-16

$S 23-30 A

1-7-13

§5.30 - 32

I
HO-H1-H? . l
M1-M7-MI13 ;

32

N1 , i

5533 - 35

P :‘

z 4 S g - B
H

; ]

{

(

1 -

1] -

4 ;

Hy ,._, I .
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