ETUDE DU

LE SCOOTER DE MONSIEUR ET MADAME

ORS de sa premiére apparition en Allemagne,
le scooter Hobby 14 variateur continu auto-
matique svstéme LUher), fabriqué par les

importantes wsines DE.W.. intéressa vivement les
techniciens de tous les pave.

Par les caractérizstiques de sa partie cycle et par
sa conception générale. ce scooter était déja un
véhicule qui devait faire parler de lui. Mais c'est

evidemment son moteur de 75 eme et le variateur

continu dont il est doté qui ont le plus attire
Fattention de cenx qui <'intéressent anx motorizéz
La Revue Technique Motocycliste a déja parle
a diverses reprizes de ce svsttme qui offre une
infinité de rapport: et supprime toute intervention
du pilote dans le choix de la vitesse a adopter.
Automatiquement. le variateur continu fournit la
démultiplication la meilleure 3 tons les régimes et
selon les néces:ité: imposées par le profil de la
route. I'allure du véhicule. le poids transporté. etc.
I.e =egoter i wariateur continu automatique
svsittme Uher est maintenant construit en France
par la Maoufacturs de Machines du Haut-Rhin
iManurhin). dont lez nsines sont situées & Bourtz-
willer. prés de Mulhouse. Le scooter Manurhin o
fte zans contredit la zrande nouveauté du Salon
de Pariz 1936, I1 posside exactement les meme:
caravtéristiopes que lo LKW, Hobby.,

TOUT-LE - MONDE

Il sagit d'un scooter avant des roues 3 rayvons
de 16 pouces, un cadre constitué d'un tube central
de gros diamétre et une carroszerie fort élégante.
Le moteur, d'un alésage de 45 mm et de 47 mm de
course, posstde une evlindrée de 74 eme. Avec un
taux de compression de 6,5 a 1, il développe une
puizzance de 3CV a 50Mt'mn. Grice 3 unm
excellent couple moteur et & une souplesse accrue
par l'automaticité du vardateur de viteszes, le
Manurhin transporte facilement deux personnes,
quel que soit le profil de la route. La stabilité de
I'engin est extraordinaire : elle ze doit a la pré-
sence de roue: de moven diaméire, @ la position
du moteur au centre de la machine (bonne répar-
tition du poids sur les deux roues: et a une sus-
pension intégrale réalisée zelon les données de la
technique moderne : fourche télescopique a I'avant,
bras oscillant a l'arriere. La sécurité du véhicule
est encore accrue par la présence de puissants
freins tambours de 125 mm de diamétre & Iavant
et 105 mm a larrére. Lareear des sammitures
20 mm.

Le prix de veate du =cooter Manurhin met ce
vehicule a Iy portée des bourses les plus modestes.
De larges facilités de paiement zont, de plus
aveardies aux acquérenr: et le: fabricants ont
arranize nn svatome e erelit permeltant 4]‘.1|'-r:|1|-'-r'1r



ce seooter en pavant des mensugalités de Fordee de
6.000 francs.

Sams psr]er des avantages que presenle le
Vlanurhin vis-a-viz de la concurrence, il est &
remarquer que son faible prix d'achiat. :on minime
entretien et sa sécurilé concourent a faire de ce
scooter le moven de transport individuel idéal.
propre i libérer le travailleur des: contraintes
horaires du train. dé 'incommodité du mdtro. des
longues attentes de Vautobus, Il peut méme devenir
le «canot de sauvetage= de "automobiliste pour
la circulation en ville. puisque pour un seooter de
ce volume et de ce poids le prnh]éme du =tation-

nement ne se pose pas.
Des nouvelles couche: d'acheteurs sont ains
atteintes. les movens importants dont dispose

Manurhin permettent de les satisfaire,

Danz le n® 115 de la R.T.)M. a paru une deserip-
tion détaillée du fonctionnement du variatear
conting el on -:'mnprend sinsi le réle important
qu’il est appelé 3 jouer.

Rappelons quentre la plus petite démultiplica-
tion et la plus grande permises par la courroie
trapezoidale travaillant sur les poulies 4 diameétres
variables. on trouve une infinité de rapports cor-
respondant aux divers régimes du moteur.

Comme ces variations de la démultiplication s¢
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Les Usines de Mamirkin

suivent sans d-coup sefoun le ségime avnguel tourne
le moteur et selon lez effort: quiil a a fournir, on
a avec juste raison appelé ce svstéme du nom de
variatear continu.

Mais on a pu dire aussi que le Manurhin était
dote d'une véritable boite de viteszes « pensante »,
puisque le choix de la démultiplication est fait
automatiquement par le moteur lui-méme, sans que
le conducteur ait 3 intervenir le moins du monde,

Dans les pages qui :uivent. nous donnons toutes
indications pour le démontage et le remontage des
différents  éléments  constituant le  Manurhin.
Comme toujours, nous conzeillerons 3 nos lecteurs
de n'effectuer eux-memes les reéparations sur leurs
Mapurhin, que ¢ils :ont de bon: mécaniciens et
possadent l'outillage indispensable. Dans les autres
eas. il est tounjour: préferable de sadresser 4 un
specialiste. Le nombre de stationsservice Manurhin
e:t suffisamment important pour que chaque usa-
cer en trouve une a proximité de chez lui. Par
ailleurs, elles zont toute: tenue: par d'excellents
professionnels. avant fait un stage prolonge aux
usines de Mulhouse et connaiszant a fond la
technique de ce scooter,

Les pannes possibles sont généralement sans
eravité et le prix de: réparations (pitces et main-
d'euvre) est toujours caleulé raiconnablement.

& Bourt-willer (Hant-R

LES VUES ECLATEES DU SCOOTER MANURHIN}



L'’ENSEMBLE MOTEUR

PLANCHE 4
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DEMULTIPLICATEUR

PLANCHE 2




LE VARIATEUR CONTINU AUTOMATIQUE

(Systéme Uher)

PLANCHE 3
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LE CARBURATEUR, LA COMMANDE DES GAZ ET LE RESERVOIR
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CADRE ET SUSPENSION ARRIERE

PLANCHE 5




FOURCHE TELESCOPIQUE

A suppeimer au
ge :
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PLANCHE 6




LA CARROSSERIE

PLANCHE 7




MOYEU ET TAMBOUR DE

FREIN AVANT
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MOYEU, TAMBOUR DE FREIN ET COURONNE ARRIERE

PLANCHE 9




INSTALLATION ELECTRIQUE

a3

472

Comymgialer
sans fosceoux

de fis 140133

Commulaleur avec
fasceoux de hils 140130

PLANCHE 10




CONSEKILS
FPRATIOQUES

10

DEPOSE
DU CARENAGE ARRIERE

Fermer le robinet et déconnecter
I’arrivée d’essence. Refermer la
porte d'accés au carburateur, pour
ne pas la forcer.

Desserrer et retirer les deux vis
de fixation de chaque coté du capot.

Soulever le capot vers l'avant. En
tournant le guidon. le capot est
maintenu soulevé.

Débrancher le fil de feu rouge a
la Dbarette fixée a proximité du
volant magnétique. .

Abaisser le capot et enlever l'axe
d’articulation de la charniére placée
devant la coque.

Déposer ensuite le
arriere.

On a ainsi accés au moteur et a
toute la partie arriére.

DEPOSE
DU TABLIER PROTECTEUR

Retirer les dix vis cruciformes de
fixation. Desserrer les deux écrous
arriére de fixation du moteur, de
facon a pouvoir le basculer légére-
ment.

Enlever le chapeau de la pédale
de frein.

Dégager le cable de débrayage et
le cable de gaz.

Démonter les aeux boulons de
fixation avant du moteur. ATTEN-
TION aux cales entre les pattes du
carter et le marche-pied. Remar-

LE CHASSIS

carénage

guons icl que. lors du remontage.
il faut nécessairement refaire la
ligne de chaine.

Dégager la patte du moteur du
tube de guidage du cable de

débrayage, puis dégager ce tube par
en-rdessous.

Dégzager le tablier en soulevant
Ilavant. de facon a dezager la pédale

de frein, et I'ensemble tablier et
marche-picd vient d'un bloe. Sou-
lever légeérement le moteur. Pour

cette  dernicre  operation  cest -
tégerement le
eire ire de

le tube ('échappe £

i = .
A - lre saulever

il peut necessal

DEPOSE
DE LA FOURCHE AVANT

Enlever tout d'ahord la roue
avant. Cette opération ne présente
aucune difficulté.

Enlever l'optique du phare, dé-
brazcher les fils. A remarquer qu'ils
son: montés couleur sur couleur.

A2z fond du phare, on trouve une
vis centrale qui maintient celui-ci
fixé sur la fourche.

Passer ensuite au démontage de
l'avertisseur et débrancher les fils.
Derriére l'avertisseur se trouve un
boulon de fixation du carénage de
fourche.

Exlever les deux vis de la plaque
superieure de fourche ainsi que
I'écrou borgne de direction, avec la
clé spéciale n° 383. La fourche se
dégaze, le guidon restant fixé a la
plaque supérieure de fourche.

Guidon et plagque supérieure de
fourche se laissent sur place, on les
bascule a l'intérieur du tablier.

Le carénage avant de la fourche
est emboité sur les tubes de four-
che.

DEPOSE
DE LA SUSPENSION ARRIERE
Retirer la roue arriére, celle-ci

etant montée avec une broche, la
chaine et le tambour de frein restent
en place.

Enlever le tuyau d'échappement
entre la sortie du cylindre et le
pout d'échappement.

Enlever le couvercle du carter de
chaine. Il est maintenu par un écrou
de broche, un écrou derriére le
tuyau d'échappement et une vis
au-dessus.

Ouvrir la chaine.

Débrancher la commande de frein
arriere.

Enlever les trois boulons
maintiennent le carter intérieur.

Dévisser les contre - écrous et
écrous des deux tirants d’amortis-
seur.

Retirer l'axe d’articulation de la
suspension.

Le tambour de frein se retire du
bras gauche de la suspension, en
dévissant I’écrou qui maintient l'axe
creux du tambour.

qui

Lineovr



2° PARTIE MOTEUR

DEMONTAGE

DEPOSE DU MOTEUR
DU CHASSIS

Débrancher arrivée d'essence el
retirer le carénage arriere (pour
celte opération, voir la deseription
plus haut),

Enlever le tuyau d'échappement.

Enlever le couvercle de rcarter de
chaine. -

Ouvrir la chaine.

Deprancher le cible de gaz el le
cible de débravage.

Deébrancher les fils de !

sorie «lu

Enlever los deun écroas de fxa-
tion arriere do moleur; ainsi que
les deux boulons de fixalicn avant
(rappelons & nouveau que la ligne
de chaine est 4 refaire lors du
remontage).

Le moteur étanl déposé du chissis,
nous en arrivons maintenant au :

DEMONTAGE DU MOTEUR

Enlever la bougie. Retirer le car-
burateur en desserrant la vis de
collier. Enlever les cing vis de fixa-
tion du conduit dair en 6le el
déposer celui-ci.

Desserrer et enlever les guatre vis
du lanceur (ATTENTION aux bri-
des qui souliennent le domino el
la patte du fil de bougie}.

Retirer le lanceur. ATTENTION
apx (deux pieds de centrage.

Déposer la culasie et le exlindre.
Bemarquons ici que culasse el eyvlin-
dre sont fixés au carter par qualre
colonnetles.

Desserrer en conséquence les qua-
tre écrous de la facon hahituelle:
e'est-a-dire en quinconce, afin de ne
pas provoquer de déformations de
la  ceunlasse. Remarquons gque  les
ailetles de la culasse sont orienides
perpendiculairenient au sens de la
marche. eest-a-dire dans le sens du

couran! <Tane
U'n jein: esl

culasse ¢f le ex
le ¢vlindre,
puint uort

evlindre.

turbine.
enire la
ire. Pour retirer
maintenir le piston au
bias el soulever le

s
par ia

i AL

Le piston comporte deux segments
ereoldés. Repdrer e pislon (sur la

fif ¢35t gravée

P Ue GOTIRe (0 pis
qui imd e
Vechappernent). Pour deémonler Te
pislon, ealever les eirelips, 'axe de

wa )
el | M)

Ensemble moteur colé
Ci-contre : Quverlure des
rofant maanédtique ¢f aufil

l=deszys
rariateur. -
erriers o

Efei '--'n':' ® :n".-
- - - -
piston el zras. aussi hien

dans le ;-"r duns le ]'Jn.'_"J de
bielle, il inutile de chauffer pour
le demontage.

Entre cylindre ¢t carter, il existe
un joint

DEMONTAGE

DU VOLANT MAGNETIQUE
Le volant magnélique Morel qui
Manurhin se

¢quipe les scocters

- e 1
s 1




Utiliser wun arrache ipécial
n* 587 et retirer le rolir. On
rémarquera qu'en boul de =ilebre-
guin, sur le cdne, se lrouve un
ergot. Il constitue un repér: pour
le montage di rotor, mais n# donne
pas le calage de l'avance. Nous
verrons plus loin comment s'=Teclue
le calage.

Paer démonter le stator, = sulfit
de reticer les deux vis de Zxation.
Sortir le Bl de bougie apr:z; avoir

retire le capuchon de la bougie.

Au moment du remontage. il faut
placer le stator position rupleur en
haut.

DEPOSE DU VARIATEUR
Enlever la goupille et ixe de

fourchette du déhravage (A .
Dégager celle-ci du ressist epimn-

pensatenr L existe une 2outons
nierel.,

Tirer vers Pextérieur la 'oue dle
lan poulie primaire.

Ly r A o miain l# ressort

BREMARQUE. — On doit faire
attention au sens de la courroie.
Quelques-unes de ces courroies sonlt
Néchées, d'aulres ne le sonl pas.
Il faut donc repérer dans quel sens
la eourroie est montée (D). 11 est &
remarquer que le moleur tourne en
sens inverse de celui des roues.

Paur enlever la buté de débrayage,
refirer le jone aves une pince spé-
oiale,

Retirer le cache - poussiere, au
besoin en frappant légerement avee
un maillet sur In cage de butee
d'embrayvage,

Démonter la vis de fermeture avee
In eclé spéciale & deux erans n® 391
(pas & droite),

Dégager la cuvelte de bulée de
idébrayage avee sa cage & hilles.

REMAROQOUE, — Au remoniagze.
preadee garde an sens de la eage
i billes. Les billes daivent porter

dans Ia cuvelte vers linterieur,
Aver les deux elés spéciales Ma-
nurhin o™ 51 et 392 démanler
Vecrow Je fAxation Jé b poglie pri.
maird, ATTENTION 0 13 rondells

Grower

Betirer la poulie, elle est monlée
en bout de vilebrequin sur un sys-
téme de cannelures Anes.

ATTENTION 4 la rondelle de
clinquant qui se irouve derriére.
Avee l'outil spécial, bloquer le
pignon de chaine de sortie du
démultiplicateur. Dévisser 'écrou
en bout d'arbre coté poulie, der-
riere lequel se trouve une rondelle
Grower. Avee Poutil spéelal n® 383,
comprimer le ressort, Enlever les
quatre ecirelips des eclonnelles et
retier le ressort en desserrant
Uoutil spéeial, La joue extérieure de
la poulie secondaire est elle aussi
montée sur des cannelures fines.

Retirer avec la pince spéciale
n* 593, le jonc de retenu de la joue
intéricure de poulic secondaire, Au
rimontage, ce jone doit &re oblign.
{girement remplacé ¢f mis en place
en utilisant le cdne et le tube
coneus spleialement pour cet usage,
' 601 et 602, Ne¢ pas ouvrir un
jone meul avee lu pinee de démon-

fage, ear il sera

irremediablen

aefarme,



OUVERTURE DES CARTERS

Demonter les vis o ..|5\|;:|1'|_J'||;j|'_'l,
(huit vis en lowt) et séparer les
deux carters en utilisant 'appareil

-

spécial n® 585, muni du chapeau
n* 599.
Entre les deux demi-cariers, il

existe un joint papier monté a In
graisse, «qu'il sera préférable de
changer lors du remontage. Le
méme appareil special n® 383, muni
du chapenu n" 398, sert a chasser le
vilebrequin de ln seconde moitié de
carter.

Dans les carters existent de cha-
que cdlé des joints d'étanchéité. Un
cirelips leur serl de butée. On {rouve
également des rondelles d'épatsseur

qui servent a compenser le jeu late.
ral du vilebrequin (les repérer pour
le remontagel.

En principe, les roulements doi-
venl rester dans leurs logements sur
le carter. 1l arrive cependantl que
ceux-ci demeurent sur le vilebreguin.
Pour le remonlage, il faut les
exlraire au moven d'un arrache -
commun et les remeltre dans le
carler en chaufMant celui-ci & envi-
ron 80" Si les roulemenis sont
demeureés au moment du démontage
dans leur logementl nalurel sur le
carler, pour les relirer il fautl done
chauffer légérement les demi -

carlers. On fait tomber les roule-
ments en frappant
sur le

légérement les

ecariers bord de 1'établi.

A

1*"" temps

-‘ 2 temps

Remontage dn tilebres
guin gur le demi=carter
catd volant magnéligue
Pputtl sodeial Warusiin
B OENG permel dintro-

Sheere I0 irebregian ey

ATTENTION : Avant de chauffer les
carters, prenire la précaulion de
relirer les jciats d'élanchéiieé,

DEMONTAGE
U DEMULTIPLICATEUR

Enlever les sept vis cruciformes
et ouxrir le catter du démultipliea.
teur.

Un graisseur se trouvanl en boul
d'arbre de la poulie secondaire, un
chapeau est préva afin de pouveir
frapper en bou! d'arbre et démonter
celul-ei sans détériorer ce graisseur

DEMONTAGE
DE LA POULIE PRIMAIRE -

Comprimer & la main les
masseloltes et sorlir la joue
rieure de la poulie.

Dégager'la Souille creuse 4 ecan-
nelures qui res:e dans Pautre joue
de la poulie.

irois
inte-

REMONTAGE

MISE EN PLACE
DE L'EMBIELLAGE

l.es joinls d'élancheéité avanl élé
enlevés, chaufer les deux demi-
carters pour =ettre en place les
roulements (environ 80°).

ATTENTION : Placer les rondelles
d'épaisseur avant de mellre les rou-
lements dans leurs cages.

Monter & la graisse un joint neul
entre les deux demi-carters. Visser
le tube de proteetion fleté sur la
queve de vilebrequin, edlé volant
magnétique.

Introduire le vilebreguin dans le
tlemi-carter, edid volan! magnétique

Visser l'emboit de Voulil special
Manurhin n® 359 el placer eelui-¢i.
En le vissant, le vilebrequin pénéire
dans son logemment.

Joindre les déux demi-carlers en
se servant de l'autil spéeial muni de
I'autre embout prévue pour le vile-
brequin cdlé transmission,

we pas oublier de se servir de la
cale spéciale n* 390, qui est destinée
i maintenir la biclle ¢t a éviter le
pincement des masses du vilebre.
quin,

Placer les huit vis d'assemblage
des deux demi-carters et les serrer
on quineance,

Remeonter les

cints d'élancheéité,



REMONTAGE DU PISTON,
DU CYLINDRE ET DE CULASSE

Mettre le piston en place (se fier
au repére: E, avec fleche cdte
echappement), Il n'y a icl aucune
diffieulté, 'axe entrant gras dans le

piston. Placer les deux circlips.
Mettre en place les segments sur
|« piston, en prepant garde aux
erdols.

Paur emboiter le cylindre sur le
piston, se servir de la cale en bois
speciale, aprés avoir mis un joinl
neufl 4 1-=-11 nase enduite de graisse
-mboite Ie L‘-EJI:I'.'H"II'_' entre les
....-:rr-: el comprimer les seg-
sting @ cet
légerement

avec le

cdu et le [aire
glisser sup ses qu“ o colonnettes,
Mettré un joint de culasse neuf,

'huiler lézérement et emboiter la
culasse. Les ailettes de la culasse
doivent étre orienlées transversale-
ment (TRES IMPORTAXT).

Serrer les écrous en quinconce.

REMONTAGE ET CALAGE
DU VOLANT MAGNETIQUE

Mettre le stator en place, rupteur
vers le haut, Aprés avoir engagé les
fls haute et basse tenslon dans le
trou de sortie prévu dans le carter
et i=plé par un joint cacuichouc.
Prendre gar:ie de bien tirer les fils
de fagon a éviter qu'ils ne [rotlenl
contre le rotor et s'assurer gue le
stator est bien placé sur se¢s quatre
cantrages. Serrer les deux vis de
fixation du stator.

Monter le rotor sur le cone placé
sur 'embout de vilebrequin, en [ai-
sant bien afttenlion d’engager le
petit ergot dans la rainure existant

sur le nayau ceniral. Cet ergot ne

4.3 AR 1

sert pas. de ¢lavetage, clest un
repére défini par le constructeur
pour avoir le meilleur point d'arra-
chement.

Mettre la rondelle et bloguer
I'écrou central. Maintenir le rotor
l'aide «e la clé spéciale n* 589 et

bloquer I'écrou avec une clé i pipe
de 15.
H#z]

I'écartement des vis plati-

410" et caler le volant en

peant le siat qui est Oxeg sur

r L'avance doil

.

Ei u Lias L

Mre de 26 a 2.3 mm, mesurés sur
la position du piston avant la point
maort haul.

TRES IMPORTANT. jamais
pffectuer le calage sa.n.s. avalr
remonté la culasse, ear le cylindre,
soul. n'Etant pas serré sur le carter,
dps déplacements de celui-ci sont
loujours possibles.

\onter le cache-poussitre sur le
rotor et placer le jone d'arrét,

REMONTAGE
DU DEMULTIPLICATEUR

Monter les quatre roulements dont
isux supportent l'arbre de com-
mande et les deux autres l'arbre de
~envol. Les roulements doivenl étre
zamanchés 4 chaud. 1Is sont arrétes
nar des circlips.

Il est possible de trouver gu
lemonlage, entre les roulements: el
25 circlips, des rondelles d'épais.
ieur. Ne pas ometire de les rémon-




Roementage dw piston el

. evlmdre. Lufilsa-

tion d'une cale en bBois
yi

# L -
tarniee | .‘Fi--'n:'j:'ﬁ-..-”n (ARl

fision

Le stateor est en place.

Leradar #it arét a

n Oy on £lic
s indle - de o
i e

Compressian  des  res-
sorts  de  masseloites
ponr assembler les denx
joncs de la  poulie

priraire

muieur.

ceale-

Plicer le carter couvercle de
démultiplicateur, apres avoir pris le
de changer le joint papler

Fendpire legérement de graisse) el
Pemboiter en f{rappant léegerement

un matiled,

Placer les ioints d'elancheile ; 'un
sa lrouve a la sorlie du demulii-
plicaleur ef 'autre du cdte du varia-
tear, sur la sortie de larbre de
commande.

Remonter le pignon de sortic de
démultiplicateur.

Remplir le demultiplicateur de
7ace dhuile moteur, il existe un
niveau & l'avant do boitier de démul-
tiplicateur.

MONTAGE
DE LA POULIE PRIMAIRE

Comprimer les trois masseloltes
et emboiter la joue inlerieure sur
la joue extéricure. Prendre zarde
a bien engager les trois linguets sur
la cage & ressort.

Intiroduoire la douille dentraine-
menl cannclee 4 lintesicur de lu
joue extéricure, lq pousser e lour-
ner la joue intérieure jusgua ce guw
les deux ergols sengagent dans les
fenles prevues sur cetle douille.

Visser 4 la main la vis de ferme-
ture pour assurer la douille dans les
ergols et mellre en place la poulie
compléte,

Retirer la vis de fermeture, Pla-
cer la rondelle Grower et 1'écrou
central, (Utiliser la clé de 10 Male
n* 592 el la clé spéeizle a4 qualre
crans n® a8l,)

Monter la bague de roulement, la
cage a4 bhilles ¢l la vis de Termelure.
Emboiter le couvercle et ensuile Je
cirelips.

MONTAGE
DE LA POULIE SECONDAIRE

Enfiler la joue intéricure de la
poulie secondaire sur l'arbre de
commande du démultiplicatenr. Des
bagues spéciales n* 602 eant prévoes
pour éviler que les lévres du joint




dietancheéite ne se deteériorent, €n D¢ haut 2n bas
pasiant sur la gorge du 10N,

Meltre on place un jone neul & ]
I'aide du coéne spécial Manurhin
n® Gol.

Emboiter la jowe extecienrs sur
les quatre colonneties el sur les

Calage du volant ma-

guétigue - le compara.

= 1 Y ey . AP
cannelures fines e arbre. beur  diinve WRe pal
Placer le ressarl ot le disque de grande brévision
: y

vuldage, Comprizner le fou

ile Toatil special o 391 et monter
les ‘quatre clips de fixation sur les ]
%

colonnettes. Enlever Toutil spécial

5 Bemeontage de la poulx
er Ia rondelle Grower et A T
3 8 * Ifcandiird ’ L T
Elaquer en ipechant la e -
) Ba ey o Ll satrim renp
e tournoer moven de la (ousd ipécial Manarao
Pt uge dle niniien Ju planon e n* 9E
nter Ia courrate oo lenzazeant
ard sur la puulie primaice. én =

ecariant les Joues de fagun a len-
gager bien o fond

Hepousser la joue interieure de la : ;
poulie secondaire ot engager Ja  COMrfOle du vARiZNS
courrpie le plus 4 fond possible.  [Voir egalement le des-
En faisant tourner douvcement les  sin  représentant les
deux  poulies. 1o courroie prend

wrmalement sa ploace.

Ve en place o

e
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F

;
d
cefte opération, p. 330
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REMONTAGE
DE LA FOURCHETTE DE
COMMANDE DE DEBRAYAGE

Embolter 1a fourcherte sur la vis
en comprimant le resscrt, Inteoduire
I'axe d'articulation et passer la gou-

pille qui le maintient.

REMONTAGE DU LANCEUR

résenter le carter de lupceur sur
le carter-moteur.

Engager les deux pieds de cen-
trage. Meltre les gquatre wvis d'as-
semblage et, avanl de les bloquer,
sassurer en tirant sor la puignée

tes eliquets I'!-'l.':‘.' REMPLACEMENT
l..-:,- ; se foup. DU RESSORT DE LANCEUR
ile 111 ;
Habioe %! e earter o I o
-L[ '.\I-j .'I (AL , .



Cr=dessus Wontage du ressort de lavwcexr davi son bolt
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ute cale en bons

i'mirocuction de l'é¢rgoi

Ci-cOntTe © Lo restort de lancenr ¢if ba
volle g 557, Pour bf.w;up,‘r le Famb
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«Jessqus | Asremblage dx meoyen e laveenr  Pone
bowtonniirg J

g an moven de fa

i (I

a8 Le

S AP S .-r“::-f -

T,

Sous celle wis. o= trouve une
rondelle en alllage lsger, puls le
cable qui fait une =sucle autour
d'un barillel.

Deégager le cable =t retirer la
poignée.

A ee momenl, le il e rappelt pat
le ressort va s'enrouies sur le tam
bour.

Chasser laxe de o punlie guids
ehble.

Retirer la poulie g le guide en
Lole,

Dévisser la vis cenimale dia levier
d'entrainement de clicoet, (ATTE
TION aux deux ronce.les.)

Degager 'axe el « nielit ressort

A boudin,

Enléver le ecirelips o tirer le

moveu de lanceur pour le dégager
avee précoution, de fagun 4 laisse
le ressorl spirale se débander sans
brutalité, Soulever légérement le
moyeu ceniral du ressort el faire un
demi-tour dans le serd horaire pour
décrocher le ressort. Le ressor! esl
fxe par deux ergols I
moyeu ¢t Pautre

Prendre un ressort neul, Acéro-

cher la parthe extéricsre G ressori

sur 'ergotl da halli vl lenrauler
REOERI vl
S T le ek vXice i
[ ' LI el doot



Pergod du moyeu dans la fenle du
vessort, Hemanter le circlips.

Bander le ressorl 4 fond avec
P'outil special n* 387 et revenir de
deux lours en arriére en prenant
garde e bien faire colneider 'aillet
servant de logement au cible de
starter avee la partle oyverte du
bdtier e rcessort,

Blogquer le moyeu de ressort &
I'aide e Voulil special Manurhin
nt ARR

Remonter le levier d'entralnement
iy cliguet,

Engager le eible dans V'aillet, le
passer doans li gaine de sortie du
carter

Embtolter la poulie et san guide-
ciable ¢ remonter 'axe de poulie,

Entd e le cable dans lu poignée,

Be! urner Uextremite da eable &
Vintericidn de la poignée, de facan
4 former una hauele,

En principe, cette opération sera
réalisée tous les 4 ou 5000 kilo-
miétres. Vu l'absence de soupapes, de
culbutears el de la tringlerie qui
compliquent sérieusement les opé-
rutions sur un moteur 4 qualre
temps, le décaluminage du deux-
lemps Manurhin est trés simple.

Sans qu'il soit nécessaire de dépo-
ser le moteur du chissis, procéder
au deémontage du capat arriere, de
la sowfflerie, du lanceur et de o
culasse, comme il cst indiqué plus
haut. Retirer également le evlindre,

Avee un gratloir en métal tendre
tewivre ou aluminium), enlever la
calamine qui s'est accumulée dans
le fond de ln culasse,

Metire un chiffon sur ouverlure
des earters et graller avee le méme
instrument en métal tendre, le dessus
du piston,

Lorsque la calamine a &té soigneu-
sement grattée du fond de la culasse
el du dessus du piston, chasser en
soulthant toutes les particules char
bonnegses et parfaire le netloyage
avec un chiffon légérement imbibe
fl'huile,

SCHEMA
DE L’INSTALLATION ELECTRIQUE

Placer le barillet duns la boucle. «=MARRON
Tirer le cible a Uintérieur de la GRIS
poignes O
Placer lu rondelle en alliage El1 a -~ | MOIR
bloquer avec la vis. VERT
Maintenir lu poignée. Relirer B
I'outil spécial Manurhin n* 388, qui 2 5
blogue e moyen de ressort et laisser ; @%
révenic lo poignée 4 sa position de 4 BLANC NOIR
TEpos.
NOTA: — Une [ais Je ressord DR 7

dans son lambour, 'enduire légére-
ment de graisse, Une fois le cible
monte. tirer sur la poignée et huiler
légérement le cible avee de Uhulle
moteur,

ENTRETIEN
LE DECALAMINAGE

Tous les moteurs — & deax ou
qualre temps — demandent & étre
décalaminés périodiquement. Clest-
a-dire qu'on doit gratter la cala-
mine +!épdt charbonneux) qui s'esl
pecumulée a Ju surface du piston,
duns Te fond de la culasse ot A la
lumicre d'échappement (dans le cas
da deux-temps).

Du 720t que le malewr deux temps
pradddie un témps moteur 4 chaque
tour ! gue Je graissage s'effeciue
par mslange J'huile 4 V'essence. les
Wieal minnges lejuvent  dtre plus
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Avee le grattoir, dégager soigneu-
sement la  lumiére d'échappernent
qui est souvent partiellement obs-
truée par la calamine. Netloyer
ensuite avec un chiffon également
imbibé d'huile propre.

Il est bon de débarrasser le
tuvau d'échappement et le silencioox
de la ecalamine qui s’y accumule et
géne
F_nur le tuyau, on peut employer
divers procédés : passer a I'intérienr
une chaine & gros maillons et lui
donoer un  mouvement de wva-
et-vient, de lacon A ramoner l'inté-
rieur du tuvaw, chauffer le tuyau et
frapper dessus avee une piéce de
bois pour en faire tomber Iy cala-
mine, ele. En ce qui concerne le
silencieux, sur les modéles les plus
récents, il est démontable et son

Vévacuation des gaz brilés.

petlovage ne presenle én Conse-
quence., aucune difficulié, Pour les
silencieux nop Jémontables, les faire
chauffer légérement et les frapper
avec une piéce de bois.

Au remonlage, il est preférable
de mettre des joints neufls a lem-
base du cylindre et entre culasse
¢t evlindre.

CHANGEMENT DE SEGMENTS

Si on nefe un mangue de com-
pression dd motear. 1l se peul que
les seaments scienl uses ou collés
at fond des gorges,

Volcl ecnunont on s’y prend pour
les. chonger :

Démonter

culisse: el evlindre

fvgir plus haut), 11 n'eést pas néces-
satre de déposer le piston,
seEments

Enlever les usés  ou

deteriores en utilisant soil une pince
spéciale, soil lrois ou gquatre bandes
minces de cliguant qu'on glisse
enire piston et segment,

Prendre un 4 un les segments
neufs. les faire enlrer dans le
cylindre et conirdler 'exactitude du
jeu & la coupe {(voir tlableau des
caracierisiiques),

Placeér les segments sur le pislon
¢l les [aire pénélrer dans les gorges
en ulilisant le procédé des trols on
quaire bandes minces de clinquant.
Faire atlention de positionner les
coupes én face des ergots.

Remonler le eylindre (jaint neuf
i V'embase) el Ia culasse (joint nowf
entre gvlindre et culasse).

Terminer le remonlage : souffle-
rie, lanecur, ele., comme indigué aun
chapitre Heémontage,

HERVE.



TABLEAU DES CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Generalites

~ombre de eylindres
Alésage

Course

Cylindrée

Puissance fiscale

Rapport volumétrigue
Mégime normal de rotation
Régime maxi de rotation
Puissiunce réelle

Culasse

Volume de In chambre

Piston

Hauteur totale
Hauteur d'axe
Poids

Axe de piston

Diamétre nominal
Lomgueur

Segments

Dimensions :
—- Pour alésage
— Epaisseur
— Hauteur
Jeu dans les gorges
Jeu a la coupe

Bielle

Entraxe

Jea latéral
Dimeénsions des galels
Langueur

Vilebrequin

Talérance de faux rond
Jeu latéral

Maneton
Diamuotrd

Raifanmii LT

' 1
{3 mm
47 mm
74 em’
1CV

83 4 65

| 4.500 tr/mn

3000 tr'mn

3CY 4 5000 Lrrmn

14,1 & 13,59 cm’

a1-0.1
014 a 0,43
40,002 o
| 8 — 0,003
: — 0,009

]
e

~ 15,3 -0,003
T
A

4-0.004

p——

Yariateur continu

Rapport :
de :

63
— = 1 3184 vit. minl
122
112
— = 1,51 + 1vit. maxi
e

Démultiplicateur

Nombre de dents des pignons
Happort

Transmission secandaire

Nombre de dents du pignon de
sortie de boile

Nombre de dents de la couronne
roue AR

Chaine

Secondaire :
Diamétre des rouleaux
Largeur intérieure
~Nombre de maillons
Pas

Carburateur

Marque

Type

Gicleur

Passage des gaz
Position de la euve
Commande

|
Volant magnétique

Marque

Type

Putssance

Calage pleine avance

Eeartement des contacts du rup-|
leur

Bougie

Type
Eeartement des électrodes

Ampoules diverses

Pharecode
Veilleuse
fvu rouge

T
i -

Tz

16
a6

BING
41441
B
@ 4
Verticale
Cable, poignée tourn.

MOREL
SDM 71 Al
12 volls, 30 watts
2mm60 4 2mmi

110

Floquet F 191.5
04 h 0L

12 valls, 25 swalts
13 volls, 2.7 walts
12 volis, 2.7 wuta

— Y




MARCIUE

TYPE

ALCYOIMN

LAMIVHE | TA

MANURHIMN

MY SO OO TER
HL W ALAR
PEANGECT

HIVA LPORT
L

ILRRED

WLLIA

AL RMACTHI
]

[N FLa ]

HElsAL
SUIMDARE

MOMET GOYOM |

Paris-Mice
125 LD
150 LD
Scooter
Dol

5C

Escapude
5578
5 157
Sulky P8
Sulky solo
Sulky 125

Scoolivtiol
YM5 2

125
150

Lelire 125
Zelire 150
Gaulleio
RT. 125

Fuiinichine

¥

Poelle R, 200

CYULE

[

= R

B omd Rl wmd

on

ALESAGE | COURSE

CYLINDREE

RAP, YOL,

PUIS, MAX

LS

52
52
57
45
50
54
54
51

288 7%

51,5
53.5

54
58,5

57
a7
&5
52
41 X 7
&4

58
58
58
47
57
54
54
60
60
50
50
54

55
a3

54
54

58
58
58
57
45
62

FABRICATIONS FRANGAISES

i

122 «cc. 6.5 & CY 48600 0/m
1 T 85 (5 ©CV 5000 1/m
148 e, 6,5 4 CV 5000 14w
T4 cc. & 3 CY 5000 v/m
14 e F 3.2 CV 4,400 1/w
124 ¢ &6 5 CVA 500 1
124 o, 6.5 5.5 CY 4,500 1/m
120 e b, 51 CY 5.750 Ll"ml
1477 o« &, & CY 4,500 1/m
8.7 cc. 68 4,5 CV 4.500 t/m
8.2 e 6,8 4.5 C¥ 4.500 v/ 2
174 e 45  15.5CV 4500 1/m
143  «c 4 4,5 CV 4,500 1/ w)
123 <t & 4.5 CV 4,500 1/m
14 ce. &, 4 5 C¥ 4.850 1/in
144,64 cc & 8,2 CV 5.500 15w
[
SCOOTERS IMPORTES
123 ce 87 5 CV 4300 1/
1479 cc. 6,5 & CY 5.000 u‘.u:
197 6.4 1.5 CV 5000 1/
121 e 65 15 €V 5100 1/
1244 04 8.5 6.5 CV 4000 17w
190wt &3 10 CY 5506 1w

—m—re— = ==

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES SCOOTERS VENDUS EN FRANCE

PHELS i FOURCHIE
4 i jrennaal
i n puwe lirde
4 ] paud Difde
2.5 14 1tlese
2.0 14 1édeye |
4 Y powe piaonsdie |
i 1 L1 FRETS ‘
4 & fue finde
A i (LT T
2N & praaral
00 o 14 thhusi
e 14 el
N It i praipel
] | provedal
4 L vawe Hide
[ ° vue e
.50 1/ [H] PR
2.5 17 [ peliese ||
2N V| wvee pransadin
T 12 T
i B verint paomssite
i

12 iailiay

i Eorles

SUSP. AR, | PRIX
|
aucill, [ 139000 I«
oscill, | 152,920 1,
escill, 170,559 I
ascill 99.500 1r,
aseill, 118950 I
ascill. 104.900 fr.
wseill, 129.500 I,
oscill, 154,161 L
oseill, Qutie Mt
an 27100 i,
oselill, 105000 1.
aseill. 120.900 (r
aaeill, 133.18% I,
ascill, VIZ510 4,
aseill, TA2.090 1.
oscill. I 162 500 b,
|
oacill, | 155000 {r.
ascill, 180,000 6
daseill. 215.000 I
wsedll, l 148.000 fi,
meils 149 500 1r,
wscall 249 00D 1




