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Et maintenant

vous étes certain quun
moteur parfait est signé :
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INSTRUCTIONS POUR L'EMPLOI

ATTENTION

Pour que la garantie soit assurée
se conformer strictement
aux indications de I_u"‘l?,g;gé suivante
(35
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GRAISSAGE

~ Le moteur neuf ou répare est graisse a l'usine avec la
graisse Castrol Spheerol S.

Aprés 1.500 km, el tous les 500 km., injecter a la seringue
quelques gouttes d'huile moteur par une des vis bouchon du
volant et du carter d'engrenages.

Aprés 3.000 k., démonter le volant, le carter d'engrena-
ges ol 'ensemble magnéto, nettoyer soigneusement et regarnir
les engrenages et les roulements avec la graisse Castrel
Spheerol §.

Mélange Uliliser 5 9%, Huile Castrol Grand Prix

(exclusivament),

GONFLAGE

Le gonflage insuffisant du pneumatique arriére peut pro-
voguer l'usure trés rapide du rouleau qui doit assurer un
gservice de 5 a 10.000 km. ot méme beéaucoup plus guand
il est utilisé normalement. La suspension du moteur doit jouer
ires hibrement,

e

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

S EEAGIE e A e e TR 35
e U (W CEIEURI § 0 o i 40
Eplimrelpeenliln o 0 D g e e e e 38,5
DERSHATIOS. oo o el el SE e e 0.9
Régime maximumn tours /min. 4.200
Vitesse maximum correspondante . . . km/h. 32
Vitesse aprés rodage . . . . . . . . . km/h, 36
Diémultiplicati(:un moleur galet rappoxrt 1:2
Allumage par maagnelo

Avance a l'allumage angulaire . . . . . 25°
Idem, lingaire a la péripherie du velant . mmm. - 30
Ouverture enire les pointes du rupteur . mm. 0,35-0,45
QOuverture enire les peintes de la bougie mm. 0,5

Craigsage par melange essence pure - huile Castrol Grand Prix
Diffuseur du carburateur . Diam. mm. 9

Gicleur du carburateur . Diam. mm. 0,46
Type de bougie qui convient : BC 44 L

Ou toute autre bougie équivalente pour le degra thermicue et
pour la pasition des electrodes (glectrode de masse unigue, su-
perposea j l'électrode cenirale).
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Le moteur auxiliaire MOSQUITO a ete etudie et
construit pour motoriser la bicycletie de fagon sim-
ple, économique, elegante, et surtout pratique, donc
a la portée de tous les cyclistes. Ce petit moteur
n'occasionne pas d'ennui, n'est pas encombrant,
ne modifie en rien la bicyclette. Il peut rendre de
Irés précieux services, et cela d'autant plus que
la machine reste une bicyclette normale comme le
cycliste s'en rendra compte de lui-méme, Pour le
montage, |'emplol, 'entretien, il suffit de se confor-

mer aux quelgues instructions contenues dans cette
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notice,

Enfin, en cas d'arrét (par exemple : mangue de
carburant), le moteur peut étie 1sole avec la plus
grande facilité, laissant la bicyclette absolument in-
dépendante et le cycliste, en pédalant comme
a I’habitude, et dans la méme position, ne res-

sent aucune résistance supplémentaire.

MONTAGE DU MOTEUR

Mettre le levier 1 en POSITION D’ARRET DU MOTEUR (Fig. 1).

Fig. 1

Appliquer le moteur conire la base du cadre en veillant a ce
aue les calos @ plaguent bien contre les tubes ol monter la contre-
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plaque 3 avec ses cales 4, g doivent également bien plagquer
contre les tubes. La contre-placue et les cales ne sont pas symé-

Fig, &
triques, les orienter pour nneux leg adapter a 1'écartement des
bases selon gque ces dernieron sonl droiles ou contre-coudses.
Placer la rondelle 5 el visser I'dcrou 6 & la main sans bloqguer.,

Faire glisser le moteur sur les tubes de la fourche (Fig. 3) jus-
qua ce que le galet de transmission 7 touche juste le pneu ar-
riere et que l'axe du cylindre soit & peu prés horizontal. Aprés

@O, 0
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Fig. -3

g'élre agoure cue les pédai‘es fournent libremenl gsans heurter

I moteur, el que la roue arriere est centrée sur le qalet, on peut
vidgaer & fond V'écrou 8,



REMARQUE: 1l peut arriver que le plan vertical du moteur soit
cblique par rapport au plan vertical de la bicyclette. (
placée contre le volant n'est pas parallele au tube

00, 9m @
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La régle
de selle.) Ceci

Fig 4

provient d'un defaut du cadre de bieyelette dont les bases ont

ete mal plagees au montage OU cdélormees par la suite. 1. est
absclument necgessaire de remaclior 4 oo défant soit en redressant

=

:'.c cadre sm@t en disposant sous 1'une des 2 cales N° 2 (Fig. 2)
une ou plusieurs rondelles d'une épaisseur suffisante pour ra ne-
ner le moteur a la posilion exacte définie ci-dessus.
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Fig. 5

Montar Ia cale 9 sur le tube avant du cadre, et visser la vis 10
malg pag complétement, de sorte que la cale puisse encore 1!iJlll
lisser la long di tube. 0
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1 : 1 2 Vi isonniéres
filer la bande perforée 11 (Fig. 4) sur les 2 vis prisonni
cieE?a cale en uijlis};nt deux des trous, et de telle sorte que LE
GALET NE SE TROUVE PAS A PLUS DE 34 mm. DU
PNEUMATIQUE, et qu'en méme temps la baguette perforee
touche le filtre 12 du carburateur, ce qu’'on ohi}ent en faisant
glisser la cale le long du tube avant. Monter ensuite la plaquette
13 et bloquer les écrous 14, sans oublier de placer dessous les
rondelles de-sécurité 15. La partie supérieure de la baguette 11
qui dépasse la cale 9 se ploie vers I'avant, et peut éire eventuel-
lement coupée. Bloquer la vis 10. ol I-t

ibr ] e

S'assurer que la roue tourne librement sans foucher le ga
enjm,m:un point, et gu'avec le levier 1 en POSITION DE MARCHE
(Fig. 5), le pneumatique etant gonflé normalement, le cylindre
moteur soit légérement soulevé a l'avant, et la BENDE PER-
FOREE 11 D'’EQUERRE AVEC LE CYLINDRE_:. :

Il y a lieu de faire trés attention aux deux points importants
signalés au bas des pages 7 et 8, 3 savoir

- LE GAELET

1) LE MOTEUR ETANT EN POSITION D’ARRET,
DD)IT SE TROUVER TRES PRES DU PNEUMATIQUE (BIEN
GONFLE).

HE, LE
2y LE MOTEUR ETANT EN POSITION DE MARCHE,
C‘YLINDHE DOIT ETRE HORIZONTAL, OU LEG,I:':IIEMENT
SOULEVE A L'AVANT, ET LA BANDE PERFOREE D’EQUERRE

AVEC LE CYLINDRE.

MONTAGE DU RESERVOIR
ET DES COMMANDES

Le réservoir est soudé sur le porte-bagages et ce dernier se
fixe a la bicyclette en haul par deux plaquettes et un boulon et
en bas par les 2 serre-lringles de garde-boue. :

Quand la tuyauterie flexible du carburant est montee, 1 faut
expulser l'air qui se trouve dans le raccord 24 (Fig. 11) de la
maniére indiquée page 22, paragrapha 4,

Le montage des commandos oul reprosenté page 12.
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Il est nécessaire de placer une bavette au bas du garde-boue

avant, et le plus prés possible du sol, pour protéger le moteur des
projections de la roue avant,

INSTRUCTIONS POUR LE FONCTIONNEMENT

Celul qui se sert du moteur doit aveir constamment présent
a l'esprit que sa bicyclette n'a pas été transformée en moto-
cyclette et qu'elle n'est pas plus qu'avant le montage du moteur
en etat de supporter les efforts exagérés. Sur les routes mauvaises
ou accidentees il fera bien de modérer l'allure et de s'appuyer
sur les peédales en ployant un peu sur les jambes pour retrouver
les conditions normales de travail du cadre,

Le moteur est livré aprés étre passé au banc de rodage et au
bane d’essal ; cependant il n'’est pas complétement rodé, C'ast
pourquoi, durant les 500-800 premiers kilométres, il ne faut pas
ouvrir compléternent la manette des gaz, afin de ne pas dépasser
une vitesse de 20 a 22 kilomeétres heure.

OPERATIONS A EFFECTUER
AVENT LE DEPART

A) Remplir le réservoir d'un mélange d'essence et d'huile
Castrol Grand Prix (exclusivement}, dans la proportion de
5 9 par litre d'essence (Voir indications portées sur le
bouchon de réservoir),
Il ne faut jamais préparer le mélange huile-essence dans le
reservoir du velo, mais le préparer a4 part puis l'agiter et
le filtrer (feutre ou peau de chamocis) avant de le verser
dans le réservoir.

B) Rapprocher le moteur de la roue en poussant vers l'avani
le levier 1 (Fig. 5).

NOTA. — Le levier 1 doit étre engagé a [ond dans le cran

avant (position marche du moteur) ou le cran arriére (position
arrét du moteur), Eviter que le levier reste dansg une poailion
intermédiaire, il risquerait d'étre détériord par la manivelle,

a4 A



MISE EN MARCHE DU MOTEUR

A) Ouvrir le robinet d'essence.
B) Faire tourner vers le bas le filtre correcteur d'air 12 du carbu-

rateur (position DEPART) et ouvrir largement la manette
des gaz (la position la meilleure sera indiquée par la pratique).

Leviar du décomprasgeur

Manetie de gor
& ;
: ? i ser

Fig., T

C) Si le moteur est froid, presser a fond & ou 4 fois la petite
pompe 20 (Fig. §).

On peut s’abstenir de celle opération si le moteur est chaud.
Monter a bicyclefte, tirer A lond sur la manette du decom-
presseur et la lacher aprog (uaelgques tours de pédale.

Quand le moteur fait entendre ses premiéres explosions, il est
bon de l'aider encore par quelgues coups de pédale, puis de
régler la vitesse en manceuvrant la manette des gaz. Lorsque,
apres une centaine de meétres, le moteur s'est réchauffe, que
l'échappement devient saccadé et moins uniforme (ce gu'on
appelle « fonctionner & 4 temps »), faire tourner vers le haut
le filtre correcteur 12 (position MARCHE). Cette opération
peut, avec un peu d'habitude, se faire aisement avec le pied
sans qu'il soit nécessaire de s'arréter et de descendre.

D) En hiver, le moteur étant lrés froid, il est normal gu'aprés les
premiéres explosions, 1l ait tendance a s arréter,

Dans ce cas, donner encore gquelques coups de pompe, jus-
qu'a ce gue le moteur fonctionne réguliérement.

ARRET DU MOTEUR

Fermer la manette des gaz, et, quelques métres avanl de s'ar-
réter, firer la manette du decompregseur jusqu'a arrét complet
de la bicyclette.

Si le moteur doit stationner, il est préféerable de fermer le robi-
net du réservoir, et de séparer le galet du pneumnalique en ma-
neeuvran! le levier de débrayags.

Pour ralentiv 'allure;, ne pas se servir unigquement des freins
mais en méme temps réduire (ou fermer) leg gaz

— 13



CYCLOMOTEURS OSCHILT DE GRAND LUXE

“ PRESTO-CONFORT ”’ “ PRESTO-SPORT ”

Nos deux modéles sont fournis
Email Transparent, Bleu, Vert
ou Rouge

Suivant 'usage que wvous lui
résexrvez: Essayez I’un ou ’autre
modeéle. Vous serez convaincus.

Silence —  Stabilité parfaite l

Propreté - Pas de projection d’huile
Puissance — Pas de vibrations

Un freinage parfait




CARBURATEUR

Particularités qu'il est utile de connaitre

La vis 23 (Fig. 11) de réglage du débit d'essence a pour fonc-
tion d'éviter que la cuve a niveau constant du carburateur soit
noyée, ce qui pourrait se produire sur de {rés mauvaises routes.
L.'essence, pour arriver au carburateur, doit cheminer le long de
I'extrémité (a) de la vig, et 'arrivée d'essenice s'en trouve ainsi
freinée.

PETITE POMPE 20 (lig.8) DE MISE EN MARCHE

On ne doit pas confendre celte pompe avee les dispositifs simi-
laires qui servent & faire monter temporairement le niveau du
liquide dans la cuve & niveau constant au moment de la mise
en rmarche, Celle-al est beaucoup plus efficace et ne provogue
pas de deéebordement,

A chatue coup de pompe, une petite quantité de carburant est
injectée dans la chambre du gicleur qui se irouve sous la vis de
fermeture 22 (Fig, 8) et enrichit la carburation.

En outre celte petite pompe peut fournir 2 indications de mau-
vais fonctionnement : 8i, lorsqu'on appuie, on eprouve une resis-
tance moindre gqu'a l'ordinaire, c'est qu'il n'y a pas d'essence
dans la cuve (soit qu'il n'y ait plus de carburant dans le réservoir,
ou gque le robinet soit fermé, ou bien que les filtres ou le tube
d'arrivée d’essence soient obstrués, ou encore que la vis 23
(Fig. 11) soit sale). 5i, par conlre, on éprouive une resistance
plus forte qu'a l'ordinaire, c'est que le gicleur est bouche. Souvent
un coup de pompe suffit pour libérer le trou calibre du gicleur
de l'impureté qui l'obstrue, sans étre oblige de le demonter.

Quand on ouvre la cuve du carburateur pour effecuter le net-

toyage périodique (voir « Enlretion »), ol pour toute autre rai-
son (par exemple si le carburaleur pe nole (veir page 24, para-

— 1
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graphe 8), bien faire aftention en manipulant le flotteur qui,
cela va de soi, est trés léger et tres delicat. Avant de le remetire
en place, verser un peu d'essence dans la cuve, afin que le flot-
teur soit soulevé et que sa pointe conique (qui doit étre tournee
vers le haut) entre facilement dans son logement du couvercle
de la cuve,

CARBURATION

Dans le bul d'assurer un bon rodage pendant la premiere
péricde de fonctionnement du moteur, celui-ci est livré regle pour
une carburation plutd! riche, de sorte qu'aprés avoir parcouru
les 150-200 premiers kilométres, 1l est presque fcujours nécessaire
de procéder a un reglage de la carburafion en changeant le
gicleur.

Ce réglage doit toujours étre effectué moteur chaud, c'est-a-
dire aprés avoir parcouru au moins 2 ou 3 kilomeires, le filtre
correcteur étant en posiiton « MARCHE ». Si la carburation est
au point, le bruit d'échappement du moteur doit devenir un ron-
ronnement régulier aux vitesses de 15-a 30 km h. Au dessous de
15 a I’heure, en plai, et sans vent, il peut arriver que l'echappe
ment ne seit plus requlier cu que le moteur marche « a 4 temps »
(bruits d'échappement plus forts et rythmés alternativement).

Si, au contraire, le fonctionnement dit a 4 temps persiste au-
dessus de 15 a 1'beure et que I'échappement ne devient regulier
que lorsqu'on est en cote, ou lorsqgue la bicyclelte est légerement
freinée, cela signifie gu'il faut remplacer le giclaur par un aulre
d'un numéro de plus en plus petit, juggqu'd ca gqu'on ail atteint
le but cherché — sauf naturellement an can d'avarie fortuite
(telle gue perforation) du flotteur ou d'un éfal délectueux du
niveau censtant (voir page 22, paragraphe &)

17
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Si le gicleur qui a été monté est trop petit, on constate que,
méme lorsque le moteur est chaud, le départ est difficile, et que
le moteur a tendance a s'arréter et qu'il a des ratés quand on
veut accelerer en ocuvrant la manette des gaz.

Le filtre correcteur d'air 12 dont chaque carburateur est pourvu
a pour fonction de modifier la proportion air-carburant.

Lorsque le fillre correcteur est toumé complétement vers le
bas, on a l'enrichissement maximum (condition favorable a la
mise en marche) ; lorsqu'il est complétement tourné vers le
haut, on a la carburation nermale pour la marche.

Les positions intermeédiaires donnent les conditions de carbu-
ration intermeédiaires,

Cependant, si la température est basse, ou pour monter une
forte cple, le fillte correcteur peut étre utilisé pour obtenir. la
carburation la plus favorable, en le faisant tourner en partie
vers-le bas. Y

Le carburateur est pourvu d'un filtre d’air composé de paille
metallique qui empéche la poussiére de pénéirer dans le moisur
avec l'air. Ce hllre d'air doit étre périodiguemerit nettoyé (voir
le chapitre « Enlratien »). Pour cela retirer la paille métallique
et la laver avec de l'essence, Avant de la remettre en place, la
plonger dans de l'huile, et la laisser ensuite égoutter pendant
quelgues minutes.

ENTRETIEN

A) S'assurer fréquemment que les cannelures du galet de trans-
mission sont propres.

B) Tous les 200-300 kilométres environ. Démonter et nettoyer
la bougie (voir page 24, paragraphe 7). Vérifier si 1'écarte-
ment des eleciredes est bien normal (4 dixiemes de mm.).

— 18

Toutes les fois gue 1'on change la bougie, observer les pres-
criptions. (Voir page 3, « CARACTERISTIQUES ».)

C) Tous les 1.000 kilométres envircn. Démonter le pot d'echap-
pement, la culasse et en enlever soigneusement la calamine,
ainsi que sur la téte du piston, et spécialement sur les bords

des lumiéres du eylindre. De méme pour la lumiére gui denne
dans le pot d'échappemen!. Celte lumigre se decouvie en
faisant tourner le volant jusgu'a ce gue le piston arrive au
point le plus en arriére de sa course (point mort bas). En
remontant 1a culasse, il ne faul serrer les ecrous gque progres-
sivement, en passant chaque fols a celul qui est diamétra-
lement opposé (donc « en croix », et non pas en ordra Cireu-
laire). Eviter également de serrer trop fort les ecrous car,
lorsque le moteur est chaud, la tension sur les gowjons de
culasse augmente,

D) Tous les 3.000 kilométres environ. Démonter la c:1_;l.'_-1:;::-:-;:. le
pot d'échappement et le cylindre, el decalaminer, Démonter
également les segments du piston (les congerver en ordre,
puis les replacer dans la méme position qu'lly occupaient au-
paravant) et enlever la calamine ¢ui 80 rouve sur leur partie
interne et dans les gorges du puElon

— 19



Lies bouchons 18 (Fig. 5) sont montes a force el crientes de
fagon determinée. On ne doit jamais les démonter ni les faire
tourner, avec l'intention de les visser a fond.

mm0,35 0,45

Démonter el nettover la cuve et le filire d’'air du carburateur.
Contréler, nettoyer et regler les contacts du rupteur, enenlevant
le petit couvercle qui se trouve a loppose du volant.
(L'écartement des contacts (Fig. 9) doit étre de 4 dixiémes
de mm.)

Demonter le yolant, 51, en tournant a la main, on sent des par-
ticules solides ou des depots de graisse, demonter egalement
le couvercle de lz boite d'engrenages ; débarrasser le tout
de la vieille graisse | n'en remelire que trés peu, et seulement
sur les dents. En remontant le volant, faire attention aux repéres.
Pour le calage de l'allumage, laire loyrner le galet de facon
que l'encoche du galet OT IO ponde a l'encoche du carter
(du cote de la prise de courant (g, 10), ou soit légérement

S

plus basse que celle-ci (pas a plus d'une cannelure), mais
jamais plus haute) ; le galet etant dans ceite position, monter

Maitricule du moteur

Fig. 10

le volant de fagon gue la fleche tracée 4 ].u Pt ~r|1'1h-'|:u_r colncide
avec celle tracee sur le carter a ailettes (Fig, §). Dans celte
posttion les contacts au rupteur doiven! comments Or i 8'ouvrir.
Le moteur etant enleve de la bicyclette, damonter les axes
de' la suspension {(tout au momns ¢olul dy ban), neltoyer et
remonter, en renouvelant la graisao qul e ouve dans la
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cavité enfre les deux manchons de bronze. Les écrous des
axes doivent etre bien serrés avant de les freiner avec leurs
arrets. Cette operation, qui est indépendante du kilemeétrage
parcouru, doit étre effectuee quand on s'apercgoit que le
mouvement oscillant de la suspension n'est pas tres libre.

Toutes ces opérations ne doivent étre effectuées gque par des
personnes compétentes. I1 conviendra alors de s’adresser
au Concessionnaire du Constructeur.

DIFFICULTES

DE FONCTIONNEMENT

A) Le moteur ne part pas ou s’arréte :

1) Manque d'essence
au carburateur.,

2 lln'y apas d'esse
ce dans le réser-
VOIr.

3) Le gicleur du car-
burateur est obs-
frué,

4) La wvis de reglage
du debit d'essence
23 est sale (Fig.
11). (Cela peut se

Ne pas oublier d'ouvrir le robinet
d'essence,

L'enrichissement provoque par la ma-
neeuvre de la pompe du carburateur est
insuffisant. - Insister.

Le remplir d'essence mélangée d’huile
dans les proporticns indiquées et en
ayant soin de filirer avec un morceau
de leulre, ou migux une peau de cha-
mols:

Le demonter et le nettoyer soigneuse-
ment en utilisant seulement le fil me-
tallique spécial livré avec le moteur, et
en aspirant par Uorifice,

Farmer le robinet d'eszence, démonter
la vis 243, el en netioyer soigneusement
V'extramité a) ; la remetire dans son
logemmaent gangd la visser. A ce moment,

produire  pendant
les premiers jours
d 'utilisation du me-
teur, ‘ou bien si le
moteur ‘est resté un
certain temps sans
SETVID)

5) La tubulure d'es-
sence est obstruse;
ou bien les filires
sont sales.

ouvrir le robinet d'essence, de maniére
que le melange deborde pendant quel-
ques instants, en emportant avec lui
les eventuelles impuretés ou les bulles
d'air. Ensuite, fermer le robinet et gser-
rer la vis. 51, apres avoir exécute 'opé-
ration ci-dessus, le melange ne deborde
pas, se reporler au paragraphe 5. L'o-
peration ayant pour but l'expulsion des
bulles d'air du raccord doit étre effec-
tuee toutes les fois que le tube d'arri-
vee du- carburant a été démonte.

Demonter le raccord 24, et netloyer le
filtre qui s'y trouve, Avanl de le re
monter, cuvrir le robinel pour &'assure:
gue l'essence coule bien dans la tubu
lire. Dans le cas contraire, démonter la
tubulure et souffler dedans, Avant de
la remcnter, s'assurer gque llessence

coule bien du robing! ouverl. Dang le
gas contraire, odomonter le cobingt el
nettoyer son Hltr
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§) Le moteur est noye.

7) La bougie est en-
crassée ou court-
circuitée par um,
dépdt métalligue.

Si le earburateur, par suite d'un usage
exagere de la pompe, ou du mauvais
etat du pointeau, est noye, et que l'es-
sence fombe goufte a goutte a 1'exté-
rieur, fermer le robinet d'arrivée d'es-
sence, cuvrir d fond la manetie des gaz
et pédaler jusgu’a ce que le moteur se
mette en marche, Si, ce faisant, 1 ne
part pds, demonter la bougie ; si elle
est humide, l'essuyer et, avant de la
revisser, donner guelgques coups de
pedale pour evacuer l'essence en exces
dans le moteur.

Demonter la bougie et netloyer les
électrodes, en enlevant la calamine de
l'isolant de 1'électrode centrale et dans
la chambre correspondante. Ou mieux
encore, faire netfoyer la bougie par un
sablage effectué dans une station ser-
vice d'automobiles, Verifier si l'ecarte-
ment des peintes (Fig. 8) est bien celui
prescrit (4 dixiemes de mm.). Even-
tuellement, {aire passer un pefil mor-
ceau de toile emeri a grain fin entre
les electrodes pour enlever 1'oxydation,
Pour verifier si la bougie allume bien,
la relier au céble etl appuyer contre le
cylindre, de fagon que les parties me-
tallicques soient en contact ; puis sou-
lever la roue arriére et faive fourner le
moteur en faisant un demi-tour de pé-
dale | l'etincelle doit jaillir entre les

pointes. 81 l'étincelle est interne; la

bougie n'est pas assez propre, ou elle
est déleclueuse, Dans c2 cas, faire un
essnl wvec une bougie neuve. Si, mal-
grée cela, 'élingelle ne jaillit toujours

— o

g) La soupape de dé-
compression fuil.

B) Le moteur ne tire pas, et n’atteint pas la vitesse voulue :

I) Le moteur a. des

rates el refoule
dans le carbura-
ifeur, En ouvrant

complétement  la
manette des gaz il
tend a ralenfir.

. O

e
U2~

pas ou faiblement, il est préférable de
ne rien toucher d'autre ot de faire exa-
miner l'allumage par le Concession-
naire ou par un spécialiste en moteurs.
Le cas echeant il est facile de rempla-
cer le condensateur. Coucher la bigy-
clette sur le c6té gauche. Enlever le
le couvercle du rupteur (voir Fig. 9),
desserrer la borne isolée, retirer le
fil du condensateur et le démonter en
devigsant les 2 vis de la patte. Préveir
un condensateur de rechange dans Ia
irousse d'outillage. Le remonter en
remplacement du condensateur défec-
tueux. .

En remontant la bougie, aveir bien soin
de Jul donner l'inclinaison voulue. La
bougie doit pouveir étre vissée presaque
enficrement a la main et la clef ne
doit servir que pour bloguer le culot.

Faire towrner la tige de la soupape &
l'aide d'une pinge, Si cela ne suffit pas,
démonter la culasse, et roder la sou-
pape a la potée d'emsri trés fine.

-

La carburation est pauvre,

Faire tourner graduellement le filtre
correcteur 12 vers le bas (voir Fig, 4).
51 cela ne sulfit pas, remplacer le i
cleur du carburaleur par un autre d'un
numero plus eleve, Il peul y avoir aussi
des entrées d'air dues au fait cque le
carburatetir ou lo conduil d'aspiration
ne sont pas bign Dxog, Varilion les joinls
et bloquer leg darouy

__op
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2)

3)

4)

Le bruit de 1'e-
chappement est ir-
régulier, Il ne de-

vient un ronronne-

ment caractéristi-
que gu'au-dessus
de 2025 kms a
1'heure.

Le bruit.de |'échap-
pement  s'alfaiblit,
Le moteur marcle
a 4 temps a n'un-
porte guel régime.
Mangue de com-
pression.

T

La carburation est trop riche,

Faire tourner le correcteur compléte-
ment vers le haut. (C'est sa posilion
normale de marche.) Si l'on n'obtient
pas de résuliat satisfaisant essayer de
remplacer le gicleur par un aulre de
numero inférieur. Parlois cela est dii-au
fait que le carburaleur se noie parce
que le pointean du flotteur ferme mal ;
on peut le conirdler en fermant, pen-
dant la marche, le robinet d'essence.
Dans ce cas, demonter, examiner et
neitoyer le carburateur : il esl tres pro-
bable qu’il faudra changer le flotteur
et le couvercle de la cuve par suite de
l'usure de 1 aiguille et de son logement.
Ou bien le flotteur est troue. 51 'ennu
persiste, on peuf, daprés le kilome-
trage parcourl, voir sile moteur n'a pas
besoin du netioyage indique au cha-
piire « Enirelien », paragraphe C.

Excés de calamine. Lumiéres des gaz et
diz pot d'échappement a4 moitie obs-
truees. Voir « Enirefien », paragraphes
CetD.

Vernfier sl la soupape de décompres-
sion ne fuit pas (voir 8° paragraphs A).
Verifier si les ecrous de la culasse sont
normalement serrés, Si l'on n'cbtient
pas d'amélioraticn, démonter le cylin-
dra el voir s1 les segments sont libres
dans leurs gorges. 8'ils sont libres, ¢'est
e ily g it usés et doivent étre rempla-
ces, Fanre axaminer le moteur par
une Malgon spedialisee.

[

C) Le galet patine, c'est-a-dire que le moteur tourne plus

vite sans que la vitesse

1) Le pneumatique
n'est pas assez
gonfle,

2) Les ressorts de

pression ne sont
pas assez tendus,
ou bien un ressort
=3t casse ou de-
formeé.

3) Le moteur s'est dé-
placé vers l'avant

de la bicycletie en soit augmentée :

Le gonfler. Un pneumatiqgue peu
gonile, entraine une usure ires raplde
‘du rouleau.

Vérifier, et éventuellement faire chan-
ger, les ressorts. Sur des cheming de-

frempes ou boueux les faire tendre a
fond.

Veriller la position de monfage du
moteur comme il est indigue pages
1, 8 et 9. Contréler le serrage de
l'écrou 6 (Fig. 2).

D) Le galet s’use rapidement :

1) L'axe du rouleau
n'est pas parallele a
l'axe de la roue AR.

&) La suspension est

Proceder a la vérification et au réglage
swivant pages 8 et 9.

La deéemonter, nsttoyer les axes ot

plus. ou moins bagues et remonter & la graisse
grippée. Castrol Spheerol S.
ACCESSOIRES
Avec le moteur sont livrés :
I° Une notice d'emplol et entretien.
2° Un certiflicat de garantie,
3* Une clé pour la bougie, avec tournaviy, pour dévisser le

gicleur,

4° Un fil métallique pour nettoyer le

creleul



PIECES DE RECHANGE

Pour toute demande de piéces MOSQUITO,
mentionner toujours le Numéro de votre moteur
gravé sur le carter et porté sur votre bon de
garantie.

Rappeler la date de livraison portée sur votre
bon de garantie.



