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VERGASER

Schiebervergaser Schiebervergaser

Schiebervergaser Schiebervergaser
SRB HRB SRD HRD
m8-12 aB-12 @14 @14

Schiebervergaser Schiebervergaser Schiebervergasar Schiebervergasear
SRF HRF SRG HRG
@ 14=-17F @14 =17 @14-17 @ 14-17

Schisbervargaser

Schiebervergaser Schlgbersargaser
SRH S5L S5M
@14 a12-13 215

Schiebervergaser Schiebervergaser Schiebarvergasar Schiebervergaser
SLH HLH SLR HLR
e 17-23 &17-23 @ 28-32 @ 28-32
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Drossalklappenvargasar

DRA
w14-18

Drossalklappenvergaser
&2
a12-17

Drosselklappenvergaser
a2
@ 18-24

Membranvergaser
48

BING Vergaser + Kraftstoffpumpen
BING Carburettors + Fuel Pumps

BING Carburateurs + Pompes a Essence
BING Carburadores + Bombas de Gasolina

fiir Stationérmotoren
; for stationary engines
pour des moteurs stationnaires
para motores estacionarios

Drassalklappenvargaser Dressalklappenvergasar
DRB DRC
2 18-22 o 22-26

Drosselklappanvergasar Droszelklappanvergaser
43 55

@ 20 =14

Drosselklappenvergaser Drosselklappenvergaser

8é 92
2 13-14 216

Membranvergaser Krafistoffpumpa
43 08020

Drossalklappanvergaser
23
al7?-20

Drossalklappenvergaser
80
217

Mambranvergaser
33-3
2 10-15

Kraftstoffpumpe
02080

b 1639
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Schiebervergaser Echigbervargaser Schiabaervergaser
SRA SAB SRC
2 8-1 a8-12 @B8-12

Schiebarveroaser Zchicbervergasar Schiebervergaser
SRG 85 15,17,18
2 14-17 ad-13 & 10-15

Schiebervargasar Schiebervergaser Schiebervergaser
SSE S51 85N
o B-12 o9,5-17 210-13
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VERGASER

Schiebervergaser

SRE
@ 10-15

Schiebervergaser
55B
2 85-17

Schiebarvergasar

BBA +BES
o E-12

Pamalalde cabo il - =F



BING Vergaser
BING Carburattor
BING Carburateur
BING Carburador

fiir Mofas, Mopeds, Klein- u. Leichtkraftrider
for mopeds, small and light motorcycles
pour des cyclomoteurs et des motocyclettes
para motociclos, pequenas y ligeras motocicletas

Schiebervergaser Schiebervergaser Schiebervergaser Schiebervergaser
SLH 2 SLA SLC
al17-23 @ 20-22 217-20 a17-18

.Bchiebervergaser Schiebervergaser
88H 81
@8-12 o8

wmbe 1989
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Der BING-Vergesar Typ 10 ist ein Flachstrom-Schisbarvergeser mit
Naedeldisen-Teillast- und Leeriauvisteuerung. Zur Gewlichisminderung
ist sain Gehdusa aus Aluminium geferligt, Der Durchlzf midt 14 mm
Durchmeszser.

ANBAU

Der Anbau &n den Motor erfolgt mit efnem Klemmanschlul von
18 mm Durchmesser. Der motorseitige Stutzen ist moglichst eng an
diesen Durchmesser enzupassen, damit beim Fesizishen der Schrau-
be (35) das VergasergehBuge nicht verzogen wird, Aul der Filterselie
ist das Gehduse zur Aulnahme eines Ansauggerduschddmplers und
evitl. eines Filtereinaatzes gesialtet,

Zulaufregelung

Der Schwimmer (37) des Vergasers, ein Kunststoffkdrper mit Metall-
scharnler, ist zentral unter dem Vergaserdurchled und ringiSrmig um
das Disensystem angoordnet, so dafl der Vergaser nach allgn Seiten
ochne FunktionsstGrungen geneigt werden kann. Auigabe des Schwim=
mers 15t es, die Krafistolinbhe im Vergaser konstant zu halten, Hat
der zulaufende Kraftstoff die worgeschricbene Hohe in der Schwim-
merkammer efreicht, dann ist der Schwimmer [37) sowelt angehoben,
dal er dis Schwimmernadel (36) gegen den Siz des Zulaufventits
drickt und den weiteran Zulauf von Kraftsioff unterbrichl. Dia Eni-
nahme von Krafistofl aus dem Vergaser durch den Motor bewirkt,
daB sich der Kraftsioffspiegel in der Schwimmerkammer senki und
mit dem Krafistoffspiegel auch der Schwimmer. Die Schwimmer-
nadel gibl die Bohrung des Zulaulventils frei wnd es kenn wieder
Kraftetoff vom Tank har zulaufen.

Die Schwimmerkammer wird von der Schwimmerkappe (38) gebildet,
die mit einem zeniralen Gewinda am Vergasargehiuse belestigl wird
und gegen dieses mit einem kegellgen Rand abdichiet,

Der Kraftstoffzulauf zum Vergasergehause erfolgt Ober den Fllter-
deckel (4) und durch die Filterscheibe (3), die mit der Schraube (G}
und der Dichlung (5} befestigl sind. Der Fllterdeckel ist schwenkbar
und ermiglicht beliebige Schlauchzufithrung. Bei der Verlegung des
Kraftstoffschlauches ist besonders darsuf zu achten, daB keine mach
oben gerichteten Bdgen enislehen, in welchen sich Luft ansammain
Kann.

Der Raum dber dem Kraftstoffspiegel steht durch eine Bohrung (E)}
mit der Umgebungsiuft in Verbindung. Ist diese Beliftungsbohrung
varstopft, dann bildet sich Ober dem Krafistoffspiegel ein Luftpolster,
der Schwimmer wird nichl angehoben und der Vergaser 1Euft dber,
Das Schwimmernadelventll dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Krafistolfzulaules, nicht aber alzs Absperrventil
bei stehendemn Motor. Kieinste FremdkOrper konnen sich zwischen
Hedelsitz und Nadelspitze ablagern und das vollstincige SchifeBen
das Venlils verhindern. Beim Abstellen des Molors muB deshalb
grundsatzlich der Kraftsioifhahn am Tank geschiossen werden. Au-
ferdem |st es — otz des eingebauten Kraflistolfilters — 2weckmaBig,
dem Vergaser ein gréberes Filter vorzuschalten, welches vermeidet,
dafl sich das Filter im Yergaser zu schnell zugeizl.

Regullersystem

Die vom Maotor angesaugte Gemischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Cuerschnill im Vergaserdurchiab geregell, der vam
Gasschieber (7) frelgegeben wird. Der Schieber wird uber eln Seilzug
gegen die Kraft der AdGckholfeder (11) angehoben. Durch die Lub-
strémung wird Im VergaserdurchlaB sin Unlerdruck gebildet, welcher
Kraftstoff aus dem Schwimmergehiuse durch das Dosensystem hin-
durch ansaugt.

Die bei hachsler Gasschieberstellung, also bei Vollgas, angesaugte
Krafistoffmenge wird durch die GriBe der Heuptdise (1) bestimmt,
wealche in die Madeldlse {2) eingeschraubt ist.

Im Teillzstbereich, also wenn sich der Gasachieber im Bereich zwi-
schen einem und diel Vieneln seinss vollen Hubs befindel, wird — je
nach Stellung des Gasschiebers — weniger Krafistoff bendtigt als
baei Vollgas, Der ZufluB des Kraftstoffes zum Vergaserdurchlal wird
deshalb mit der Disennadel (B} gedrosselt, welche mit dem Schiebar
(T} verbunden ist und in die MadefdOse (2) eintaucht Ja nach Ab-
messung des flachen Kegels am unteren Ende der Disennadel wird
ein grofersr oder kleinerer Ringspalt zwischen Disennadel wund
Madeldise freigegeben. Zur Feinsinsiellung kann die Disennadel
im Gasschisber in vier verschieden hohen Positionen (Nadelstellun-
gen] befestigt werden, welche wis der Kegel der Disennadel die an-
gessugte Kraftstoffmenge beeinflussen. Eine hihere Nadelsteliung

ergibt einen grﬁ-ﬂuren Aingguerschnilt in der Madelduse, dar mehr
Kraftstol durchldft und umgekehrt.  Nadeistellung 2° bedeuiet dabei,
dad die Disennadel mit dem zweiten Einstich von oben |n das fe-
dernda Haltepldtichen (9) eingehang! isl.

Uber dem Halteplatichen (9} liegt die Scheibe (10). die sich im Gas-
schieber abstiitzt und Ober welche die Feder (11) aul den Gasschie-
ber einwirkl. Das Halleplattchen (3) kann sich zwischen dem Gas-
schigber und der Scheibe (10} frei bewegen, so def die Disennadel
im Betrieh ungehinder! pendalin kann,

Bei geringer Gasschieberdfinung und insbesondere bei Leerlaufbe-
trigh beeinflubt zusétziich die Unterselle des Gasschiebers die ge-
{orderte Kraltstoffmenge Sie kann in der Form einer zylindrischen
Ausnehmung (. Lufipolster”), eines filterseitigen Ausschnittes oder
einer zur Motorsele fOhrenden NuUl gestaltet sein. Zur Einstellung
des Vergasers ist eine Anzahl von verschieden geformien Gasschie-
bern verfigbar.

Zur Wahl der Leerlauldrehzahl wird der Gagschieber mil Hille der
Gasschieberstellschraube (33} angehoben, die mit der Feder (M)
gegen selbslandiges Lésen gesichert Ist. Drehung nach rechts ergibt
hihere Leerauldrehzahl, Drehung nach links geringers.

Die Gaszchieberfiihrung im Gehduse wird oben mit der Deckelplatia
(12) abgeschlossen. Mit der Stellachraube (17) und der Kontermutter
{16) wird das Spiel des Seilzuges singeslellt Es soll bei Leeraul
ca. 2-3 mm betragen, In besonderan Bedarfsidilen kann das Seil mit
Hilfe sines Rohrbogens (14) umgelenkt werden, der mil der Konter-
mutier (15) gesichert wird.

Der Gasschieber kann auch wahlwelse mit einem Hebel (24) anstelle
aines Sailzuges befaligt werden. In diesem Fall wird der Gasschieber
{20] verwendet, in den der im Dechkel (21} gelagerte Hebel [24) ein-
greift. Der Deckel (21) enthdll such die Leerlauisteilschraube (22),
dia mit elnem Kegel am oberen Ende des Gasschiebers (20) rusam-
menwirkt

Dias Reguliersystem izt bei hebelbeldliglen Vergasern einfacher ge-
slaliet, Es besitzt keine Disennadel. Anstelle der Madeldise (2) wird
ain Zerstiuber mil enger Austrittsbohrung verwendet.

Starthilfen

Der BING-Vergaser vom Typ 10 Ist mit zwei verschledenen Siarl-

hilfen lieferbar:

1. Tupler
Wor dem Start bai tiefen Temperaturen kann mit dem Tupler [27)
gegen die Wraft der Feder {28) der Schwimmer (37 unior den
Kraftstoffspiegel in der Schwimmerkappe gedrickl werden, so dab
mehr Krafistoff zul3uft, sls fr den normalen Balriab bandtigl
wird. Es darf hSchstens so lange ,getupht™ werden, bis Krafistoff
aus der Schwimmergeh3usebaliflung oder aus der Fihrung des
Tupfers am Gehiuse austritt,

. Startklappe
Die Startklappe (31) ist im Vergasergehdusa gelager! und nimmt
suBerhalb den Starthebel (32) aul.
Wor dem Start wird die Startklappe geschlossen, 30 daB sich beim
Anwerien vor dem Kraftsioffsystem ein besonders hoher Unter-
druck aufbaut, dar Tur Bildung eines reichen Gemisches baitragl,
wie es insbesondere zum Start des kalten Molors bendligt wird.
Sobald der Motor angesprungen ist, wird die Startklappe wieder
geditnet,

B FRITZ HINTERMAYR GMBH - BING-Vergaser-Fabrik - D B500 Nirnberg - Senefelderstralie 7
Postfach 57 - Tel. 0911/51863 - Telex 06-23082 (bing) - Drahtwort BingvergaserNirnberg







1858

BING-Schiebervergaser @
Typen 15-16-17-18 =

+ Flachstrom-/Schragstrom-Schiebervergaser mit
10, 12, 13, 14 und 15 mm DurchlaB, fiir:

Optimale Motorfunktion

Geringsten Kraftstoffverbrauch
Zuverlassigen Kalt- und Warmstart
Robusten Betrieb bei jedem Wetter
Schadstoffarme Motorabgase
Einfachste Bedienung und Wartung.

« MNadeldusen-Hauptkraftstoffsystem.

« Einstellbares Leerlaufsystem mit Luftversorgung
aus Beruhigungskammer.

« Doppelschwimmer fiir starke Neigungen im Be- Typ 15
trieb. {Typ 16 spiegelbildlich)

« VerschleiBarmes, zuverlassiges Zulaufventil mit
. Viton“-Nadel.

-« Sicherheitsiberlauf im Schwimmergeh&iuse.

« Wasser- und schmutzgesicherte Schwimmerge-
hausebeliftung.

« Kraftstoff-Feinfilter im Zulauf, leicht zu erreichen,
problemlos zu reinigen.

« Startvergaser mit Seilbetdtigung und Vorkam-
mer-Kaltstartanreicherung.

« Zwei verschiedene Filteranschlisse zur Wahil.

« Stabiles Zink-DruckquB-Gehéuse.

Typ 17
(Typ 18 spiegelbildlich)

« Kunststoff-Isolierbuchse am MotoranschiuB (als
Zubehaor).
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' Der BING-Vergaser vom Typ 21 ist ein

' Verwendung eines auf Ansaugstutzen

BING-Schiebervergaser |
Typ 21

Flachstrom-Schiebervargaser mit MNadel-
disen-Telllaststeuerung, Leerlaufsystem
und Startvergaser. Er wird mit 20 und
22 mm DurchlaB gefertigt.

Anbau

Die Befestigung am Motor erfolgt entwe-
der mit KlemmanschiuB, wobeai die Klam-
mung mit der Klemmschelle (28), der
Schraube (27} und der Mutter (28) er-
folgt, oder mittels Steckanschiuf unter

und Vergasergehduse aufgeschobenen
efastischen Verbindungsstlickes. Der
KlemmanschluB wird mit 28 mm Durchlag
gefertigt und kann mit Hilfe der Isolierbuchse (29) auf
ginen kleineren Durchmesser reduziert werden, wobei

- die |solierschelbe (30} zur stirnseitigen Isolierung dient,

Der Durchmesser des Steckanachlusses betrigt eben-

! falls 29 mm.

. Auf der EinlaBseite besitzt der Vergaser sinen Stutzen
- mit wahlweize 40 und 35 mm ), sowie 12 mm Lange

zum AnschluB eines Luftfilters oder Ansauggerdusch-

I démpfers.

Zulaufragelung

Der Schwimmer (19) des Vergasers besteht aus zwei
Schwimmerkdrpern aus Kunststoff, die mit einem ge-
meinsamen Metallscharnier verbunden sind. Er st zen-
tral unter dem Vergaserdurchlal angeordnat, so daB der
Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt werden
kann, ohne daB Stdrungen auftreten. Aufgabe des
Schwimmers ist es, die Krafistoffhéhe in der Schwim-
merkappe (20) des Vergasers konstant zu halten. Hat
der zulaulende Kraftstoff die vorgeschriebene Hohe in
der Schwimmerkappe erreicht, dann ist der auf dem
Stift (25) gelagerte Schwimmer so weait angehoben, dap
er die Schwimmernadel (23} gegen den Sitz des Zulauf-
ventils drickt und den Zulauf von Kraftstoff unterbricht.

. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser durch
" den Motor bawirkt, dad sich der Kraftstoffspiege! in der

Schwimmerkappe (20) senkt und mit ihm auch der

| Schwimmer, Die Schwimmernade| gibt die Bohrung des

Zulaufventils frei und es kann wieder Kraftstoff vom
Tank her zulaufen.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem

| Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes,

nicht aber als Absperrvantil bel stehendem Motor. Klein-
ste Fremdkdrper konnen sich zwischan Ventilsitz und

' Madalspitze ablagern und das vollstindige SchlieBen

des Ventils verhindern, Beim Abstellen des Motors muf
deshalb grundsétziich der Kraftstoffhahn am Tank ge-
schlossen werden. AuBerdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filern.
Dabai ist das Filter so zu wéhlen, dal Fremdkarper mit
Abmessungen uber 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulauf des Kraftstofis nicht unzuldssig behindert
wird.

Die Schwimmernadel (23) enthdlt einen federbelasteten
Kolben, mit dem sie das Schwimmerscharnier berihrt.

Damit werden Schwingungen des Schwimmers (19} ala-
stisch abgefangen. AuBerdem ist die Schwimmernadel
{23) durch den Federblgel (24) mit dem Schwimmer-
scharnier verbunden, so daB sie zwischen Schwimmer
und Ventilsitz keine, den Zulauf drosselnde Eigenbewe-
gungen ausflhran kann. Fedarung und Zwangsfithrung
der Schwimmernadel tragen wesentlich zur Wonstant-
haltung der Kraftstofthche in der Schwimmerkappe bei.
Belm Einbau eines neuen Schwimmers mul die Kraft-
stoffréhe eingestellt werden, Dabei ist die Federung
der Schwimmernadel zu berlcksichtigen, welche baim
Einstellen nicht durch das Gewlicht des Schwimmers ain-
gedriickt werden darf. Man legt also den Vergaser am
besten waagerecht, bis der Schwimmer die Schwimmer-
nadel leicht berihrt. In dieser Lage wird die Zunge am
Schwimmerscharnier 50 ausgerichtet, dafl die Planfla-
chen auf den Unterseiten der Schwimmerkérper parailel
zur Dichtfldche des Schwimmergehiuses stehen,

Die Schwimmerkappe (20) ist mit dem Federblgel (22)
am Vergasergehiuse befestigt, Zwischen Schwimmer-
kappe und Vergasergehduse liegt die Dichtung {21). Dar
Raum dber dem Kraftstoffspiegel ist durch zwei Kandle
(E} mit der Umgebungsiuft verbunden, Sind diese Ka-
néle verstopft, dann bildet sich Uber dem Kraftstofispie-
gel sin Luftpoister. Der Schwimmer kann vom Kraftstoff
nicht angehoben werden, wie es zum Schliefien des Fu-
laufventils erforderlich fst und der Vergaser wird (ber-
lauten.

Bei einigan Ausfihrungen sind die Ausmindungen der
Entliftungskandle zur Atmosphire zusatzlich mit je ef-
nam Schlauch versehen, der den Eintritt von Staub und
Wasser in den Vergaser verhindert.

Die Schwimmerkappe (20) enthalt ein Uberlaufrohr, Gber
walches ¥raftstoff ablaufen kann, wenn die vorgeschrie-
bene Kraftsteffhdhe in der Schwimmerkappe infolge
gines undichten Zulautventlles wesentlich dberschritten
wird,

Hauptreguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit
sgine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gaserdurchlaf geregelt, der vom Gasschieber {3) frei-
gegeben wird. Dieser Schieber wird dber einen Seilzug
gegen die Kraft der Rickholfeder (14) angehoben, Durch
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Der BING-Drosselklappenvergaser Typ 24
wird mit Drosselklappendurchmessern
von 25 und 30 mm und Lufitrichterdurch=
messern von 18,5, 25 und 26 mm gefertigt.
Entsprechend seiner bevorzugten Ver-
wendung fir AuBenbord-Bopismotoren
besteht sein Gehiuse aus Aluminium und

| it gegen Seewasserkorrasion geschiitzt,
| Das

| Zulaufragelung
| Die Schwimmerkammer ist Bestandteil
| des Vergasergehfuses. Die Zulaufrege-

Vergasergehduse enthalt das
Schwimmersystem zur Regelung des
Kraftstoffzulaufes, das Hauptreguliersy-
stem, das Leerlaufsystem und den Start-
vergaser.

Anbau

Der Anbau an den Motor bzw. der Anbau
gings Filters oder Ansauggerduschdamp-
fers erfolgt mit Flanschen an beiden Sei-
ten des Vergasers (Abmessungen siche
Explosionsdarstellung, )

lung erfolgt mit einem Schwimmer (42),
der entwader mit einem Filhrungsstift (43)
fest verbunden ist oder auf einem in den
Schwimmergehdusedeckal eingepreften
Fiihrungsstift gleitet. Hat der zulaufende Krafistoff die
vorgeschriebene Hohe in der Schwimmerkammer er-
reicht, dann ist der Schwimmer (42) soweit angehoben,

dal er ber den im Schwimmergehiusedeckel gelagerten
Hebel (45) die Schwimmernadel (47) gegen den Ventil-
sitz im Deckel driickt und damit den Zuflub von Kraft-
stoff absperrt. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem
Vergaser durch den Motor bewirkt sine Absenkung des
Kraftstoffspiegels und damit des Schwimmers. Dig
Schwimmernadel gibt nun den Querschnitt des Zulauf-
ventils wieder frei, es kann wellerer Kraftstoff zulaufen.

Das Zulaufventil dient in Verbindung mit dem Schwim-
mer nur zur Aegelung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber
als. Absperrventil bei stehendem Mator. Kleinste Fremd-
kirper konnen sich zwischen dem Ventilsitz und der
Nadelspitze ablagern und das vollstindige Schiiefien
des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors =oll
deshalb grundsétzlich der Kraftstotthahn am Tank ge-
schiossen werden, falls dieser Uber dem Vergaser liegt.
AuBerdem muB der Kraftstotf vor dem Vergaser durch

ein Filter gereinigt werden, welches Fremdkarper mit
Abmessungen lber 0,10 mm abschneidet, jedoch an-
dererseits den Kraftstoffzulaut zum Vergaser nicht
stirend behindert Das Kraftstoffniveau in der Schwim-

| merkammer wird durch Biegen des Ubersetzungshebels
| (45) nach obiger Abbildung eingestallt (EinstellmaR 8 mm

kann in einigen Fallen abweichen. Bitte beachten Sie
das Motorhandbuch }.

Hauptreguliersystem
Die vom Moter angesaugte Gemischmenge und damit
sgine Leistung werden durch den Querschnill im Ver-

- BING Drosselklappenvergaser
Typ 24

| et | \
{ |

gaserdurchlaB geregelt, welchen die Drosselklappe (16)
frelgibt. Sie ist mit der Drosselachse (18) durch zwei
Schrauben (17} verbunden, Beim Einbau einer neuen
Drosselklappe ist auf die genaue Ausrichtung bai véllig
geschlossener Klappe zu achten,

In Abhangigkelt von der Luftgeschwindigkeit im Luft-
trichter entsteht dort ein Unterdruck, der Kraftstoff aus
dem Schwimmergehduse durch das Dilsensystem hin-
durch in den VergaserdurchlaB saugt. Die Menge des an-
gesaugten Kraftstoffes, also auch die Zusammensetzung
des angesaugten Gemisches, werden durch das Haupt-
reguliersystem bestimmt. Mach dem Durchtritt durch dia
Hauptdiise {1) wird der Kraftstoff im Mischrohr (4) mit
Luft vargemischt, welche durch die Korrekturluftdise (6)
dosiert wird, Damit wird die Zerstiubung des angesaug-
ten Kraftstoffes in feinste Tropfchen begiinstigt.

Zur Beiatigung der Drosselklappe stehen verschiedene
Hebelanordnungen zur Veriligung.

Leerlaufsystem

Im Leerlauf und bei geringer Belastung des Motors wird
die Drosselklappe bis auf einen kleinen Spalt ge-
schlossen, Die Luftgeschwindigkeit und der Unterdruck
im Lufttrichter werden dadurch soweit herabgesetzt, dag
kain Kraftatotf mehr Ober das Hauptreguliersystem ange-
saugt wird. Die Zufuhr von Kraftstoff zur angesaugten
Luft erfolgt in diesem Betriabsbereich Gber eing Hilfs-
ginrichtung, das Leerlaufaystem,

Unter dem Einfluf des Unterdrucks zwischen dem Motor
und der Drosselklappe stromt Kraftstoff, der entweder
dirakt der Schwimmerkammer oder sinem Raum hinter
der Hauptdise entnommen wird, durch die Leerlauf-
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TYP 33

Der BING-Mambranvergazer vom Typ 33-3 st aine Weilerentwicklung
aus dem BING 33-2. Er wird mit einem Drosselklappendurchmassar
von 20 mm wnd eingm festen Lulttrichterdurchmesser von wahlweise
13,12, 14 und 15 mm gelertigl. Die Zulaviregelung erfolgt durch eina
Membrane, die dem Unierdruck im Vergaserdurchlah susgeseizt st
und mil einem Zulaufventil zusammenwirkt (.Meambran-Vergaser”).

Anbau

Der Vergaser wird melorseitig mit einer Klemmschelle [ mit
Schraube (40) und Mutter (41) befestigh. Der Anschiugdurchmesser
betrigt 23 mm. Der Anschlul@stutzen des Motors =ollte mit méglichst
geringem  Spiel eingepalt werden, =0 ded beim Festziehen der
Klemmschelle deas Vergassrgehiusa nicht deformiert wird, Die Ein-
labseite des Vergesers isl fur die Aufnahme eines Lultilers aus-
gebildet. In warachiedenen Einbaufilen wird aul diesem Anschiod
sufien ein Ansauggerfuschddmpler festgeklemmt,

Zulaufregeiung

Der KraHstol! Hull dber den Filtterdecke! [(23) zu, durchfliedt dic
Fillerscheibe (22), die Fremdkdrper, welche troiz ausraichender var-
hariger Kraftstoffiterung bis an dlese Stelle gelangen, aullbngt
Durch das Zulaufventll (MV) mit der Wentiinadel (34) gelangt der
Krafistoff dann In eine Kammer zwischen WYergasergehause und
Mambrane (26). Bei stehendam Molor isl das Ventil durch die Feder
(38) Ooer den Feglerhebel [35] geschiossan,

Auf den Reglerhebel (35} wirki der zentrische Niet der Membrane
(26) &in, die mil Dicklung (27} und Deckal (28} am Vergasergehiuse
befestigl is1, Jhre dem Vergasergehause zugewsndie Seite wird bei
laufandem Motor cam Unterdruck im Durchlal des Vergasers aus-
gesetzt, Die gegenuberfiegends Seite bildet mit dom Deckel (268}
gine Lufixammer, die mit der Umgebungsiult in Verbindung steht
Vom laufenden Motor wird dem Vergaser Kraftstoff entnommen, und
zwar aus der Kemmer, weiche vom Gehduse und Membrane ge-
bildet wird. Dadurch wird die Membraneg zum Vergasergehiuse hin-
gezegen und hebt uber den Membranhabel die Ventiinadel wvom
Ventilsiz ab. Der durch das Zulaufventil eintretende  Kraftsioff
gleicht die Fehimenge In der Hammer aus, so daB die Membrana
wieder zurdckweichen kann, und das Zulaufvenl] sich schlieit. Im
praktischen Betreb nimmt die Membrene eing Mittelstellung ein
bel welcher der zulavtende Kraftstoll gerade die entnommens Menge
arselzl. Die Funktion dea Membransystems als Zulaufregler wird
von dar Schwearkraft nur wenig beainfllufst und isi{ deshalb von der
Elnbaulage des Vergasets In wesentlich geringarem Male abhangig
als die Funkticn eines Schwimmersyslems. Die bewegten Talle sing
wsuBordem sehr leichl, wesahalbk Membranvergaser den Schwimmer-
vaergasern vorgezogen werden [0r Muoloren zum Antriek von Vibra-
lionspeariten, Stamplern und &hnlichen Gardten,

Das Zulauiventil mit der Ventilnadel dient als Teil des Zukaulreglers
nur zur Hﬂgerung das Kraltsiolizulaufas, nicht abar alg ADsparrventil
bel stehendem Moter. Kleinsta Fremdkarper konnen sich zwischan
Ventllaitz und Yenlilnadef ablagern und des vollstindige SchliaBan
des Ventils werhindert Beim Abstelen des Molors soli deshalb
grundsaizlich der Kraflstolthehn am Tank geschiossen werden. Fur
ausreichenda Fillarung ces Krafistots ist mit dem Filter (22} ge-
sorgl, Bei sehr starkam Schmutzanfall emplehlt sich die Varschal-
fung sines grifleren zusdiziichen Filters, welchas dann ain zu hiuli-
ges Verstopfan der Filterscheibe im Yergaser vermaidet.

Hauptreguliersystem

Die vom Molor angessugle Gemischmenge und damil seine Lalstung
werden durch den Cuerschnitt im VergaserdurchlaB geregelt, wel-
chan cie Drossclklappe (8 treiglbl. Sie wird mit der Drosselachse
(7) bawegl.

In Abhéngigkeit von cer Luftgeschwindigkeit im Luftirichter enlstehl
dort @in Unterdrecs, der Kraltstoff aus der zwischen Vergasers
gehause und Membrang gabildetan Kammer durch das Disensysiem
hindurch in den Vergaserdurchlan saugt. Die Menge des angesaug-
ten Kraftstoffes, alse auch die Zusammenzetzung des angasavgtan
Gemisches werden durch das Hauptreguliersysiem bestimmt.

Drer Kraftelofl durchilicB! die Hauptdlse (1) und tritt durch ein in das
Gehause eingepreltes Rickechlagventil (RY) in den Vargasardurch-
lafi gin, DNeses Ricksechlagventil verhindert die Rickstrémung von
Luft in die Kraftstoffkammer des Zulauireglers,

Die Offriung der Drosealklappe (8} kann duerch eine Amschlagschrau-
be (20p mit Kemermuller (21) begrenzt werden, wic ot bei Moloren
ohna Oretzshlregler zur Begrenzung der Hbchstisistung notwandig
seln kamh,

Die Drosselachse (7) wagt am cheren Ence cden Drosseihebel, in den
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das Geslinge des Drehzahlreglere oder bel regleriesem Betrieb die
Fader (17} oingreift. Bei Beirieb mit Drehzahiregler lisgt die Feder
[17] nur einseitly am Drogselhebel &an und dignt dann zum SchlieBen
der Drosselklappe bel Leerlaul.

Der Vargaser wird ven Hand oder millels Seilzug Gber den Hebal
(15) betétigl. Dieser llagt zwischen rwei Bremsscheiben (14), die bel
Handoetdtigung mil der Feder (17) dber die Scheiba (18} und dis
Steckecheibe (19) angepreft werdean, Dabel wird die Steckscheibe
118) in den unteren der beiden Einstiche singeachoben, Sall der Ver
gaser mittels Seilrug betitigt werden, so wird die Steckscheiba (19)
In den oberan Einstich eingeschoben, womit die Bremsung der
Scheiben (18) gemindert wird, Der Selizug wird in den Hebel [15)
eingehasnt, wihrand sich dle Sellzughlille in der Stelischraube (43}
{mit Kanlermultier 44) in Lasche (42) abstdtrl

Leerlaulzystam

Im Leeriaul und bei geringer Belastung des Molors wird die Droasel-
Klappe bis auf einen kleinen Spalt geschlossen. Die Luftgeschwingiy-
kail und der Unterdruck Im Lufttrlchler werdon dadurch so well her-
abgeselzt, del ®ein Hraltstoff mehr Gber das Hauptregulieraystem
angesaugt wird. Dle Zufuhr ven Kraltslofl zur angesaugten Lufi er-
folgt in diesem Betriebabereich Dbar sine Hilfseinrichtung, das Leer-
laulsystem.

Unter dem Einflufl des Unterdrucks zwischen dem Motor und dar
Drosselklappe strémi Kraistoff durch dle Hauptdise (1), sine Vers
bindungabohrung, ein Leerlavidise (2) und die Learlaufaustrits-
bohrung (LA} bew, die Bypass- oder Ubergangsbohrung (BF in den
Vergasardurchlai

Im Leerlawl 151 die Droseelkleppe so well geschlossen, del nur die
Lesrlaufaustritsbohrung (LA} zwischen Drosselklappe und  Motor
liegi. Der benttighe Kraftstoll wird nur durch diesa Bohrung ange-
saugt, wiihrend durch die Bypasa-Boehrung (BP) Luft eintritt, die sidh
mit dem Krafistoff vermischt. Wird die Drosselklappe welter gesir
nel und Obarstreicht die Bypass-Bohrung (BP}, so wird auch diese
dem Unterdruck im Saugrohr avsgeselzt und liefert Kraftsioff ent-
sprachand dem zusatzlichen Bedarf for die jetzt angesaugle gréfers
Luftmenge. Leerleausirittsbohrungen und Bypass-Bohrungen sind
genau am den |jeweiligen Motor angepaBt und didrlen deshalb bel
der Reinigung deg Vergasers nichi verédndert werdes,

Die Einstellung des Leerlaufs arfolgt beim BING-Membranvergeser
32-3 nur mit Hille der Stellschreube (45), die durch die Fader (48)
gegen selbstand.ges Losen gesichert ist. Die Leerlaufdrehzan! wird
durch Rechisdrehung erhiht, durch Linksdrehung gesenkl.

Starthilfan

Zum Starten des Motors kann das angesaugie Gemisch durch Schlie-
Ban der Slanklappa (471, die im Vergasergohasse gelagen ist und
mit derm Starthebel (48) batatigh wird, mit Kraftstoff angereichert wer-
den. Die Drosselklappe st dabei etwa halb zu dfinen. Mach dem
Anspringen des Motors mul die Startklappe wieder gedffnet warden,
sobald die Drehzehl infglge Dberfettung des Gemisches zu ainken
beginnt

Zusatzlich kann der Vergaser .gefiulet” werden. Dazu wird die Mem-
brana (26] Ober den Tupfer (22 gegen dis Fadar (30] zum Gehduse
gedrickt, so dal sich daa Zulaufventil difnet. Tupfen wer dem Start
wird insbesondere bel tiefen AuBientemperaturen emploblen, sowie
belm Slart des sehr heiBen Motors, bel dem der Krafstofidampd,
def sich zwischen Membrane (nd Vergasergehiuse sowie In dem
Diisensystam angesammelt haben kenn wnd den DurchiluB von Krafi-
stoff behindert, ausgespdlt werden mus.
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VERGASER

BING DIAPHRAGM CARBURETOR

The BING diaphragm carburetor TYPE 36 was designed for two stroke engines
especially for jet ski's or jet bikes. This type is available as a single carburetor as well
as a twin or triple carburetor assembly.

The operation of the diaphragm carburetor is almost independent of the assembly
location on the engine. The fuel is supplied by either one or two diaphragm pumps,
which are integrated in the carburetor body.

The carburetor is characterized by separated bypass and idle systems, which in many
cases make the additional use of an accelerator pump unnecessary. Also there is a
possibility to use fixed jets instead of adjustment screws.

Most of the assembled parts are made out of CrNi-steel in order to protect the
carburetor against corrosion (salt water). The use of aluminium and plastic material
contributes to weight reduction. To get a long term corrosion protection, the
carburetor can be coated with a fuel and see water proof finish.

Technical details:

Carburetor length: 95 mm

Mounting screw holes distance x angle x @: 68 mm x 20° x 6,4 mm
Throttle valve-i: 38/40 mm

Venturi-&2; 36/38 mm

@ fuel- and impulse fitting: 8,5 mm

i oil fitting: 4 mm

throttle and choke lever can be positioned individually.

FRITZ HINTERMAYR GMBH - BING-Vergaser-Fabrik - Dorfiickersir. 16 - D-90427 Nimberg - Postiach 9104 80 - D-90262 Niimberg
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Der BING-Membranvergaser Typ 47 ist dhnlich dem Typ 48
gin optimaler Gemischbildner fiir Gerdte, die in allen Lagen
zuverlassig arbeiten missen, wie z.B. Kettenséigen,
Freischneider, Blasgerdte us.w., und dabai teilweise sehr
starken Vibrationen ausgesetzt sind. Mit einem Drossel-
kiappen-Durchmesser von 14,3 mm bis ca. 16 mm, ainem
Startklappendurchmesser von 19 mm und den Ventun-
durchmessarn von 8 und 13 mm (Alternativgréfen auf
Anfrage moglich), ist dieser Vergaser besonders fiir Ket-
tensdgen und ahnliche Gerdte des unteren und mittleren
Leistungsbersiches geeignet.

Fiir die Férderung des Kraftstoffes sorgt eine im Vergaser
integrierte pneumatisch (z.B. von den Druckschwankungen
des Kurbelgehiuses) angetriebena Pumpe. lhre Firderung
genigt mit ausreichender Resarva dem Krafistoffbedarf des
durch ihn balieferten Motars,

ANBAU UND BETATIGUNG

Der Vergaser wird in der Regel mit zwel Schrauben M5 am
Motor befestigt. Je nach Einsatzfall sollte er gegen Warme-
fiuss vom Motor durch eine geeignete |solation geschiitz
werden, Die Dichtung zwischen Vergasedlansch und Motor
muss das Einstrémen von Falschluft zuverlissig verhin-
dem.

Flr die Betdtigung von Drosselklappe und (wahhweise)
Startklappe stehen verschiedene Hebelausfihrungen stan-
dardmafig zur Verfiigung. Die [eweilige Anpassung der
Hebel an das entsprechende Gerdt kann auch individuell
erfolgen. Es besteht weilerhin die Maglichkeit, die Start-
Klappenwelle in der Betriebsstellung durch eine Feder
Kugel-Einheit zu verrasten.

Als Option kann dieser Membranvergaser auch mit siner
Primerfunktion ausgeristet wanden.

Bei Betatigung des Primermaduls (nicht im Lieferumfang
enthalten), wird der Vergaser mit Kraftstoff aus dem Ben-
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zintank gespllt und die darin befindliche Luft bzw. der Kraft-
steffdampf beseitigt. Dies dient dem kemfortableren Start
des Motors, vor allem nach l&ngeren Standzetten. Dazu
wird ein separater Anschlussnippel neben den beiden
Reguliersehrauben angebrachi, der in seiner Winkelstellung
variabel montierbar ist. Ein zusatzliches Rlckschlagventil
im Reglerraum sorgt fir den einseitigen Luft- oder Kraft-
stofftransport,

Auch besteht die Moglichkeit, Ober einen Hebelmechanis-
mus einen Rasthebel auf der Startklappamwelle auszulen-
ken, wodurch fiir den Start dia Drosselkiapps um sinen
bastimmtan Winkel gedffnet wird. Zum lsichteran Starten
des Motors erreicht dieser nun aine arhibhte Drehzahl die
solange erhalten bleibt, bis die Drosselklappe das arsta Mal
durch Beldtigung des Gashebels gedffnet wird. Dann wird
dar Hasthebel durch Federkraft in seine Ausgangslage
zuriickgebracht und die Drosselklappe kann nun wisder bis
zur Leeraufstellung geschlossen werden (nur bei Aus-
flihrung mit Startidappe mégiich).

Hauptdiise {H) und Leeraufdise (L) sind in den meisten
Anwendungsfillen verstellbar. Die Stellschrauben stehen
mit unterschiedlichen Konusabmessungen und Kopfformen
Zur Verfigung. Sonderausflhrungen sind im Bedarsfalle
maéglich.

Die Regulierschrauben werden grundsétzlich mit O-Ringen
gegen die Umgebung abgedichtet. Dies fiihrt zu ainer Var-
bessearung des Emissionsverhaltens des Vergasers.

Die Druckimpulsa fir den Antrieb der Pumpe kénnen iber
eine Behrung in der motorsseitigen Flanschildche oder auch
liber einen Winkelnippel im Pumpendecke! dbertragen wer-
den.

For die Krafistoftzuleitung zum Vergaser ist ein gut passen-
der Schlauch zu verwenden. Es stehen Anschiussnippel mit
4, 5 und 8 mm Durchmasser zur Verfligung.
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- Schematischer Aufbau

1 Leeraufanschlagschraube 24 Sicherungsscheiba

2 Drosselachse 25 Startklappe
3 Drehfeder 26 Klappenschraba
4 Drosselklappe 27 Drehfeder
5 Klappenschraube 28 Pumpenmembrane
& Regulierschraube H 29 Pumpendichtung
7 Ragulierschraubs L 30 Pumpendeckel
8 Feder 31 Deckelschraube
9 Reglerdichiung 32 Feder

10 Reglemeambrane 33 Kugsl

11 Reglerdacksl

12 Deckelschraubs

13 Befestigungsschraube

14 Reglerstift

15 Reglerheabel

16 Reglerfedar

17 Ventilnadel

18 Distanzbuchse

19 Anstelihebel

20 Befastigungsschraube

21 Slartachsa
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BING-Membranvergaser

Typ 48

Der BING-Membranvergaser Typ 48 ist der optimale Ge-
mischbildner flir Gerate, die in allen Lagen zuverldssig
arbeiten miissen (Kettensdgen, Bohrhammer usw.) oder
besonders starken Vibrationen ausgesetzt sind (Stamp-

i fer, Vibrationsplatten usw.). Mit einem Drosselklappen-

Durchmesser von 16 mm und 19 mm (ZwischengroBen

¢ sind bei Bedarf moglich) und einem Startklappen-Durch-

messer von 17,5 und 18 mm {auch hier sind Zwischen-
griben bei Bedarf miglich) ist er besonders fiir Ketten-
sagen des mittleren Leistungsbereiches geeignet,

Fur die Forderung des Kraftstoffes enthalt der Vergaser
gine pneumatisch (beispielsweise vom Druck des Kurbel-
gehauses) angetrisbene Pumpe. lhre Forderung gendgt
mit grofer Reserve fir die GriBe des Vergasers bzw.
den Kraftstoffbedarf der durch thn belieferten Motoren.

ANBAU UND BETATIGUNG

Dar Vergaser wird meaist mit zwei Schrauben M 5 am
Motor befestigt. Je nach Einsatzfall sollte er gegen War-
mefluB aus dem Motor durch eine gesignete isolation
geschiizt werden. Die Dichtung zwischen \ergaser-
flanseh und Motor solite den Zutritt von Falschiuft zuver-
lassig verhindem,

Fir die Betatigung von Drosselklappe und Startklappe
stehen verschiedene Hebel zur Verfilgung. Bei Bedarf
kann die Startklappenwelle in der Betrighsstellung ver-
rastet werden (Kugel und Fedar),

Hauptdlse (H) und Leerlaufdilse (L) sind in den meisten
Anwendungsféllen verstellbar. Die Stellschrauben ste-
hen mit unterschiedlichen Konusabmessungen und
Kopfttormen zur Verfligung. Sonderaustfiihrungen sind
im Bedarfsfalle méglich.

Die Druckimpulse flir den Antrieh der Pumpe kdnnen
iber eine Bohrung in der motorseitigen Flanschflache
oder auch uber einen Winkeinippel im Pumpendeckel
lbertragen werden.

Fur die Kraftstoffzuleitung zum Vergaser ist ein gut pas-
sender Schlauch von maximal 4,5 mm Innendurchmes-
ser zu verwenden.

FUNKTION DES VERGASERS

Die nachstehenden Abbildungen zeigen den Durchfiuf
von Luft und Kraftstoff bei Vollgas, Teillast, Leerlauf und
Start.

Pumpe

Die Membraneg der Kraftstoffoumpe (P} wird durch
Druckschwankungen im Kurbelgehiuse des Motors be-
wegt. Schwingt sie zum Motor hin, so saugt sie Kraftstoff
an, wobei sich das EinlaBventil (E} der Pumpe Gffnet, das
Auslafventil (A) der Pumpe schlieBt. Schwinat die Mem-
brane zuriick, so schlieBt das Einlafiventil (E) und der
Kraftstoff wird durch das AuslaBventil (A) gedrlickt. Ein
Ausgleichsgefal (W) zwischen KraftstoffeinlzB in den
Vergaser und EinfaBventil der Pumpe démoft Schwin-
gungen des vorbeistrdmenden Kraftstoffes. Die Mem-
brane des Gefdies weicht bel Aufstau des Kraftstoffs
durch das EinlaBventil zur Almosphére hin aus. Wird an-
schiieBend durch die Pumpe Kraftstoff angesaugt, so
folgt die Membrane zur Kraftstoffsaite hin.

Hinter der Pumpe durchstromt der Kraftstoff das Fein-
filter (F). Es fangt Schmutzreste auf, kann jedoch nicht
ein groBfidchiges Filter ersetzen, das unbedingt vor dem
Vergaser in den Kraftstoffstrom einzubauen ist.

Druckregler

Ein Membran-Druckregler sorgt —weitgehend unabhén-
gig vom Pumpendruck — fir konstant niedrigen Unter-
druck var den Diisensystemen,

Wird der Unterdruck im Saugrohr des Vergasers Uber die
Disen auf den Druckregler Obertragen, so bewegt er
iber die Membrane (M) den Reglerhebel (R) gegen sine






BING-Membranvergaser

Typ 49

- Der BING-Membranvergaser Typ 49 ist der optimale
Gemischbildner filr Gerate, die in allen Lagen zuverlds-

sig arbeiten miissen und/oder starken Vibrationen aus-
gesetzt sind (Kettensagen, Behrhammer, Stampfer, Vi-
brafionsplatten usw.). Mit einem Drosselklappendurch-
messer von maximal 21,5 mm, einem Lufttrichterdurch-
messer von maximal 18,5 mm und einem Startklappen-
durchmesser von maximal 22 mm ist er besonders fur
Kettensdgen des gehobenen Leislungsbereiches
(., Profi-S3gen") geeignet,

. Fir die Fdrderung des Kraftstoffes enthalt der Vergager

eine pneumatisch (belspielsweise vom Druck des Kur-
belgehduses) angetriebene Pumpe. lhre Forderung ge-
nligt mit grofler Reserve fir die Grale des VYergasers
bzw. tiir den Kraftstoffbedarf des Motors,

ANBAU UND BETATIGUNG

Der Vergaser wird meist mit zwei Schrauben M 5 am Mo-
tor befestigt. Je nach Einsatztall solite er gegen Wirme-
flul aus dem Motor durch gesignets |solation geschitzt
werden. Die Dichtung zwischen Vergaserflansch mufB
den Zutritt von Falschluft zuverlassig verhindern.

Fir die Batatigung van Drosseiklappe und Startklappe
stehen verschiedene Hebel zur Verfiigung. Bei Bedarf
kann dia Startklappenwelle in der Betriebsstellung ver-
rastet werden (Kugel und Feder).

. Hauptddse (H 1) und Leerlaufdiise (L 4} sind in den mei-
| sten Anwendungsfillen verstellbar, Die Stellschrauben

stehen mit unterschiedlichen Konusabmessungen und
Kopfformen zur Verfilgung. Sonderausfihrungen sind

¢ méglich.

Die Druckimpulse fiir den Antrieb der Pumpe kinnen
Uber eine Bohrung in der motorseitigen Flanschildche
oder auch iber einen Schlauch und einen Winkelnippal
im Pumpendeckel (bertragen werden. Fir die Krafi-
stoffzuleitung zum Vergaser ist ein gut passender
Schlauch zu verwenden. AnschluBnippel mit 4 bzw. 5
bzw. 6 mm stehen zur Verfligung.

FUNKTION DES VERGASERS
Die nachstehenden Abbildungen zeigen den Durchlal

* von Luft und Kraftstoff bei Voligas, Teillast, Leerlauf und
' Start.

Pumpe

Die Membrane (17) der Kraftstoffpumpe (P wird durch
Druckschwankungen Im Kurbelgehduse des Motors be-
wegt. Schwingt sie zum Motor hin, so saugt sie Kraftstoff
an, wobei sich das EinlaBventil (E} der Pumpe &ffnet und
das AuslaBventil (A) schlieft. Schwingt die Membrane
zurlick, so schlieBt das EinlaBventil {E) und der Kraftstoff
wird durch das AuslaBventil (A) gedrickt. Ausgleichsge-
fafe (W) vor dem Einlafventil und nach dem Auslafven-
fil dampfen die Schwingungen des vorbeistromenden
Krattstoffes. Die Membrane der GeféBe weaicht vor dem
Kraftstoffdruck fedemd zur Atmosphédre hin aus und
schwingt bei Druckabfall zurlick.

Hinter der Pumpe durchstromt der Kraftstoff das Feinfil-
ter (F 16). Es fangt Schmutzreste auf, kann jedoch nicht
ein groRfidchiges Filter ersetzen, das unbedingt vor dem
Vergaser in den Kraftstoffstrom einzubauen ist.

Druckregler

Ein Membran-Druckregler sargt— weitgehend unabhan-
gig vom Pumpendruck — fir konstant niedrigen Unter-
druck vor den Dlsensystemen.

Wird der Unterdruck im Saugrohr des Vergasers idber
die Disen auf den Druckregler libertragen, so bewegter
tiber die Membrane (M 13) den Reglerhebel (R 9) gegen
eing Feder (8) und &ffnet das Zulaufventil (N 7). Kraft-
stoff flieBt durch das Ventil in den Regler und durch die
Dasen in den VergaserdurchiaB in gleichmaBigem
Strom. Membrane (M 13), Reglerhebel (R 9) und Zulaul-
ventil (N 7) stellen sich auf die jewailige DurchfluBmenge
konstant ein.
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. Der BING-Vergaser vom Typ 53 st &in

| 27 mm Durchiafl gefertigt.

: Der Vergaser wird am Motor mit Klemm-

| AnschluBdurchmesser betrdgt 35 mm. Er

| wahlweise 33 und 32 mm 0 reduziert
. werden. Auf der EinlaBseite besitzt der

| BING-Schieber-Vergaser | = »

Flachstrom-Schiebarvergaser mit Nadel-
dusen-Telllaststeuerung, Leerlaufsystem
und Startvergaser. Er wird mit 24, 26 und

Anbau

anschluf befestigl, wobei die Klemmung
mit der Klemmschelle (32), der Schrau-
be (33) und der Mutter (34) erfolgt, Der

kann mit Hilfe der |solierbuchse (52) auf

Vergaser einen Stutzen mit 40 mm ¢
und wahlwelse 10 und 13 mm Lénge
zum AnschluB eines Luftfilters oder Ansauggeriusch-
dampfers,

Zulaufregelung

Der Schwimmer (25) des Vergasers besteht aus zwei
Schwimmerkérpern aus Kunsistoff, die mit einem ge-
melnsamen Metallscharnier verbunden sind. Er ist zen-
tral unter dem Vergaserdurchlal angeordnet, =o daB
der Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt wer-
den kann, ohne daB Stérungen auftreten, Aufgabe des
Schwimmers Ist es, die Kraitstofthdhe in der Schwim-
merkappe (27) des Vergasers konstant zu halten, Hat
der zulaufende Kraftstoff die vorgeschriebene Hdhe in
der Schwimmerkappe erreicht, danpn st der auf dem
5tift (26) gelagerte Schwimmer soweit angehoben, daf
er die Schwimmernadel (30) gegen den Sitz des Zulauf-
ventils drickt und den Zulauf von Kraftstoff unterbricht.
Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser durch
den Motor bewirkt, daB sich der Kraftstoffspiegel in der
Schwimmerkappe (27) senkt und mit ihm auch der
Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt die Bohrung des

. Zulaufventils frei und es kann wieder Kraftstoff vom
! Tank her zulauten.

| Das Schwimmemadelventil dient in Verbindung mit dem
| Bchwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes,
| nicht aber als Absperrventil bei stehendem Motor.
| Kleinste Fremdkérper kénnen sich zwischen Ventilsitz

und Madelspitze ablagern und das vollstindige Schlie-
Ben des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors
mufl deshalb grundsitzlich der Krafistoffhahn am Tank
geschlossen werden. AuBerdem ist es erforderlich, den
Kraftstolf vor dem Eintritt In den Vergaser zu filtern. Da-
bei ist das Filter so zu wahlen, daf Fremdkérper mit
Abmessungen (ber 0,1 mm abgeschieden werden und

| der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert

wird.
Die Schwimmernadel (30) enthalt einen federbelasteten

~ Kolben, mit dem sie das Schwimmerscharnier berihrt,
| Damit werden Schwingungen des Schwimmers (25)

elastisch abgefangen. AuBerdem ist die Schwimmerna-
dal (30) durch die Klemmfader (31) mit dem Schwim-
merscharnier verbunden, so daf sie zwischen Schwim-
mer und Ventilsitz keine den Zulauf drosselnde Eigen-

bewegung ausflhren kann. Federung und Zwangsfih-
rung der Schwimmernadel tragen wesentlich zur Kaon-
stanthaltung der Kraftstoffhdhe in der Schwimmerkappe
bei.

Beim Einbau eines neuan Schwimmers mul die Kraft-
stoffndhe eingestellt warden. Dabel ist die Federung
der Schwimmernadel zu beriicksichtigen, welche beim
Einstellen nicht durch das Gewicht des Schwimmers
eingedriickt werden darf. Man legt also den Vergaser
am besten waagerecht, bis der Schwimmer die Schwim-
mernadel leicht berlhrt. In disser Lage wird die Zunges
am Schwimmerscharnier so ausgerichtet, daf die Ober-
kante der Schwimmerkdrper parallel zum oberzn Rand
der Schwimmerkammer staht,

Die Schwimmerkappe (27) ist mit sinem Federblgel (28)
am Vergasergehduse befestigt. Zwischen Schwimmar-
kappe und Vergasergehduse liegt die Dichtung (29). Der
Raum Gber dem Kraftstoffspiegel ist durch einen Kanal
(E) mit der Umgebungsluft verbunden, lst dieser Kanal
verstopft, dann bildet sich ilbar dem Kraftstoffspiegel
@in Luftpolster. Der Schwimmer kann vom Krafistoff
nicht angehoben werden, wie s zum SchiieBan des Zu-
laufvantiles erforderdich ist und der Vergaser wird (ber-
laufen. Einige Ausfiihrungen sind zusdtzlich dber die
Tuptertithrung beliftet.

Die Schwimmarkappe [27) enthdilt ein Uberlaufrohr, ber
welches Kraftstoff ablaufen kann, wenn dis vorgeschrie-
bane Kraftsteffhdhe in der Schwimmerkappe infolge el-
nes undichten Zulaufventils wesentlich 0Oberschritten
wird.

Haupireguliersystem
Die wom Motor angesaugte Gemischmenge und damit

seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gaserdurchlall geregelt, der vom Gasschieber (8} ireige-
geben wird. Dieser Schieber wird idber sinen Seilzug
gegen die Kraft der Rickhalfeder {18) angshoben. Durch
die Luftstromung wird im Vergaserdurchlzf ein Unter-
druck gebildet, weicher Kraftstoff aus dem Schwimmer-
gehduse durch das Disensystem hindurch ansaugt., Auf
geinem Weg von der Schwimmerkappe zum Vergaser-
durchiaB durchstrémt der Kraftstoff die Hauptdiise (1),
den Disenstock (10) und die Nadeldiise (3) und wird
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| diisen-Teillaststeuerung,
| und Startvergaser. Er wird mit 34, 38, 38

./ BING-Schieber-Vergaser

Der BING-Vergaser vom Typ 54 ist ein
Flachstrom-Schiebervargaser mit Nadel-
Leerlaufsystem

und 40 mm Durchlal geferigt. Wegen der
Verwendung wvon Aluminium fiir sein
Hauptgehduse Ist der Typ 54 fir einen
Vergaser dieser Grifle sehr leicht.

Anbau

Die Befestigung am Motor erfolgt entwe-
der mit Klemmanschlull, wobei die Klam-
mung mit der Klemmschelle (31), der
Schraube (32) und der Mutter (33) erfalgt,
oder mittels SteckanschluB unter Verwen-
dung eines auf Ansaugstutzen und Ver-
gasergehéuse aufgeschobenen elastischen Verbindungs-
stiickes. Der KlemmanschiuB wird mit 50 mm (b gefer-
tigt und kann mit Hilfe einer [solierbuchse (55) auf 45 mm
b reduziert werden. Der Steckanschluf wird wahlweise
mit 50 und 45 mm % hergestellt. Auf der EinlaBiseite be-
sitzt der Vergaser einen Stutzen mit S2mm ¢ und
16 mm Lénge zum AnschluB eines Luftfilters oder An-
sauggerduschdampfars,

Zulaufregelung

Der Schwimmer (24) des \ergasers besteht aus zwei
Schwimmerkdrpern aus Kunststoff, die mit sinem ge-
meinsamen Metallscharnier verbunden sind. Er ist zen-
tral unter dem VergaserdurchlaR angecrdnet, so da@ der
Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt werden
kann, ohne dal Stérungen auftreten. Aufgabe des
Schwimmers ist es, die Krafistotthdhe in der Schwim-
merkappe (28) des Vergasers konstant zu halten, Hat
der zulaufende Kraftstoff die vorgeschriebene Hohe in

| der Schwimmerkappe erreicht, dann ist der auf dem

Stift (25) gelagerte Schwimmer so wait angehoben, daB
er die Schwimmernadel (28) gegen den Sitz des Zulauf-
vantils drickt und den Zulauf von Kraftstoff unterbricht.
Die Entnahme von Krafistoff aus dem Vergaser durch
den Motor bewirkt, da@ sich der Kraftstoffspiegel In der
Schwimmerkappe (23) senkt und mit ihm auch dar
Schwimmer. Dle Schwimmernadel gibt die Bohrung des
Zulaufventils frel und es kann wieder Kraftstoff vam
Tank haer zulaufan,

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Hegelung des Kraftstoffzulaufes,
nicht aber als Absperrventil bei stehendem Motor, Klein-
ste Framdkérper kénnen sich zwiachen Ventilsitz und

; Madelspitze ablagern und das vollstindige SchlieBen

des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors mul
deshalb grundsétziich der Kraftstoffhahn am Tank ge-
schlossen werden. AuBerdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern. Da-
bei ist des Filter so zu wihlen, dad Fremdkorper mit
Abmessungen (ber 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert
wird.

Dis Schwimmernadel (28) enthilt einen federbelasteten
Kolban, mit dem sie das Schwimmerscharniar berihrt.
Damit werden die Schwingungen des Schwimmers (24)
elastisch abgefangen. AuBerdem ist die Schwimmer-

T
5 ST

nadel {26} durch die Klemmfedar (27) mit dem Schwim-
merscharnier verbunden, so daB sie zwischen Schwim-
mer und Ventilsitz keine den Zulauf drosselnde Eigen-
bewegungen ausflhren kann. Federung und Zwangs-
filhrung der Schwimmernade! tragen wesentiich zur Kon-
stanthaltung der Kraftstoffhdhe in der Schwimmerkappe
bei.

Beim Einbau eines neven Schwimmers mul die Kraft-
stolfhéhe eingestellt werden, Dabei ist die Federung
dar Schwimmernadel zu berlcksichiigen, welche beim
Einstellen nicht durch das Gewicht des Schwimmers ain-
gedriickt werden darf. Man legt also den Vergaser am
besten waagerecht, his der Schwimmer die Schwimmer-
nadel l=icht berlhrt. In dieser Lage wird die Zunge am
Schwimmerscharnier so ausgerichtet, daf die Oberkan-
ten der Schwimmerkdrper parallel zum oberen Rand der
Schwimmarkammer stehen.

Die Schwimmerkappa (28) ist mit dem Federbiigel (30
am Vergasergehiuse befestigh Zwischen Schwimmer-
kappe und Vergasergehduse liegt die Dichtung (29). Der
Raum lber dem Krafistoffspiege! ist durch zwei Kandle
(E} mit der Umgebungsiult verbunden. Sind diese Kanéle
verstopft, dann bildet sich Ober dem Krafistoftspiegel
gin Luftpolster, Der Schwimmer kann vom Kraftatoff
nicht angehoben werden, wie es zum Schliefen des Zu-
laufventils erforderlich ist und der Vergaser wird Ober-
laufen.

Die inneren Elpmindungen in die Entliftungskandle
sind mit je einer Platte so abgeschirmt, daB sie vom
Kraftstoff nicht dberspllt werden kénnen. Bei einigen
Ausfihrungen sind die Ausmindungen der Entliftungs-
kandle zur Atmosphére zusétzlich mit je einem Schlauch
(54) veraehen, der den Eintritt von Staub und Wasser in
den Vergaser verhindert.

Die Schwimmerkappe (28] enthilt 2in Uberlaufrohr, Gber
walches Kraftstoff ablaufen kann, wenn die vorgeschrie-
bene Kraftztofthdhe in der Schwimmerkappe [nfclge
eines undichten Zulaufventile wesentlich Uberschritten
wird.

Haupireguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gaserdurchlal geregelt, der vom Gasschieber (8) frei-
gegeben wird, Dieser Schieber wird (ber sinen Seilzug
gegen die Kraft der Rickholfeder (15) angehoben. Durch
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BING-Schiebervergaser
Typ 55

Der BING-Vergazar vom Typ 55 ist ein
Flachstrom-Schiebervergaser mit Nadel-
dilsen-Teillaststeuerung, Leerlaufsystem
und Startvergaser. Er wird mit 40, 42 und
44 mm Durchiad gefertigt. Mit fast nur
Leichtmetall (Aluminium und Magnesium)
— und Kunststoffteilen |st dieser Vergaser
extrem [eicht.

Anbau

Motorseitig besitzt der Vergaser einen
Anschlufstutzen von 52 mm Durchmessar,
Die Befestigung am Motor erfolgt nor-
malerwaise unter Verwendung eines ela-
stischen Verbindungsstiickes, Zum Fiiter
hin ist &in Anschlu8stutzen von 70 mm
Durchlad vorhanden.

Zulaufregelung

Der Schwimmer (25) besteht aus zwel Schwimmerkir-
pern aus Kunststelf, die mit sinem gemainsamen Me-
talischarnier verbunden sind, Er ist zentral unter dem
VargaserdurchlaB angeordnet, so daB der Vergaser
nach allen Seiten sehr well gensigt werden kann, ohne
dal Stirungen auftreten, Aufgabe des Schwimmers ist
es, die Kraftstoffhihe in der Schwimmerkammer (27)
konstant zu halten. Hat der zulaufende Kraftstoff die
vorgeschriebene Hohe in der Schwimmerkammer er-
reicht, dann ist der auf dem Stift (26) gelagerte Schwim-
mer 5o weit angehoben, daB er die Schwimmernadel {23)
gegen den 3itz des Zulaufventils drickt und den Zulauf

- wvon Kraftstoff unterbricht. Die Eninahme von Kraftstoff
. aus dem Vergaser durch den Motor bewirkt, daB sich

der Kraftstoffspiegel in der Schwimmerkammer senkt
und mit ihm auch der Schwimmer, Die Schwimmernadsal

. gibt die Bohrung des Zulaufventils frei und es kann wie-

der Kraftstoff vom Tank her zulaufen.

i Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
i Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstofzulaufes,
| nicht aber als Absperrventil bei stehendem Motor. Kiein-
. ste Fremdkarper konnen sich zwischen Ventilsitz und
i Madelspitze ablagern und das vollstindige Schiiefian

daes Ventils verhindern, Beim Abstellen des Motors muf
deshalb grundsatzlich der Krafistoffhahn am Tank ge-
schlossen werden. AuBerdem st es erforderlich, den
Krafistoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern.
Dabei ist das Filter s zu wihien, daf Fremdkdrper mit
Abmessungen Ober 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert
wird.

Die Schwimmernadel (23) anthalt sinen federbelasteten
Koiben, mit dem sie das Schwimmerscharnier berdhrt.
Damit werden die Schwingungen des Schwimmers ala-
stich abgefangen. AuBerdem ist die Schwimmernadel
(23} durch die Klemmfeder (24) mit dem Schwimmer-
scharnier verbunden, s¢ daB sie zwischen Schwimmer
und Vertilsitz keine den Zulauf drosselnde Eigenbewe-
gungen ausfilhren kann. Federung und Zwangsfiihrung

- der Schwimmernadel tragen wesentlich zur Konstant-

haltung der Kraftstoffhdhe bei,

Beim Einbau eines neuen Schwimmers muB die Kraft-
stoffndhe eingestallt werden. Dabed ist die Federung der
Schwimmernade! zu beriicksichtigen, welche beim Ein-
stellen nicht durch das Gewicht des Schwimmers ein-
gedrickt werden darf. Man legt also den Vergaser am
besten waagerecht, bis der Schwimmer dle Schwimmer-
nade! |leicht berdhrt. In dieser Lage wird die Zunge am
Schwimmerscharnier so ausgerichtet, dail die Oberkan-
ten der Schwimmerkdrper paraliel zum oberen Rand der
Schwimmerkammer stehen.

Die Schwimmearkammer (27) ist mit dem Federbiige! (30)
am Vergasergehiuse belestigt. Zwischen Schwimmer-
kammer und Vergasergehduse liegt die Dichtung (22}
Der Raum iiber dem Kraftstoffspiegel ist durch zwei
Kandle und Schlduche (34) mit der Umgebungsiuft ver-
bunden. Sind diese Kanile verstopft, dann bildet sich
iber dem Kraftstoffspiegel ein Luftpolster, Der Schwim-
mer kann vom Kraftstoff nicht angehoben werden, wie
es zum Schliefen des Zulaufventils erforderlich ist und
der Vergaser wird Gberlaufen,

Dig inneren Einmindungen in die Entliftungskanéle (E)
sind mit je einer Platte so abgeschirmt, dafl sie vom
Kraftstoff nicht dberspdlt werden konnen.

Die Schwimmerkammer (27} enthdlt ein Oberlaufrohr,
uber welches Kraftstoff ablaufen kann, wenn die vor-
gaschrigbens Kraftstoffhdhe infolge sines undichtan Zu-
laufventils wesentlich dberschritten wird.

Hauptreguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenga und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gaserdurchlal geregeit, der vom Gasschieber (8) frei-
gegeben wird. Dieser Schieber wird Uber einen Seilzug
gegen die Kraft der Rlckholfeder (16) angehoben, Durch
diz Luftstrémung wird im Vergaserdurchia ein Unter-
druck gebiidet, dar Kraftstoff aus der Schwimmerkam-
mer durch das Dosensystem hindurch ansaugt. Der
Kraftstoff durchstréomt die Hauptdise (1), den Disen-
stock (9) und die Madeldise (3) und wird nach seinem
Austritt aus der Nadeldise mit Luft vorgemischt, welche
vom Filteranschlud her dber einen Luftkanal {Z) und den
Zerstiuber (2) ringférmig um die Madeldizse zugefiihrt






Der BING-Drosselklappenvergaszer Typ 62 wird mit
einem featen Luffirichter-Durchmesser von 12 his
17 mm gefertigh. Als bescnderes Merkmal besitzt
ar senkrachl angeordnate ‘Wellen [Or Drosssl- und
Startkleppe. Die Befestigung des Vergasers am
Motor und eines Luftfilters am Vergaser erfoigl
mit j& einem waagerechten Flansch,

Daz Vergazergehicse enthdll das  Schwimmer-
system zur Regelung des Kreftstoff-Zulauls vom
Tank 2um Vergaser, das Hauptraguliersystem mil
Miachrohr, Korrekturlufidise und Hauptdise, =o-
wie dae Leerlaulsystem mit Lesrlauidise, Luk-
fegulierschraube oder Luftdiise und Leerlaufan-
schlagschraube.

Zulautregalung.
Der Schwimmer des Vergasers st ringférmig aus-
gebildet und zentral unter dem Vergaserdurchisd !

angaordnet, so deld dor Vergaser sahr weit Ga-
nelgt werden kann, ohne da? Sidrungen auftreten,
Aufgabe des Schwimmears st e, das Kraftstot- ©
miveau im Vergaser konstant zu halten, Mat der -
zulautende Kraftstofl die vorgeschrisbens H8he ar-
releht, dann wird der Schwimmer (13, der mit dem
Stift (14) Im Vergasergehivsze gelagerl ist, so welt
angehoben, dad die Schwimmernadel (15) gegan
den Ventilsitz im Vergasergehduse drickl und den
Zufluf von Kraftstoff absperrl, Die Entnahme von g
Kreftstoft aus dem Vergaser durch den Meotor be-
wirkt @ine Absenkung des Kraftstoffsplegels und 4
demil des Schwimmers, Qie Schwimmernadel gibt nun den Cuar-
schnitt des Zulaufventiles wieder frei. es kann weilerer Kraftstoff
vom Tank her zulavfan,

Das Zulauwfventll dient in Verbindung mit dem Schwimmer nur Zur
Regelung des Kraftetoftzulaules, nicht aber als Absperrventil bed
stehendern Motar. Kleinste Fremdkdrper konnen sich zwischen Wan-
tilsitz und Medelspilze ablagem und dags vollstindige SchlieBan des
Ventiles werhindern, Beim Abstellen das Motors soll deshalb grund-
sBizlich der Krafisiofthahn am Tank geschlossan werden, AuRardem
mul der Krafistoff vor dem VYergaser durch ain Filter mil einer
Maschenwelte von maximal 013 mm, entsprechend einer Geweabe-
Mr. 150 bei cinem Drehtdurchmesser von 0,05 mm gersinigh werdan.
Dissas Filter ist solbsiveratdndlich in regelmafigen Zeitabslanden
zu rainigan.

Beim Einbau eines nsuen Schwimmers mul das Kralstaliniveau sin-
justiert werden, Debal wird das Schwimmerschamier se gebagan,
cdal der Boden des Schwimmers parallei zum wnteren Rand des
Vergasergehiuses steht. welcher die Schwimmerkappe aufnimme.

Die Schwimmerkappe {16) st mit ginern zentralen Gewinde am Ver-
pasergehduse befestigh. Zwiachen Vergasergehause und Schwime
merkappe liegl die Oichiung (17). Der Raum im Schwimmergehéuse
Ober dem Kraftstoffapiegel stebt durch sine Bohrung mit der Atmo-
aphére In Verhindung. Ist diese Bohrung verstopft, damn kann der
Schwimmer nicht mehr angehoben werden, da sich Gber thm ein
Luflpoister bildet. Der Vergaser wird denn Oberlaulen, Die erwdhnia
Bohrung muB deshalb sauber gehalten werden. Eine zweile Verbin-
dung zur Almosphire besteht jedoch bei den maisten Ausilibhrungen
uber dan Tupfer, so dod selbst bel verstopfter Endidftungsbohrung
der Vergaser nicht wollig awstin

Der Kraflstoffzulauf eriolgt entwedar Gber die Schlauchtllle (1B} it
Dichtung (19) oder Ober einen Schlzuchachwenkanschlull (20}, der
mit sinar Schraube (21) und zwei Dichtungen (22} mit dem Yergaser-
gehduse varbundan sl

Hauptregullersystam

Die vorm Motor angesaugte Gemischmangs und damit seine Leistung
wardan durch den Querschnitt im VergaserdurchlaB geregelr, wel-
chen die Drosselklappe [7) freigibt. Sie wird dber dia Drossaelachse
G} betdtigl, mit der sie durch eing Schraube (B} verbunden ist. In
Abhdngigkeit von der Luftgeechwindighkeit im Lufitirichter entstaht
dort ein Unlerdruck, der Kraftetofl aug dem Schwimmergeh8use
durch des Disensyslem hindurch in den Vergaserdurchia saugt.
Dis Menge des angesauglen Krafistoffes, eleo auch die Zusammen-
setrung des angesaugten Gemisches, werden durch das Hauplregu-
lierayatem bestimmt. Mach dam Durchtellt durch die Hauptduasa {1)
wird der HraftatoH i Mischrebr {2} mit Lufl vorgemischt, welche
durch die Korrekiurluftdlse {nichl abgebildat, kein Ersalzieil) dosiert
wird, Damit wird die Zerstaubung des angosaugten Kraftstoffes in
falnste Tripfehen beginstigt.

Die Droszetachae ist mit der Halteplatta (8) und Schraube (10} gagen
axiale Bewegungen gesichert, so dab sich die Drosselklappe beim
Belrich des Motora nicht |In das Vergasargehduse einschlagen kann,
D=z obere Ende der Drossefachse nimmt den Batdtipungshebel auf.
Fibr die verschiedensn Anwendungsfalle steht eine Anzahl verschie-
denar Drosselhebal zur Varfligung.

Y — CEOITT UIMTEDASAWD MAIDLE

AL A Fm e e e e IR

VERGASER

Learlaufsystem
Im Learlauf und bal geringer Belasiung des Motora wird die Dros-
selkleppe bis auf einen kleinen Spalt geschlossen. Die Lufige-
schwindigkeil und der Unterdruck im Lufitrichier werden dadurch
50 weit herabgeseizt, dafi kein Kraftstoff mahr dber das Hauptregu-
lisrsystam angesaugt wird. Die Zufuhr von Kreftstoff zur angesaug-
tan Lutt arfolgt in dissem Betriebsbereich diber sina Hilfasinrichtung,
das Leerlaufsystam

Unter dem Einflul des Unterdrucks zwischean dam Motor und der
Drossalklappa strdmt Krafistoff durch die Leerlautdisa (3}, wird mit
Luft wermiacht, daren Menge mit der Luftregulierschraube (4) — ge-
bremst durch die Feder {5) — vardndart warden kann und gelangt
durch die Leerlauf-Austrittsbohrung und By-Pass- oder Obergangs-
bohrungan in den Yergaserdurchiad,

Im Leerlauf ist die Drossslklappe 50 weit geschiossen, dal nur die
Leerlaut-Ausirittshofrung (LA} zwischen Drosselkisppe und Motor
lingt. Der bendtigle Kraftstofl wird nur durch digse Bohrung ange-
saugt. wihrend durch die By-Pass-Bohrung (BF) Lult sinlritt, die mit
der durch die Lufiregullerschraube gercgelten Leeriaufluft zusam-
menwirkl, Wird die Drossalklappe welter gedfinet und Gberstreicht
die By-Pass-Bohrung (BP), so wird auch dieze dem Untardruck Im
Sauvgrohr ausgesetzt und Heferl Kraltstoff entsprachend dem rusite-
lichen Bedarf fiir die jeizt gréfere angesaugte Lufimenge. Leerlaul-
Auatrittsbohrung und By-Fass-Bohrungen sind genau an den jewsill-
gan Motor angepelt und dilrfen deshalb bel der Relnigung des Ver-
gasars nicht verdndert werden,

Zur Einstellung des glnstigsten Leerlauigemischies wird die Lufi-
requligrschraube durch Rechisdrehung ganz eingeschraubl und an-
schlicbend um die for den Malor angegebene Anzahl Umdrehungen
nach Iinks gadrebl Die jeweils angegebene Leerlaufeinstellung gibt
nur einan Alchiwerl an. Es wird manchmal notwendig sein, nachizu-
regulieran, Dazu fBhr man den Motar zundchst warm und wihit mil
der Leerlavl-Anschlagschrauba {11) — gebremst mit Feder {12) —,
walche die SchligBbewegung der Drosselklappe begranst, die ge-
wiinschte Leerlaufdrehzahl, Die Lufiregulierechreube wird nun so
weit gedfinet {nach linksf), bis die Orehzahl ansteigl Denn schilei
man dig Schraube wieder um sine Viertel-Umdrahung

Starthilfan

Zurn Starfen des Motors kann das angesaugie Gemisch durch
Schliefien der Startklappa (23), welche mit der Startachse (24) durch
die Schraube (25} verbundon ist, mit Kraftetofl angereichert werden.
Die Drosselklappe Ist dabei etwa halb ru Sffnen. Nech dem An-
springen des Motors ist die Startklappe wieder ru &fnen, scbald
die Drehzahl infolge Oberfettung des Gemisches abzusinken be-
ginnt. Ausmehmungen am LUmfang der Startachas wirken mil der
Kugel (28] und der Feder (27) als Werraslung zusammen, wann die
Starlklappe voll gedfinet bzw. voll geschioasan iat,

Bei tiefen AuBentemperaturen kann rusdtzlich der Vergaser ,ge-
lutet” werden. Dazu wird mit dem Tupler (28) gegen die Fedsr (29)
der Schwimmer unter das Kraftstoffniveau der Schwimmerkappe ge-
drickt, 3o daf mehr Hraflstoff zuflieBen kann, als fir den normalen
Batriab bendtigt.
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gaser mit veranderlichem Luftirichter zen-
i tral unter dem VergaserdurchlaB ange-
| ordnetem Doppelschwimmersystem und

. BING-Gleichdruckvergaser = = |
-~ Typ 64-3 | VERGARL

Der BING-Gleichdruckvergaser Typ B84-3
ist ein Flachstrom-Drosselklappenver-

ginem Drehschieber-Startvergaser. Sain
besondsres Merkmal ist ein Gasschiebar,
der an einer Rollmembrane aufgehingt
ist und in den Vergaserdurchlal ragt. Er 2
verdndert den engsten Querschnitt (, Luft- :
trichter’) des Vergaserdurchlasses in Ab-
héngigkeit vom dort herrschenden Unter-
druck.

Der Durchmesser der Drosselklappe be-
tragt 36 mm.

ANBAL
Die Befestigung am Motor erfolgt mitteis Steckanschiuf
von 43 mm, auf den ein elastisches Verbindungsstiick
mit Klemmschellen aufgeschoben wird. Auf der ElnlaB-
seite besitzt der Vergaser einen Stutzen von 50 mm o
und 12 mm Linge zum AnschluB eines Luitfilters oder
Ansauggerduschdampfers,

ZULAUFREGELUNG

Der Schwimmer (40) des Vergasers besteht zus zwei
Schwimmerkérpern aus Kunststoff, die mit sinem ga-
meinsamen Metallschamier verbunden sind. Er ist zen-
tral unter dem Vergaserdurchlal angeordnet, so dai dar

| Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt werden

kann, ohne daB Stirungen auftreten. Aufgabe des

| Schwimmers ist es, die Kraftstoffhéthe in der Schwime

merkammer (44) des Vergasers konstant zu halten, Hat
der zulaufende Krafistoff die vorgeschriebens Hihe in

, der Schwimmerkappe erreicht, dann ist der auf dem

Stift (41) gelagerte Schwimmer {40} =0 weit angehoben,
daB er die Schwimmernadel (42) gegen den Sitz des
Zulaufventils driickt und den Zulauf von Kraftstolf un-
terbricht. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser
durch den Motor bewirkt, dad sich der Kraftstoffzpiegel
in der Schwimmerkammer (44} senkt und mit ihm auch
der Schwimmer. Die Schwimmernade! gibt die Bohrung
des Zulaufventils frei und es kann wieder Kraftstoff vom
Tank her zulaufen,

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem

Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes,
nicht aber als Absperrventil bei stehendem Motar. Klein-

| ste Fremdkorper kénnen sich zwlschen Ventilsitz und

Nadelspitze ablagern und das vollstindige SchiieBen
des Ventils verhindern. Beim Abstallen des Motors muB
deshalb grundsétzlich der Kraftstoffhahn am Tank ge-
schlossen werden. AuBerdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern.
Dabei ist das Filter so zu wihlen, dap Fremdkdrper mit

| Abmessungen Uber 0,1 mm abgeschieden werden und

der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert
wird.

Die Schwimmernadel {42) enthilt einen federbelasteten
Kolben, mit dem sie das Schwimmerschamnier beriihrt,
Damit werden die Schwingungen des Schwimmers (409
elastisch abgefangen. AuBerdem ist die Schwimmer-

T

nadel (42) durch die Klemmfeder (43) mit dem Schwim-
merscharnier verbunden, so daf sie zwischen Schwim-
mer und Ventilsitz keine den Zulauf drosselnde Eigen-
bewegungen ausfiihren kann. Federung und Zwangs-
fahrung der Schwimmernadel tragen wesentlich zur
Konstanthaltung der Krafistoffhdhe in der Schwimmer-
kammer bei.

Beim Einbau eines neuen Schwimmers mufl die Kraft-
stofthShe eingestellt werden, Dabei ist die Federung
der Schwimmernadel zu berlicksichtigen, welche beim
Einstellen nicht durch das Gewicht des Schwimmers gin-
gedrickt warden darf, Man legt also den Vergaser am
besten waagerecht, bis der Schwimmer die Schwimmer-
nadel lelcht berdhrt. In dieser Lage wird die Zunge am
Schwimmerscharnier so ausgearichtet, dafl die Oberkan-
ten der Schwimmerkérper parallel zum oberen Rand der
Schwimmerkammer stehen.

Die Schwimmerkammer (44} ist mit dem Federbligel (45)
am Vergasergehduse befestigt, Zwischen Schwimmer-
kammer und Vergasergehduse liegt die Dichtung (46).
Der Raum dber dem Kraftstoffspiegel ist durch zwei Ka-
néle mit der Umgebungsluft verbunden, Sind diese Ka-
nadle verstopft, dann bildet sich Gber dem Krafistoffspie-
gel ein Luftpolster. Der Schwimmer Kann vom Kraftstoff
nicht angehoben werden, wie es zum SchiieBen des Zu-
lautventiles erforderlich ist und der Vergaser wird (ber-
laufen.

Die Schwimmerkammer (44) enthilt ein Oberlaufrohe,
dber welches Kraftstoff ablaufen kann, wenn die vorge-
schriebene Kraftstoffndhe in der Schwimmerkammer In-
folge elnes undichten Zulaufventils wesentlich (ber-
schritten wird.

HAUPTREGULIERSYSTEM MIT DRUCKREGLER

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gaserdurchlal geregelt, der von der Drosselklappe (23)
freigegeben wird. Die Drosselklappe ist mit zwei Schrau-
ben {25) an der Drosselachse (24) befestigt. An ihrem
aus dem Vergasergehduse ragenden Ende nimmt die
Drosselachze die Drosselhebel (27) und (28), befestigt
mit Mutter (30) und Scheibe {28) auf, In welche der zum
Betitigen der Drosselachse verwendete Seilzug eings-
hangt wird, Die Abdichtung zwischen Drosselachse und
Gehause erfolgt mit dem Dichtring (26). Der Haltearm
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Der BING-Drossslklappen-Vergaser Typ BO ist eln
Spezial-Vergaser flir die vorzugsweise Verwendung
an Rasenmihoer-Motoren. Als besonders Merkmala 2
basitzt ar eina Drosselklappe von 17 mm ¢, einen
Windiahnen-Endbegrenzer auf der gleichen Walle
und eine Einrichtung 10r die Wahl der Betriabs-
drehzahl, kombiniert mit einem Kraftstofthahn,

Zur Befestigung am Motor hat der Vergaser sinen
Klemmanschiul, der zur Unterbrechung des Wirmae-
flusses vom Motor zum Vergaser elne lsolier-
buchse (26) enthéll Die Klemmung erfolgt mit der
Schraube (28] und der Mutter (27).

Zulaufregelung

Der Schwimmer (7) des Vergasers, ain Kunststoff-
kGrpar mit Matallscharniar ist unter dem Vergaser-
durchlaB ringfrmlg um das  Disensystem
angeardnet, so dafl der Vergaser nach alien Seiten
gshr weil gengigt warden kann, ohne daf Funk-
tionsstérungen auftreten, Aulgabe des Schwim-
mers ist ez, die Kraftstoffhdhe im Vergaser kon-
stant zu halten, Hat der zulaulende Kraltstoff dis
vorgeschricbena Hého In der Schwimmerkammer
{10} arreicht, dann ist der Schwimmer (7) a0 wail
angehoben, daf er die Schwimmernadel (2) gegen
den Sitz im Schwimmernadelventi] driickt und da-
mit den walteren Zulauf von Kraftztoff verhindart.
e Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser
durch den Mater bewirkl, da® sich der Kraftstoffspiegel in der
Sehwimmerkammer senkf und mit dem Kraftstoffspicgel auch der
Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt die Bohrung dea Nadelventils
frel und ez kann wieder Kraftstoft vom Tank her zulaufen.

Daz Schwimmaernadelventll dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Krafistoffzulaufes, nicht aber als Absperr-
ventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremdkdrper kinnam sich zwi-
schen MNadelsilz und Madelsoitze ablagern und dea vollstandige
Schliefien des Ventils verhindern, so de@ der Vergaser nach einiger
Zelt mit Krafstolf gefliit ist und tbardult,

Der BING-Drosselkisppen-Vergaser Tyo 80 ist deshalb mit einem
Kraftsioffhabin (15) ausgaristel, der beim Abatellen des Motors ge-
schlossen wird. Er wird im wesantiichen aus einer besonderen Aus-
bildung am Vergasergehduse, der Dichtung (16) und dem Hahnober-
tell {15} gebildet, weiches mit der Kilammer (17] und dazwischen ge-
legter Scheiba (18] am Vergasergehiiuse befestigt wird., Bei giner
spoziellen Anwendung das Vergasers betltigh der seitliche Arm am
Hahnobertell {15) den Kurzschiufkontakt beim Abstellen des Motors
in elner Stellung, bal welcher der Kraflstolfhahn geschiossen ist. In
dissem Fall jat nach dem Abstellen des Molors der Betatigungs-
knopf, welcher aul das Hahnobertedl (15) einwirkt in der Stop-
Stellung stehen zu lassen, bis der Molor wieder neu gestartet wer-
den soll.

Fusftzlich anihill zur Sicherhelt die SchlavchtGile (12) f0r den Keaft-
stoffanschiu, welche bmim Einachrauben gegen das Gehiiuse mit
der Dichtung (12} abgedichiet wird, ein Krattstaffilter (14). Allerdings
ist digses nur als Feinfilter anzusehen. Die Aeirigung des Kraftstoffs
von grobem Schmutz muf bersits vor dem Vergaser durch ein grof-
Rachiges Filter erfolgen, Das Filter (14) im Vergaser wird sich als
Feinfilter je nach Schmutzanfall innerhalb verh@itnismagig kurzer
7ol rusetzen und ist deshalb regrimadig zu reinigen,

Beim Einbau sines neuen Schwimmers mul die Krafistoffhdha ain-
gestellt werden. Bai anliegandar Schwimmernadel wird das Schwim-
merscharnier so0 gebogen, daf dic Bodenfldche des Schwimmers
paratiel zum oberan Aand der Schwimmaorkammer steht.

Oher einen Tupfer (25) kann der Schwimmer unter Kraftstoftspiegel
gedriickt und dadurch der Vergaser .geflufet” werden, wie es zum
Starten bel tieferan Temperaturen notwendig sein kann. Bel gedf-
natam Kraftstatthahn liegt der seiflicha Arm des Kurvenstiicks (18],
welches auf dem Hahnobertell gefihrl und gegen diases mit einer
Foder (21) abgesiitzt wird, Ober dem Tupfer (25). Wird das Kurven-
stilck (19) niedergedriickt, so wirkl es Ober dan Tupfer (25) auf den
Schwimmer (7) ain.

Reguiiersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmange und damit saine Leistung
werden durch den Querschnltl im Vergaserdurchiad geregeit, wel-
cher von der an der Drossolkiappenwelle (2) befestigten Drossal-
klappe fraigegeben wird. Durch die Luttstedmung wird im Viergaser-

durchiald eln Unterdruck gebildet, welcher Kraftstoff aus dem Schwim-
mergehiuse durch das Dasensystom hindurch ansaugt. Der Kraftstof
gelangt dabel aua der Schwimmerkammer (10) uber die Hauptdise
(1) in das Vergasergehiuse, wo ihm Ober die Korrekturluftbohrung
{1a} Luft beigemischt wird. Das dabei gebildete Gemisch iritt Ober
das Miechrohr (1b) In den Luftstrom des Vergaserdurchlasses ain.
Wird zur Minderung der Motorleistung die Drosselklappa mit der
Drosselklappanwelle teilweise oder ganz geschiossen, a0 wirken
sine Aussnahmung in der Drosselklsppe und Querbohrungen Im
Mischrohr g0 zusammen, dag dem verringerten Luftstrom entspra-
chand weniger Kraftstoff angesaugt wird.

Die Drosseikisppenwelle (st gegen axiale Bewegungen — beispiels-
weise unter starken Vibrationen — mit der Schelbe {3} und der
Schraube (4) gesichert. Die Lagerung der Drosselklappenwells ist
auBerdem durch die Dichthilze (5 mit der Scheibe (B) gegen den
Elntritt won Sehmulz geschizt.

Drehzahlregelung

Der BING-Drossselklappen-Vergaser Typ 80 besitzt eina Drehzahl-
Regeleinrichtung, mil der eine belieblge konstante Beirlebsdrehzahl
des Motors eingestalil werden Kann. Sie besteht im wesentlichen
aus dam Kurvenstiick (19), der Fedar {22] und dar Windfahnea (23).
Die Windfahne (23) it s0 an der Drosselklappenwelle (2] mit zwel
Z2chrauben [24) befestigt, daB sie vom Geblisewind des Motors be-
aufschlagt wird, Der Geblasewind sucht dabei, die Drosselklappa zu
schiiefen,

Car Windkraft wirkt die Kraft der Fader (22) enlgegen, welcho ainer-
selts In elnen Arm der Windfahne (23}, endererseits in eine Bohrung
am Kurvenstick (19) eingehingt ist. Wird das Wurvenstick (18) so
verdreht, dail die Feder [22) stirker gespannt wird, so ist zur Ober-
windung der Federkraft eine groBere Windkraft notwendig, dia erst
bei hiherer Drehzehl vom Kihlgebldse aufgebracht wird, Starkara
Spannung der Fedar bedeutet aiso hihare Balriebsdrahzahl.

Die Grundeinsiellung des Drehzahireglers erfolgt mit der Schraube
(20), mit welcher cas Kurvensilck (13) am Hahnoberteil (15) be-
festigt wird, Zum Einstellen wird das Kurvenstick (19) gegen die
Kraft der Feder (21) nech unien gedrickt, so daB der Vierkantkop?
der Schraube (20§ frei wird und gedrehl werden kepn. Eindrehen
der Schraube (2] Fohrt zu geringerem, Ausdrehen der Schraube ru
hiheram Drehzahinlveaw,

Das Zusammanwirken wvon Drahzahlregler, Krafistoffhahn, Kurz-
schiuBbetidtigung und Tupfer ermiglicht eine einfache Betdtigung des
Vergazers. Bel Verdrehen dea Kurvensticks im Uhrreigersinn bis
tum Anschlag wird der Krafistoffhahn gedffnet. In dieser Pasition
kann durch Wiederdricken des Kurvenstlcks der Tupfer vor dem
Start betdtigt werden. Mach dem Starl arreicht der Motor saine
hichste Drahzahl, Wird das Kurvenstick gegen den Uhrzeigersinn
verdreht, so sinkt die Motordrehzahl ab, bis kurz vor dem Anachlag
der Hahn geschlossen und der KurzschluBkantakt der Ziindung be-

tatigt wird.
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2 Ausgebe 1087

Der BING-Vergaser 81 is! ein Spezialvergaser fur den SAGHS-
Radnabenmotor. In einem  einfachen Flachschlebervergaser mil
Binem  Sellenschwimmersystem  sind  aufler dem  eigentlichen
Vergasersystem ein  Starischieber, ein Kraftstoffhahn und  ein
Zindungsschalter enthalten. Dia Betatigung erolgt Gber den
Hebsl und Seilzige.
£ur Betatigung des Vergasers sind zwel Armaturen am Fahrzeug
erfordearlich;
Sehalthebel: Zur Wahl von dreif verschiedenen Funklionan-

Istart

Ka
Betrigh

Stop.
Gasdrehgriff: Zur Betdfigung des Gasschiebers.
Kraftstoffzulauf
Der Schwimmer (3} des Vergasers ist als Zylinder ausgebildet und
auf die Schwimmernadel aufgeprell, Er trigt am unteren Ende
einen D&mplungsring, der ihn beim Fahren auf schiechtar Strafe
beruhint.
Aufnabe dos Schwimmers sl es, die Krafistofihtihe im Vergaser
konstant zu halten. Hal der zulaufende Krafistoft die vorge-
schrisbeng Hohe In der Schwimmerkammer ameichl, dann ist der
Schwimmer (3) 5o weit angehoben, dad er die Schwimmemadel
gegen den Sitz des Zulaulventils im Vergasargehiuse drick! und
den weileren Zulaul von Kratistoff unterbricht, Die Entnahme von
Kraflstoff aus dem Vergaser durch den Motor bewirkl, dall sich der
Krafistoffspiegel in der Schwimmerkammer senkt und mit dem
Krahstoffspiegel auch der Schwimmer, e Schwimmemadal gitat
die Bohrung des Zulaufventils fral und es kann wieder Kraftstoff
wam Tank her zulaufen,
Dar  Kraftstoffzulauf zum  Vergasergehiuse erfolgt  Uber die
Deckelplatte (18} (Mippel)), Dichtungen, die Zwischenplatle (37)
sowie Kandle im Vergasergehiuse.
Dar Aaum iber dem Kral izgei steht durch eine Bohrung
{nicht abgebildet] mit der Umgebungsiuft in Verbindung. ist diese
Beliiftungsbohrung verstopft, dann bildet sich Gber dam Kraftstol-
spiegel ein Lufipolster, dar Schwimmer wird nicht angehoben und
der Vergaser lauft Gber,
Das Schwimmemadelventl dienl in Verbindung mit dem Schwim-
mer nur zur Regelung des Kraflstoffzulaufes, nicht aber als Ab-
sperrventil bei stohendem Motor. Kleinsle Fremdkdmer kénnen
sich zwischen Nadelsitz und Nadelspitze ablagern und das voll-
standige Schlieien des Ventis verhindem. Es ist deshalb durch
Einbzu sines  aulomalisch  befdtigten  Kraftstoffhahnes  datir
gesorgt, dall beim Abstellen des Motors der Kraftstolfzuland unter-
brochen ist. Dabei st naldrlich Voraussetzung, dal sich im Kraft-
staffhiahn im Vergaser kein Schmutz befindet. Der Hersietler des
Motors bew. Fahrzeugs sorgl deshalb fir eine 2uverldssipe
Filterung des Kraftstoffs vor dem Eintritt in den Vergaser,

Gemischregelung

Die vom Mator angesauvgle Gemischmenge und damit seine
Leistung werden durch den Querschnitt im Vergaserdurchial
geregelt, der wom Gasschicher (7) freigegeben wird. Dieser
Schisber (7) enthalt zusitziich eine Schaumstoffedsr (8), welche
die Platte (9} motorselily an das Vergasergehause driickt und die
Fihrung des Schiebers abdichtet, besonders wichtig fiir die Leer-
laufeinstellung. Der Gasschisber (7) wird mit dem Gashebel (19)
betatigl,

Durch die Luftstrémung im Vergaserdurehlal wird dor eln Uriler-
druck gebildel, welcher Krafistoll aus dem Schwimmergehiuse
durch das Disensystem hindurch ansaugl Die bei hichsior Gas-
schiebersiellung, also bel Vollgas, angesaugle Krafistolfmenge
wird durch die Grafle der Haupldise (1) bestimmil Der Krafistofi
durchfliefit die Hauplduse und anschilefend einen in das Ver-
gasergehause  eingepreften  Zerstiuber  (nicht  abgebildet)
Gegen Varschmutzung ist die Haupidise durch ein angebautes
Weines Filter geschitzl.

Im Teilasibereich, also wenn der Gasschisber den Durchiafl teil-
weise vorschiieft, und im Learaul wird weniger Kraftsiaff bendtigt
als bel Vollgas. In diesem Bereich wird die Stramung durch den
Gasschieber abgebremst. An den Austritisbahrungen entsteh! ain
gerngerar Unlerdruck, es wird weniger Kraftstoli anpessugt. Bei
Lesrlauf, also bei fast geschlossenem Gasschieber it Kraftsiodt
durch ainne Bohrung kurz vor dem Gasschieber auws.

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschishor mit Hilfe dar
Gasschieber-Slellschraube (22} Im  Gashebel angehoben,
Drehung nach rechts ergibt hihere Leerlaufdrehzahl, Drehung
nach links geringara.

3ING

VERGASER

Starthilte

Der BING-Vergaser 81 besitzt cinen Startzchieber (1), mit dem
der Vergaserdurchla® vor dem Disensystem fast ganz wver-
schlossen werden kann. Belm Anlassen des Motors entsteht an
den Kraftstoffaustritten ein besonders hoher Unterdruck, der die
zum Slart erforderiche Anreicharung des Gemisches bewirkl, Der
Starischicber wird mit dem Starthebel (23 betatigt. Eine Maze am
Schisber nimmt den Hebel (34) mit und betitigt Ober diesan
waiters Organe des Vergasers.

Kraftstofthahn, Zindungsschalter

Meach dem Anlassen des Motors wird dor Startschisher (11) =0 weit
nach oben Bewegl, daB der den Vergaserdurchlal freigibt
(Stellung _Betrish").

Wird er dber die Belrishsieflung hinaus bewegt, so mmmt ar dan
Hebeal (34} mit. Dieser berdhrt nach einem bestimmien Weag den
mit dem Kabel (39) verbundenen Kontakistift und unterbricht
damit die ZUndung daes Motors.

Auf dem Weiterweg des Startschisbers (11) hebt schlieBlich der
Habel (34) dber einen Metallstift in der Membrane {307 den
SchlieBkomer in der Membrane gegen die Feder (28) gegen den
Sitz des KraMstoffiahns an und verschiiefl den Krafistoffzulauf
zum Vergaser,

Uber die Schliefsieliung des Krafistofhahne Rinaus kenn der
Gasschieber gegen die Feder (15) angehoben werden, Dis Krafl
dieser Fedar beslimmt dann die SchieBkralt des Krafisiofihahns,

Die  einwandfrefe Funkiion des beschriebanan Hatdligungs-
ablaufes selzt voraus, dafl die Seilziige ohne enge Biegungen
verlaot und mit nur geringem Spiel aingestalll werden.

Wartung, Reparaturen

Der BING-Vergaser 81 erfordert eine spezislle Warlung, Vor
langarer Stillegung des Fahrzeugs soliten aher Kraftstofftank und
miglichst auch der Vergaser (Werkstattl) entleert werden. Dies
vermeidet die Verharzung von Disen, die spiter nur schwicrig
oider nichl zu beseitigen ist.

Fir die Reparatur des Vargasers sind fast alle Einzalteile lieterbar.
Es empfishlt sich jedoch, nur die Teile (1) bis (B), sowie auBan-
liegende Schrauben, Fedem und Schelben einzeln zu verwendean.
Das Vergasergehause ist nicht einzeln lieferbar. Der obere
Aufbau des Vemasers solite 2y Reparaturzwecken nur vor-
mantiert komplett bezogen und verwendet werdan. Entsprechen-
de Teillesdtze sind in der BING-Ersatziailliste aufzufindan.
Besondere Sorgfall ist in allen Fallen geboten, in denen der Kraft-
stoffschiauch vom Vergaser abgezogen werden mul. Hier bestett
die Gefahr, daB Schmul: in den Vergaser eindringl, der nichi
dureh nach so intensives Spilen, sondem nur — wenn Lberhaupt —
durch volistandiges Zerlegen des Vergasers und Relnigung
alier Einzalteile bessitigt werdsan kann,
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Ausgabe 1979

o BING-Drosselklappenvergaser LR R WA

Der BING-Vergaser Typ 82 ist ein Flach-
strom-Crosselklappenvergaser in Sonder-
ausfibrung mit einem Droesselklappen-
durchmesser von 28 mm und eincm Luft-
trichterdurchmesser von 18, 20, 22 oder
24 mm. Sein Schwimmersystem ist so an-
gacrdnet, dal der Yergasar in zwai senk-
rechl zu einander stehenden Lagen an-
gebaut werden kann. Ober diese Einbau-
fapen hinaus kann der Vergaser im Be-
trieb zusatzlich weit geneigt werden.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der Kraftstoffzulauf zum Vergaser wird
vom Schwimmer (18) geregelt, der mit
ginem Stit (19) im Vergasergehiuse ge-
lagert ist. Er sperrt mit der Schwimmer-
nadel (20) das Zulaufventil im Vergaser-
gehiuse ab, wenn der Krefistoffspiagel
in der Schwimmerkammer die vorge-
schriebene Hoéhe errelcht hat. Die Ent-
nahme von Kraftstoff aus dem Vergaser
durch den Motor bewirk! eine Absankung
des Kralstollsplegels und damit des
Schwimmers. Die Schwimmernadel gibt
dann den Guerschnitt des Zulaufventils
wieder frei und es kann weiterer Krafl-
stofi vom Tank her zulaufen,

Das Zulauiventil dient in Varbindung mit
dem Schwimmer nur zwr Regelung des
Kraftstoffzulaufes, nicht aber als Abspearr-
ventil bei stehandem Motor, Kleinstes
Freamdxtrper kinnen sich zwischan Ven-
tilsitz und Madelspitze ablagern und das
vollstandige SchiieBen des Ventils ver-
hindern. Baim Abstellen des Motors st
deshalb grundsaizlich der Kraftzstofthahn zu schiigBen,
AuBerdern muf der Kraftstoff vor dem Vergaser durch
gin Filter gereinigt werden, welches Fremdkdrper mit
Abmessungan uber 0,10 mm abscheidet, jedoch anderar-
seits den Kraftstol{zulauf zum Vergaser nicht storend
behindert. Dieses Filter ist in regaimafigen Zeitabstan-
den zu relnigen.

Beim Einbau eines neuen Schwimmers muf das Kraft-
stoffniveau einjustiert werden. Dabei wird das Schwim-
mearscharnier =0 gebogen, dal die Leiste aul dem
Schwimmerkdrper parallel zum unteren Rand des Ver-

gasecrgehéuses steht, welcher die Schwimmerkappe auf-
nimmit.

Die Schwimmerkappe (21) ist mit Schrauben (23) und
Slcherungsscheiben (24) am Vergasergehduse befestigt.
Zwischen Vergasergehduse und Schwimmerkappe liegt
dia Dichtung {22). Der Raum im Schwimmergehiuse
dper dem Kraftstolfspiegsl steht durch eine Bohrung (B)
mit der Umgebungsluft in Verbindung. ist diese Boh-
rung verstopft, dann wird der Schwimmer nicht ange-
hoben, da sich (ber ihm ein Lufipolster bildet. Der Ver-
gaser wird dann Oberlaufen. Die Beliftungsbohrung

muf deshalb sauber gehalien werden.
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| Der BING-Vergaser vom Typ B4 ist ein

' Die Befestigung am Motor erfolgt entwe-

Flachstrom-Schiebervergaser mit Nadel-
disen-Teillaststeuerung, Leerlaufsystem
und Startvergaser. Er wird mit 28, 30 und
32 mm Durchla@ gefertigt. Wegen der Ver-
wendung von Aluminium fiir sein Haupt-
gehause ist der Typ 84 flir sinen Ver-
gaser dieser Grobe sehr leicht.

Anbau

der mit Klemmanachlu®, wobei die Klem-
mung mit der Klemmschelle {31}, der
Schraube (32} und der Mutter (33) er-
folgt, oder mittels SteckanschluB unter
Verwendung eines auf Ansaugsiutzen und
Vergasergehduse aufgeschobenen elastischen Verbin-
dungsstickes. Der KlemmanschluB wird mit 40 mm
Innendurchmesser gefertigt, der Steckanschluf wahl-
weise mit 45 und 40 mm AuBendurchmesser. Auf der
EinlaBseite besitzt der Vergaser einen Stutzen mit 45

. mm & und 16 mm Linge zum AnschiuB eines Luftiilters

oder Ansauggerduschdampfers.

Zulaufregelung

Der Schwimmer (24) des \Vergasers besteht aus zwel
Schwimmerkdrparn aus Kunststoff, die mit einem ge-
meinsamen Metallscharmier verbunden sind. Er ist zen-
tral unter dem VergaserdurchlaB angeordnet, so daf der
Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt werden
kann, ohne daf Stérungen auftretsn, Aufgabe des
Schwimmers ist es, die Kraftstoffhéhe in der Schwim-
merkappe (28) des Vergasers konstant zu halten. Hat
der zulaufende Kraftstoff die vorgeschriebene Héhe In

| der Schwimmerkappe erreicht, dann ist der auf dem

Stift (25) gelagerte Schwimmer s0 weit angehoben, daf
er die Schwimmernadel (28) gegen den Sitz des Zu-
laufventils drlickt und den Zulauf von Kraftstoff unter-
bricht. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser
durch den Motor bewirkt, dafé sich der Kraftstoffspiegel
in der Schwimmerkappe (28) senkt und mit thm auch
der Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt die Bohrung
des Zulaufventils frei und es kann wieder Kraftstoff vom
Tank her zulaufen,

Das Schwimmernadelventll dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes,
nicht aber als Absperrventil bei stehendem Motor. Klein-
ste Fremdkdrper kinnen sich zwischen Ventilsitz und
Madelspitze ablagern und das vollstindige Schliefen
des Ventlls verhindern. Beim Abstellen des Motors muB
deshalb grundsétzlich der Kraftstoffhahn am Tank ge-
schlossen werden, AuBerdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff vor dem Eintritt In den Vergaser zu filtern.
Dabei ist das Filter so zu wahlen, daB Fremdkérper mit
Abmessungen dber 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert
wird.

: Die Schwimmernadel (26} enthilt einen federbelasteten
. Kolben, mit dem sie das Schwimmerschamier berihrt.

Damit warden die Schwingungen des Schwimmers (24)

- elastisch abgefangen. AuBerdem Ist die Schwimmerna-
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del (28) durch die Klemmfeder (27) mit dem Schwim-
merscharnier verbunden, so daB sie zwischan Schwim-
mer und Ventilsitz keine den Zulauf drosseinde Eigen-
bewegungen ausfiihren kann. Federung und Zwangs-
fihrung der Schwimmernadel tragen wesentlich zur
Konstanthaltung der Kraftstoffhéhe in der Schwimmear-
kappe bei,

Beim Einbau eines neuen Schwimmers muf die Kraft-
stoffhhe eingestellt werden. Dabei ist die Federung
der Schwimmernadel zu beriicksichtigen, walche beim
Einstallen nicht durch das Gewicht des Schwimmers gin-
gedrickt werden darf. Man legt also den Vergaser am
besten waagerecht, bis der Schwimmer die Schwimmer-
nadel leicht berlhrt. |n dieser Lage wird die Zunge am
Schwimmerscharnier so ausgerichtet, daB die Obar-
kanten der Schwimmerkdrper parallel zum oberen Rand
dar Schwimmerkammer stehen.

Die Schwimmerkappe (28) Ist mit dem Federbiigel (30)
am Vergasergehduse befestigt. Zwischen Schwimmer-
kappe und Vergasergehduse liegt die Dichtung (29). Der
Raum iliber dem Kraftstoffsplegel Ist durch zwei Kandle
{E} mit der Umgebungsluft verbunden. Sind diese Kandle
verstopft, dann bildet sich Ober dem Kraftstoffapiegel
ein Luftpolster, Der Schwimmer kann vom Kraftstoff
nicht angehoben werdan, wie es zum SchlieBen des Zu-
lautventils erforderlich ist und der Vergaser wird ibar-
laufan. '

Bei elnigen Ausfilhrungen sind die Ausmindungen der
Entliiftungskaniie zur Atmosphére zusdtzlich mit je ai-
nem Schlauch (54) versehen, der den Eintritt von Staub
und Wasser in den Vergaser verhindert.

Die Schwimmerkappe (28) enthélt ein Uberlaufrohr, (ber
welches Kraftstoff ablaufen kann, wenn die vorgeschrie-
bene Kraftstoffhdhe in der Schwimmerkappe infolge el-
nes undichten Zulaufventils wesentllch {berschritten
wird, '

Hauptreguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Verga-
serdurchlab geregelt, der vom Gasschieber (8) freigege-
ben wird. Dieser Schieber wird dber elnen Seilzug ge-
gen die Kraft der Rilckholfeder (15) angehoben. Durch
die Luftstrémung wird im VergaserdurchlaB ein Unter-
druck gebildet, welcher Kraftstoff aus dem Schwimmer-






firz 1987 (Ersalz fOr Ausgabe 1974}

Cer BING-Schieber-Vergaser Typ 85, ein Flachstrom-Schieher-
Vergaser mit Madeldisen-Telllast- und Leerlauisteuerung, wird
mit 8, 10, 12 und 13 mm Durchlal geferligt. Das asus Zink-
Druckgufl bestehende Gehduse enthilt das Schwimmersystem
zur Regelung des Kreftstofi-Zulautes vom Tank zum Vergasor
und das Reguliersysteém mit Gasschieber, Gasschieber-Stalls
schraube, Dilsennadel, Madeldize und Hauptdiise,

Die Betestigung am Motor erfolgt mittels Klemmanschiuf, Zum
Anbau eines Luftfilters oder aeines Ansauvgoerduschdémpiers
besitzi das Vergasergehiuse, weiches in zwel verschiedenen
Grundkirpem vorhanden |st, einen Flansch mit vier Gewinda-
bohrungen bzw. einen Rohrstutzen mit 20 mm o,

Zulaufregelung

Dar Schwimmer des Vergasers, ein Kunststoffkbrper mit
Metallscharniar ist unter dem VergaserdurchlaB, dicht am
Dilsensystam angeardnet, so daB der Vergaser nach allen
Sellen sehr wait gensigt werden kann, chne daf Funktions-
stdrungen auftreten, Aufgabe des Schwimmers ist es, die
Krafislofihdhe im Vergaser konstant zu halten. Hat der zu-
laufende Krattstoff die vorgeschriebene Hohe In dar Schwim-
merkammer erreicht, dann ist der Schwimmar (23} so weit
angehoben, dafi er die Schwimmernadel (22) gegen den Sitz
im Schwimmernadelventil driickt und damit den weiteren Zulauf
von Kraftstoff verhindert. Die Entnahme van Kraftstoff aus dem
Vergaser durch den Motor bewirkt, dal sich der Krafistoff-
spiegel in der Schwimmerkammer (25) senkt und mit dem
Kraftstoffsplegel auch der Schwimmar. Die Schwimmernadel
gibt die Bohrung des Madelventils frei und es kann wieder
Kraftstoff vam Tank her zulaufen

Ober sinen Tupler (31) kann der Schwimmer unter den Krafl-
stofisplegel gedrickt und dadurch der Vergaser .geflutet”
warden, wia es zum Slarten bei tieferen Temperaturen not-
wendlg seln kann.

Das Schwimmergehduse (25) wird mit zwel Schrauben (26) am
Vergasergehduse belestigh Zwischen Vergaser- und Schwim-
mergehause liegl eine Dichtung (27). Der Raum dber dem
Kraftstolfniveau steht durch eine dder mehrara Bohrungen mit
der Umgebungsluft in Verbindung, Sind diese Entidftungs-
bohrungen varstopft, dann bildet sich dber dem Kraftstoff
splegel ain Luftpalster, der Schwimmer wird nichl angehoben
und der Vergaser wird dberiaufan

Das Schwimmarnadelventil dient in Verbindumg mit dem
Schwimmer nur zur Fegelung des Kraftstoff-Zulaufes, nicht
aber als Absperrventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremd-
kirper kannen sich zwischean Madelsitz und Madelspitze ab-
lagern und das vollsténdige Schliefen des Ventils verhindern
Beim Abstellen des Motors mull deshalb grundsatziich der
Kraftstoffhabn am Tank geschlossen werden. AuBsrdem muf
der Kraftsiofl vor dem Eintritt in den Vergaser durch ein Sieb
mit einar Maschenwsaila von maximal 0,13 mm, entsprechend
elner Gewebenummar 150 bai einam Drahi-Durchmeszer von
005 mm getiftart wardan, Selbstverstandiich ist dieses Sieb
regelmiBig 2u rainigen.

Baim Eirbau eines neuen Schwimmers muld die Krafistofihine
eingestellt werdean, Bei anliegender Schwimmernadal wird das
Schwimmearscharnier 50 gebogen, dall die Bodenfldche des
Schwimmers parallal zum cberen Rand der Schwimmerkammear
sleht.

Hauptreguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine
Leislung werden durch den Querschnitt im Vargaserdurchlah
geragelt, der vom Gasschieber {4) freigegeben wird. Disser
Schigber wird uber sinen Sellzug gegen die Kraft der Riigk-
holfeder (B) angehoben. Durch die Lultstramung wird im Ver
gazerdurchlal ein Unterdruck gebildet, weicher Kraftsiofl aus
dem Schwimmergehduse durch das Disensystem hindurch
ansaugt

Die bei hichster Gasschieberstallung, aiso hei Yollgas an-
gesaugte Kraftistoffmenge wird durch die Grofe der Haupi-
dise (1) bestimmi, welcha in dia Nadeldise (2) eingeschraubt
st Im Teillastbergich, also wenn sich der Gasschigbar im
Baraich zwischen einem und drei Vierleln seines vollen Hubs
befindat, wird, j& nach Stellung des Gasschiebers, weniger
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Kraftstell bendtigt als bei Vellgas. Der Zuflull des Kraftstolfes

zum Vergaserdurchial mufl  deshalh gedrosselt werden.
Erreicht wird das mit elner Disennadel (5), waiche mit dem
Gasschieber (4} verbunden ist und in dle Nadeldise (2) ein-
laucht. Je nach Abmessung eines flachen Hegels am Ende
der Disennadel wird wein gréBarer oder kleinerar Ringspalt
zwischan Disennadel und Medeldise freigegeben. Die Befe-
stigung der Dosennadel im Gasschicber kann in vier ver-
schigdanen Positionen erolgen, welche wie der Kege! der
Disennadel die angesaugte Krafistoffmenge besinflussen
Nadelstellung 2" bedeulet dabei, dal die Disennadal mit
dem zweiten Einstich von oben in das federnda Halteplatichen
(&) eingehdngl isl. Baim Zusammenbau ist besonders darauf
zu achtan, daf die Dlsennade! im Gasachiaber frei pandalt,
Das Halteplatichen wird durch Augen Im Gasschieber gegen
Verdrehung gesicherl Auf diesen Augen stltzt sich auBardem
gine Scheibe (7) ab, walche die Barlhrung zwischen der Gas-
schiebarfeder (8) und dem Halteplattchen (B} verhindert. so
dafl die Disennadel avch in axialer Richtung gentgend Spiel
bahdlt.

Bel geringer Gasschieberdfinung und insbesondere bel Leer-
lasibetrieb  beainfluft zusdtzilch das Luftpolster im  Gas-
schlaber, d.i, aine Aussparung an der Unlerseite desseiben,
dia geldrderte Kraftstoffmenge, Ein kleingres Luftpolster be-
wirkt Leispielsweise in diesem Bereich eine Anfettung des
Gemisches, Weiterhin kann der Kralistollverbrauch im Leer-
fauf mit einem Fenster am unteren Ende des Gasschicbers
verdndert werden.

Zum Schulz des Disensystems gegen Fremdkérper, welche
in dia Schwimmerkammer gelangen konnen, sind Hauptdiise
{1} und Madeldise (2] von einem Kraftsteff-Filter (3] umgeben,
welches oben zum Vergasergehduse hin, unten zur Schwim-
markappa (25) him abdichtet.

Zur Wah! der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschisbear mit Hilfe
dar Gasschieber-Stellschraube angehoben bzw, abgasenkt
Orehung nach rechis bringt hihere Leeriauf-Orahzahl, Drehung
nadh links geringere.

Die GasschiebarfUhrung im Gehduse wird oben mil einar
Dichtung (9 und einer Deckelplatte (10) abgeschlossen, welche
mit 2wei Schrauken {11) befestigt werden. Die Deckelplatie (10)
nimmt im ainfachsten Fall direkt die Seilzug-Stellschraube (15)
mit Kontermutter (14) fir den Gaszug auf. In schwierigeran
Einbaufillen ermoglicht ein zusatzlicher Rohrbogen (120 mat
Kontermutter (13) die Umblenkung des Seilzuges,

Starthilien

Alzs Starthilfe besitzt der Vergeser einen Siartschigher (16},
welcher im Vergasergehause geflhnt wird und dessen stift-
arlige Verlangerung aus der Deckelplatte (10} ragt. Zum Kall-
start wird durch Druck aut den Stitt der Startschisher ge-
schloszen, Wird nach dem Anlauf des Motors der Gasschieber
gedfinal, 50 nimmt er nach einem kurzen Freiweg den Start-
schieber {18) mit, bis bel etwa halber Offnung die Feder (17),
welche auf dem Stift (18) im Vergasergehduse gelagert ist,
in gine Ausnshmung des Startschiebers greift und diesen voll-
standig dfnet

G
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VERGASER

Der BING-Vergaser Typ 92 ist ein Flach-
strom-Drosselklappenvergaser in Sonder-
ausfihrung mit einem Drosselklappen-
durchmesser von 22 mm und sinem Luf-
trichterdurchmesser von 16 mm, Zulauf-
regelung mittels Schwimmer oder Mem-
brane, wahlweise angebauter Kraftstoff-
pumpe und eingebauter Reglerbetitigung.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der Kraftstoffzulaul zum Vergaser kann
wahlweize mittels Schwimmer oder Mem-
brane geregelt werden. |lm Falle der
Membranenregelung kann zusitzlich eine
Kraftstoffpumpe an den Vergaser ange-
kaut werden. Dementsprachend wird der
Typ 92 als 928, 92M und 92P bezeichnat,

Ausgube 1579

1.

925 (Schwimmervergaser)

Der Schwimmer (33) ist unmittelbar ne-
ben den Disen angeordnet, so dad sich
eine gute Nelgungsfdhigkelt ergibt. Er
Ist im Gehduse auf dem Stift (34) gela-
gert, In sein Scharnier ist die Schwim-
mernadel (35) eingehéngt. Hat der zu-
laufende Kraftstoff die vorgeschriebeane
Hohe erreicht, dann wird der Schwim-
mer so weit angehoben, daB die
Schwimmernade! gegen den Ventilsitz
im Vergasergehfuse drickl und den
ZufluB von Krafistoff absperrt, Die Ent-
nahme von Kraftstoff aus dem Vergaser
durch den Motor bewirkt eine Absen-
kung des Kraflstoffspiegels und damit
des Schwimmers, Die Schwimmernadel
gibt nun den Querschnitt des Zulauf-
ventils wieder frel und es kann weiterer Kraftstoff vom
Tank her zulaufen.

Das Zulaufventil dient in Verbindung mit dem Schwim-
mer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht
abear als Absperrventil beil stehendem Motor. Kleinste
Fremdkérper kinnen sich zwischen Ventilsitz und Na-
delspitze ablagern und das vollstindige Schliefen des
Ventils wverhindern. Beim Abstellen des Motors Ist
deshalb grundsatziich der Kraftstoffhahn zu schliefien,
der bei einigen Ausfihrungen am Vergaser vorhan-
den ist. Auflerdem muB der Krafistoff vor dem Ver-
gaser durch ein Filter gereinigt werden, welches
Fremdkdrper mit Abmessungen (Ober 010 mm ab-
scheidet, jedoch andererseits den Kraftstoffzulauf zum
Vergaser nicht strend behindert, Dieses Filter ist in
regelmatigen Zeitabstanden zu reinigen.

Beim Einbau eines neuen Schwimmers mull das Kraft-
stoffniveau einjustiert werden. Dabei wird das Schwim-
merscharnier so gebogen, dab der Boden des Schwim-
mers parallel zum unteren Rand des Vergasergehdu-
ses steht, welcher die Schwimmerkappe aufnimmt.

Die Schwimmerkappe (36) ist mit Schrauben (38) und
Sicherungsscheiben (39) am Vergasergehduse befe-
stigt. Zwischen Vergasergehduse und Schwimmerkap-
pe liegt die Dichtung (37). Der Raum im Schwimmer-
gehiuse Ober dem Krafistoffspiege! steht durch eine
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Bohrung (B) mit der Umgebungsluft in Verbindung, Ist
diese Bohrung verstopft, dann wird der Schwimmer
nicht angehoben, da sich Gber thm ein Luftpolster bil-
det. Der Vergaser wird dann idberlaufen, Die Beldf-
tungsbohrung muB deshalb sauber gehalten werden,
Der Kraftstoffzulauf erfolgt durch den Filterdeckel (57)
und die Filterschelbe (55), welche mit der Dichlung
(56), der Scheibe (58) und der Schraube (59) am Ver-
gasergehfuse befestigt werden,

Wahlweise kann anstelle des Kraftstoifilters ein Kraift-
stoffhahn angebaut werden, bestehend aus der Dich-
tung (60} und dem Drehschieber (61), sowie den dazu-
gehdrigen Anbauteilen (62) bis (65).

2. 92M (Membranvergaser)

Diz Ventilnadel (35) des Zulaufventils ist in den Mem-
branhebel (40) eingehiangt, der mit dem Stift (42) und
der Schraube (43) am Vergasergehduse befestigt ist
Die Feder {41) schlielt das Zulaufventil.

Auf der dem Zulaufventil gegeniberliegenden Seite
des Membranhebels greift die Membrane (44) an. Sie
wird mit dem Deckel (46), der Dichiung ({45), den
Schrauben (47) und (49) und den Sicherungsscheiben
(48) am Vergasergehduse befestigt und bildet mit ei-
ner Ausnehmung im Vergasergehiuse eine Kammer,
in walche das Zulaufventil miindet. Die gegeniberlie-
gende Seile der Membrane bildet mit dem Dackel eine
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" 94 ist ein Flachstrom-Drosselklappenver-

| besonderes Merkmal ist ein Gasschieber,
: der an einer Rollmembrane aufgehingt

| tragt 42 und 44 mm.

Typ 94 o

Der BING-Gleichdruckvergaser der Type

gaser mit verdnderlichem Luftfrichter,
zentral unter dem Vergaserdurchial an-
geordnetem Doppelschwimmersystem und
einem Drehschieber-Startvergaser. Sein

ist und in den Vergaserdurchizsf ragt. Er
verandert den engsten Querschnitt [, Luft-
trichter") des Vergaserdurchlasses in Ab-
hangigkeit vom dort herrschenden Unter-
druck,

Der Durchmesser der Drosselklappe be-

ANBAU
Die Befestigung am Motor erfolgt mittels SteckanschiuB
ven 52 mm, auf den ein elastisches Verbindungsstiick mit
Klammschellen aufgeschoben wird, Auf der EinlaBszeita
besitzt der Vergaser einan Stutzen von 55 mm ¢& und
12 mm Linge zum AnschluB eines Luftfilters oder Ap-
sauggaerduschdampfers.

ZULAUFREGELUNG

Der Schwimmer (40) des Vergaszers besteht aus zwei
Schwimmerkorpern aus Kunstsioff, die mit einem ge-
meinsamen Metallscharnier verbunden sind. Er ist zen-
tral unter dem Vergaserdurchla® angeordnet, so daf der
Vergaser nach allen Seiten sehr welt geneigt werden
kann, ohne daB Stdrungen aufireten. Aufgabe des
Schwimmers ist es, dle Kraftstoffhohe in der Schwim-
merkammer {44) des Vergasers konstant zu halten. Hat
der zulaufende Kraftstoff die vorgeschriebene Hoha in
der Schwimmerkappe erreicht, dann Ist der auf dem
Stilt {(41) gelagerte Schwimmer {48) so weit angehoben,
daB er die Schwimmernadel (42) gegen den Sitz des
Zulaufventils driickt und den Zulauf von Kraftstoff un-
terbricht. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser

| durch den Motor bewirkt, daB sich der Kraftstoffspiegel

in der Schwimmerkammer (44) zenkt und mit ihm auch

| der Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt die Bohrung
| des Zulaufventils frei und es kann wieder Kraftstoff vom
! Tank har zulaufen.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem

: Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes,

hicht aber als Absperrventil bei stehendem Meotor. Klein-
ste Fremdkorper knnen sich zwischen Ventilsitz und
Madelspitze ablagern und das vollstindige Schliefen
des Ventils verhindern, Beim Abstellen des Motors muB
deshalb grundsélzlich der Kraftstoffhahn am Tank ge-
schlossen werden. AuBlerdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern.
Dabei ist das Filter so zu wahlen, daf Fremdkdrper mit
Abmessungen Ober 0,1 mm abgeschleden werden und
der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzulissig behindert

- wird.

Die Schwimmernadel (42) enthalt einen federbelasteten

: Kolben, mit dem sie das Schwimmerscharnler berihrt,

Damit werden die Schwingungen des Schwimmers [40)
elastisch abgefangen. AuBerdem ist die Schwimmer-

nadel (42} durch die Klemmfeder (43) mit dem Schwim-

merscharnier verbunden, so daB sie zwischen Schwim-
mer und Ventilsitz keine den Zulauf drosselnde Elgen-
bawegungen ausflhren kann. Federung und Zwangs-
fihrung der Schwimmernadel tragen wesentlich zur
Konstanthaltung der Kraftstoffhhe in der Schwimmer-
kammer bei.

Belm Einbau gines neuen Schwimmers muB dis Kraft-
stofthdhe elngestelit werden. Dabei ist die Federung
der Schwimmernadel zu berdcksichtigen, welche beim
Einstellen nicht durch das Gewicht des Schwimmers ein-
gedrickt werden darf, Man legt also den Vergaser am
besten waagerecht, bis der Schwimmer die Schwimmer-
nadel leicht berdhrt. In dieser Lage wird die Zunge am
Schwimmarscharnier so ausgerichtet, daB die Oberkan-
ten der Schwimmerkorper parallel zum oberen Rand der
Schwimmerkammer stehen.

Die Schwimmerkammar (44) ist mit dem Federbiigel (45)
am Vergasergehduse befestigt. Zwischen Schwimmer-
kammer und Vergasergehduse liegt die Dichtung (46).
Der Raum iiber dem Kraftstoffspiegel ist durch zwel Ka-
nale mit der Umgebungsluft verbunden, Sind diese Ka-
nale verstopft, dann bildet sich dber dem Kraftstoffspie-
gel ein Luftpalster. Der Schwimmer kann vom Kraftstoff
nicht angehoben werden, wie es zum SchlieBen des Zu-
laufventils erforderlich ist und der Vergaser wird lber-
laufen.

Die Schwimmerkammer (44) enthélt ein Uberlaufrohr,
Uber welches Kraftstoff ablaufen kann, wenn die vorge-
schriebene Kraftstofthihe in der Schwimmerkammer in-
folge eines undichten Zulaufventils wesentlich ber-
schritten wird,

HAUPTREGULIERSYSTEM MIT DRUCKREGLER

Die vom Moter angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung warden durch den Querschnitt Im Ver-
gaserdurchlal geregelt, der von der Drosselklappe (23)
freigegeben wird. Die Drosselklappe ist mit zwei Schrau-
ben (25) an der Drosselachse (24) befestigt. An jhrem
aus dem “ergasergehiuse ragenden Ende nimmt die
Drosselachse die Drosselhebel (27) und (28), befestigt
mit Mutter (30) und Schelbe (29) auf, in welche der zum
Betdtigen der Drosselachse verwendete Seilzug einge-
hingt wird. Die Abdichtung zwischen Drosselachse und
Gehduse erfolgt mit dem Dichiring (26). Der Haltearm
{31), der am Vergasergehiuse mit den Schrauben (32)
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vergaser Typ DRA
! Der BING-Drosselklappenvergaser DRA

| ist-ein Flachstromvergaser mit einer Dros-
i selklappe von 20 mm Durchmesser und
einem Lufttrichter mit einem Durchmesser
von wahlweise 10, 14, 15,5, 16,5, 17 und
18 mm. Die Wellen fir Drossel- und Start-
kiappe llegen waageracht.
In dlteren Beschreibungen wurde der Ver-
gaser alz BING-Drosselklappenvergaser
¢ 8/15,5 bezeichnet.
| ANBAU

Der Anbay an den Motor erfolgt wahlwei-

se mit waagerechtem oder senkrechtem
. Flansch oder mit einem Klemmanschiug
t won 21 mm Durchmesser, In den Klemm-
i anschluB solite der Ansaugstutzen des
! Motors mit maglichst geringem Spiel ein-
gepalt werden, so dall beim Festziehen der Klemm-
schraube (25) das Vergasergehduse nicht verzogen wird.
Auf der EinlaBselte besitzt der Vergazer sinen Stutzen
von 30 mm Durchmesser und 12 mm Linge zum An-
schlul eines Luftfilters oder Ansauggeriduschddmpfers.

ZULAUFREGELUNG

Der Schwimmer des Vergasers, gin Kunststoffkirper mit
Metallscharnier, Ist zentral unter dem Vergaserdurch-
laB und ringfdrmig um das Dlsensystem angeordnet, so
daf der Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt
werden kann, ohne daB Funktionsstorungen auftreten.
Aufgabe des Schwimmers ist es, die Kraftstoffhthe Im
| Vergeser konstant zu halten. Hat der zulauienda Kraft-
stoff die vorgeschriebene HEhe in der Schwimmerkam-
mer erreicht, dann ist der Schwimmer (13} so weit ange-
hoben, daf er die Schwimmernadel [15) gegen den Sitz
des Zulaufventiis driickt und den weiteren Zulsuf von
Kraftstoff unterbricht, Die Entnahme wvon Kraftstoff aus
dem Vergaser durch den Motor bewirkt, dal sich der
Kraftstoffspiegel in der Schwimmerkammer senkt und
mit dem Kraftstoffspiegel auch der Schwimmer. Die
Schwimmernadel gibt die Bohrung des Zulaufventils frei
und es kann wleder Kraftstoff vom Tank her zulaufen.
Die Schwimmerkammer wird von der Schwimmerkappe
(16) gebildet, die mit der Hauptdiise (1) am Vergaser-
i gehduse befestigt und gegen dieses mit der Dichtung
| (17) abgedichtet ist.

i Der Krafistoffzulauf zum Vergasergehsuse erfolgt ent-
| weder dber die Schlauchtiille (19) — mit Dichtung (22) —
; oder {ber einen SchlauchschwenkanschluB (20), der mit
| der Schraube {21) und zwei Dichtungen (22) mit dem Ver-
gasergehduse verbunden ist.

Der Raum Ober dem Kraftstoffspiegel steht durch die
Fithrung des Tupfers mit der Umgebungsluft in Verbin-
dung, ist diese Beliftungsbohrung verstopft, dann bildet
sich fber dem Kraftstoffsplegel ein Luftpolster, der
Schwimmer wird nicht angehoben und der Vergaser 13uft
tber.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Krafistoffzulaufes,
nicht aber als Absperrventil bei stehandem Motaor, Kiein-
| ste Fremdkarper kannen sich zwischen Nadelsitz und
Nadelspitze ablagern und das vollsténdige SchiieBen

'BING-Drosselklappen: -
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des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors muB
deshalb grundsdtzlich der Kraftstoffhahn am Tank ge-
schlogsen werden. AuBerdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern. Da-
bel Ist das Filter so zu wahlen, dal Fremdkdrpar mit Ab-
messungen Ober 0,1 mm abgeschieden werden und der
Zulauf des Kraftstoffs nicht unzulissig behindert wird.
Als zusétzliche Sicherung kann der Siebkdrper (23) in
die Schlauchtiille (19} bzw, die Schraube {21) singescho-
ben werden. Dieser Siebkdrper ist jedoch kein Ersalz
flr ein feines, groBflichiges Filter vor dem Vergaser.
EBeim Einbau eines neuen Schwimmers muB das Kraft-
stoffniveau einjustiert werden. Dabel wird das Schwim-
merscharnier so gebogen, dall der Boden des Schwim-
mers parailel zum unteran Rand des Vergasergehiuses
steht, welcher die Schwimmerkappe aufnimmt,

HAUPTREGULIERSYSTEM

Die vom Molor ‘angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gaserdurchiald geregelt, welchen die Drosselklappe (7)
freigibt Sie ist in sinem Schlitz der Drosselachse (8)
mit elner Schraube (9) geklammt Belm Einbau einer
neuen Drosselklappe ist auf die genaue Ausrichtung bei
villig geschlossener Klappe zu achten.

Abhangig von der Luftgeschwindigkeit im Lufttrichier
entsteht dort ein Unterdruck, der Kraftstoff aus dem
Schwimmergehiuze durch das Dlsensystern hindurch in
den Vergaserdurchlald saugt. Dle Menge des angesaug-
ten Krafistofies, also auch die Zusammensetzung des an-
gesaugten Gemisches, werden durch das Hauptregulier-
system bestimmt. Mach dem Durchtritt durch die Haupt-

dise (1) wird der Kraftstoff im Mischrahr (2) mit Luft

vergemischt, welche durch die Korrekturluftdise (einge-
preBt im Vergasergehduse, nicht abgebildet) dosiert
wird. Damit wird die Zerstdubung des angesaugten Ge-
misches In feinste Tropfchen begiinstigt.

Zur Anpassung des Hauptreguliersystems an einen Mo-
tor sind Hauptdsen unterschiedlicher Gréfen und
Mischrohre verschiedener Ausfilhrungen verfiigbar.
LEERLAUFSYSTEM

Im Leerlauf und bei geringer Last des Motors wird dia

Drosselklappe bis auf einen kleinen Spalt geschlossen.
Die Luftgeschwindigkeit und der Unterdruck im Luft-
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| gaser als BIMG-Drosselklappenvergaser

= DEI‘ BING—Dmsaﬂlklappanvargaser DRB

e T

ist ein Flachstromvergaser mit einer Dros-
selklappe von 25 mm Durchmesser und
auswechselbaren Lufttrichtern mit einem
Durchmesser von wahlweise 18, 20 und
22 mm. Die Wellen fiir Drossel- und Start-
klappe liegen waagerecht,

In dlteren Beschreibungen wurde der Ver-

B8/25 bezeichnet,

ANBAU

Der Anbau an den Motor erfolgt mit einem
KlemmanschiuB von 32 mm @, der mit
Isolierbuchsen verringert werden kann.
Der Ansaugstutzen des Mators sollte mit
maéglichst geringem Splel eingepabt wer-
den, so daf beim Festziehen der Klemm-
schraube (49} das Vergasergehéuse nicht verzogen wird.
Auf der EinlaBselte besitzt der Vergaser einen Stutzen
von 40 mm @ und 15 mm Linge zum Anschluf eines
Luftfilters oder Ansauggerduschdampfars.

ZULAUFREGELUNG

Der Schwimmer des Vargasers, ein Kunststoffkdrper mit
Metallscharnier, ist zentral unter dem Vergaserdurch-
laB und ringfdrmig um das Diisensystem angeordnet, so
daB der Vergaser nach allen Seiten sehr weit gensigt
werden kann, ohne daB Funktionsstdrungen auftreten.
Aufgabe des Schwimmers ist es, die Kraflstoffhohe im
Vergaser konstant zu halten. Hat der zulaufende Kraft-
stoff die vorgeschrisbene Héhe in der Schwimmerkam-
mer erreicht, dann ist der Schwimmer (15) so weit an-
gehoben, daB er die Schwimmernadel (17) gegen den
Sitz des Zulaufventils drickt und den weiteren Zulauf
von Kraftstoff unterbricht. Die Entnahme wvon Kraftstoff
aus dem Vergaser durch den Motor bewirkt, daB =ich

| der Kraftstolfspiegel in der Schwimmerkammer senkt

und mit dem Kralistoffspiegel auch der Schwimmer.
Die Schwimmernadel gibt die Bohrung des Zulauf-
venlils frei und es kann wieder Kraftstoff vam Tank her
zulaufen.

Die Schwimmerkammer wird von der Schwimmerkappe
(18) gebildet, die mit der Hauptdiise (1) am Vergaser-
gehause befestigt und gegen dieses mit der Dichlung
(19) abgedichtet ist,

Der Kraftstoffzulauf zum Vergasergehfuze erfolgt ent-
weder dber die Schlauchtiille (20) — mit Dichtung {23) —
oder (ber sinen SchlauchschwenkanschiuB (22), der mit
der Schraube (21) und zwei Dichtungen (23) mit dem
Vergasergehiduse verbunden ist.

Der Raum dber dem Kraftstoffspiegel steht durch die
Fihrung des Tupfers mit der Umgebungsluft in Ver-
bindung. Ist diese Beliftungsbohrung verstopft, dann
bildet sich Gber dem Krafistoffspiegel ein Luftpoister,
der Schwimmer wird nicht angehoben und der Vergaser
lauft Gber.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes,
nicht aber als Absperrventil bal stehendem Motor, Klein-
ste Fremdkorper konnen sich zwischen Nadelsitz und
Nadelspitze ablagern und das vollstdndige Schiiefen

/" BING- Drosselklappe"ﬁ'" |
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des Ventils verhindermn. Beim Abstellen des Motors mus
deshalb grundsétzlich der Kraftstoffhahn am Tank ge-
schlossen werden, AuBerdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff vor dem Eintritt In den Vergaser zu filtern. Da-
bei ist das Filter so zu wahlen, daB Fremdkérper mit
Abmessungen lber 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert
wird. Als zusitzliche Sicherung kann der Siebkdrper (24)
in die Schlauchtiille (20} bzw, die Schraube (21} einge-
schoben werden. Dieser Siebkdrper ist jedoch kein Er-
satz fir ein feines, groBlliichiges Filtar vor dem Verga-
Ser.

Beim Einbau eines neuen Schwimmers mul das Kraft-
stoffniveau einjustiert werden, Dabei wird das Schwim-
merscharnier so gebogen, dal der Boden des Schwim-
mers parallel zum unteren Rand des Vergasergehiuses
steht, welcher die Schwimmerkappe aufnimmt.

HAUPTREGULIERSYSTEM

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gaseardurchlaB geregelt, weichen die Drosselklappe (11)
freigibl. Sie ist mit der Drosselachse (12) durch zwel
Schrauben (13) verbunden. Beim Einbau einer neusn
Drosselklappe Ist auf die genaue Ausrichtung bei véllig
geschlossenar Klappe zu achten.

Abhangig von der Luftgeschwindigksit im Lufttrichter (4)
entsteht dort ein Unterdruck, der Kraftstoft aus dem
Schwimmergehduse durch das Disensystern hindurch
in den VergaserdurchiaB saugt. Die Menge des ange-
sauglen Kraftstoffes, also auch die Zusammensetzung
des angesaugiten Gemisches, werden durch das Haupt-
reguliersystem bestimmt, Nach dem Durchtritt durch die
Hauptdiise (1) wird der Kraftstoff im Mischrohr (2) mit
Luft vorgemischt, welche durch die Kerrekturluftdilsa (3)
dosiert wird. Damit wird die Zerstaubung des angesaug-
ten Krafistoffes in feinste Tripfehien begiinstigt.

LEERLAUFSYSTEM

Im Leerlauf und bei geringer Last des Motors wird die
Drosselkiappe bis auf sinen kleinen Spalt geschlossen.
Die Luftgeschwindlgkeit und der Unterdruck im Luft-
trichter werden dadurch soweit herabgesetzt, dag kein
Krafistoff mehr dber das Hauptreguliersystern angesaugt
wird. Die Zufuhr von Kraftstoff zur angesaugten Luft
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BING-Drosselklappen-
vergaser Typ DRC

Der BING-Drosselklappenvergaser DRC
izl ein Flachstromvergaser mit einer Dros-
selklappe von 30 mm Durchmesser und
auswechselbaren Lufttrichtern mit sinem
Durchmesser von wahlwelse 22, 24, 25
und 26 mm. Die Wellen fir Drossel- und
Startklappe liegen waagerecht.

In dlteren Beschreibungen wurde der Ver-
gaser als BING-Drosselklappenvergaser
8/30 bezeichnet,

ANBAU

Der Anbau an den Motor erfolgt mit einem
KlemmanschluB von 35 mm ¢, der mit
Isolierbuchsen verringert werden kann,
meist unter Verwendung einer zusitzli-
chen Isolierscheibe (54), s0 daf das Ver-
gasergehiuse gegen Warmeflul vom An-
saugslutzen des Motors her vollstindig isoliert ist. Der
Ansaugstutzen sollte mit méglichst geringem Spiel singe-
paBt werden, so daf beim Festziehen der Klemmschrau-
be (51) das Vergasergehduse nicht verzogen wird. Auf
der EinlaBseite besitzt der Vergaser einen Stutzen von
40 mm ¢ und 16 mm Linge zum Anschluf eines Luft-
filters oder Ansauggerauschdampfers.

ZULAUFREGELUNG

Der Schwimmer des Vergasers, ein KunststoffkGrpar mit
Metallscharnier, ist zentral unter dem VergaserdurchlaB
und ringfirmig um das Disensystem angeordnet, so dai
der Vergaser nach allen Seiten ohne Funktionsstérung
sehr weit geneigl werden kann. Aufgabe des Schwim-
mers ist es, die Krallstofthohe Im Vergaser konstant zu
halten, Hat der zulaufende Kraftstoff die vorgeschriebe-
na Hohe in der Schwimmerkammer erreicht, dann jst der
Schwimmer (16) so weit angehoben, daB er die Schwim-
mernadel (1B) gegen den Sitz des Zulaufventils drickt
und den weiteren Zulauf von Kraftstoff unterbricht. Die
Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser durch den
Motor bewirkt, daB sich der Krafistofispiegel in der
sSchwimmerkammer senkt und mit dem Kraftstoffspie-
gel auch der Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt die
Bohrung des Zulautventils frei und es kann wieder
Kraftstoff vom Tank her zulaufen, Bei dlteren Ausifiih-
rungen des Vergasers ist das Zulaufventil in das Ver-
gasergehduse eingeschraubt, bei neuen Ausfihrungen
eingepreft,

Die Schwimmerkammer wird von der Schwimmerkappe
(20) gebildet, die mit dem Hauptdiisentriiger (2) am Ver-
gaser befestigt und gegen dieses mit der Dichtung (21)
ahgadichtet ist,

Der Kraftstoffzulauf zum Vergasergehiuse erfolgt ent-
weder Gber die Schiauchtiille (22) — mit Dichtung (25) —
oder iber einen Schlauchschwenkanschlub (23), der mit
der Schraube (24) und zwei Dichlungen (25)/(26) mit dem
Vergasergehduse verbundan ist.

Der Raum {ber dem Kraftstofispiegel steht durch die
Fihrung des Tupfers mit der Umgebungsluft in Verbin-
dung. Ist diese Beliiftungsbohrung verstopft, dann bildet
sich Ober dem Kraftstoffspiegel ein Lufipolster, der
Schwimmer wird nicht angehoben und der Vergaser
lauft Gber.

—

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes,
nicht aber als Absperrventil bei stehendem Motor. Klein-
ste Fremdkorper kénnen sich zwischen Nadelsitz und
Madelspilze ablagern und das vollstandige Schiiefien
des Ventils verhindarn. Beim Abstellen des Motors muB
deshalb grundsétzlich der Krafistoffhahn am Tank ge-
schlossen werden. AuBlerdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff wvor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern, Da-
bei ist das Filler so zu wihlen, daB Fremdkorpar mit
Abmessungen (ber 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulaut des Kraftstoffs nicht unzulissig behindert
wird.

Beim Einbau eines neuen Schwimmers muB das Kraft-
stofiniveau einjustiert werden. Dabei wird das Schwim-
merscharnier so gebogen, dai der Boden des Schwim-
mers parallel zum unteren Rand des Vergasergehduses
steht, welcher die Schwimmerkappe aufnimmt. Wichtig
ist bel Verwendung einer gefederten Schwimmernadel,
dab beim Ausrichten des Schwimmers dieser nur leicht
an der Nade| anliegt, also die Federung nicht dberbriickt,

HAUPTREGULIERSYSTEM

Die vom Molor angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gaserdurchlal geregelt, welchen die Drosselklappe (10)
freigibt. Sie ist mit der Drosselachse (11) durch zwei
Schrauben (12) verbunden. Beim Einbau einer neuen
Drosselklappe ist auf die genaue Ausrichtung bei véllig
geschlossener Klappe zu achten.

Abhangig von der Luftgeschwindigkeit im Lufttrichter (5)
entsteht dort ein Unterdruck, der Kraftstoff aus dem
Schwimmergehause durch das Diisensystem hindurch in
den VergaserdurchlaB saugt. Die Menge des angesaug-
ten Kraftstoffes, also auch die Zusammensetzung des
angesaugten Gemisches, werden durch das Hauptregu-
liersystemn bestimmt. Nach dem Durchiritt durch die
Hauptdiise (1), die in den Hauptdiisentriger (2) einge-
schraubt ist, wird der Kraftstoff im Mischrohr {4) mit
Luft vorgemischt, weliche von der Filterseite her durch
einen Kanal zugefihrt wird. Damit wird die Zerstiubung
des angesaugten Kraftstoffes in feinste Trépfchen be-
glinstigt.
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Dor BING-Vergaser vom Typ SLA ist ein Schiebarvergaser
mit Nadeldizen-Telllaststausrung, Leerlaufsystern  und
Smartvergaser. Sein Durchial ist 30° zur wasgerachton
genaigt. Er wird mit 17, 18, 19 und 20 mm Durchmeaser
gefertigt.

Anbau

Zur Befestigung am Motor basitzt dar Vergaser ainen
Klsmmanachlul, wobei dle Kiemmung mit der Klamm-
schalle (20), der Schraube (21) und der Mutter (28] ar
folgt, Zur WirmedZmmung enthdlt der Anschiul dia
lsoliesbuchse (23) und die [solisrscheibe (24). Der An-
schiuBdurchmesser betrBgt ohne Isclisrbuchea 28 mm,
mil Isolisrbuchse 28 mm. Der Stwizen auf der EinlaBzelie
hat sinen Durchmesser von 22 mm und sine Linge von
15 mm.

Zulaufregelung

Der Schwimmer (26) mit dem die Schwimmernadal (246)
verbunden ist, regelt in dor suf der linken Saita ange-
ordnaten Schwimmerkemmer die Kraftstoffhdhe, Hat der

/" BING-Schieber-Vergaser | |
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diber dan Schwimmerkammardacke! (27) zulaufersde Kraft-

stolf dis vorgeschriebene Hohe In der Schwimmerkammer

erreicht, dann ist der Schwimmer (25) sowelt angehoban,
dal ar mit der Spitze der Schwimmernadsl (28) gegen
don Sitz des Zulaufventilz Im Schwimmerkammerdecks|
driickt und den Zulau! von HraftstoH unterbrichl. Die Ent-
nahme von Kraftatoff sus dem Vergaser durch den Motar
bewirkt, daf sich der Hraftstoflspiagel in dar Schwimmer-
kammer senkt und mit ihm auch der Schwimmer, Dis Schwimmer-
nadel gibt dia Bohrung des Zulsutventils frel und es kann wieder
Kraftatolf vom Tank her zulaufan.

Der Schwimmerkemmerdeckel (27) st mil dan Schreuben (23 am
Vergasergehiuse befestigl. Die Dichtung (28) wverhindart den Aus-
fritt von aufspritrendam Krafistafl,

Das Schwimmernadelventll diant in Verbindung mit dam Schwimmear
nur zur Regelung des Krafistotfzulawfes, nicht aber als Absperr-
verlli bei stahendem Metor. Hleinste Fremdkirper kénnen sich
zwischen Vanlilsitz und Madelspitze ablagern und das volisténdige
Schileden des Ventils verhindern, Beim Abstellen das Motors mud
dashalb grundsétzlich der Kraftstolthahn am Tank geschlossen
werden, AuBerdem lst &3 arforderlich, den Kraftstoff vor dem Eintritt
in den Vergaser zu filkern. Das Filter ist 80 zu wihien, dal Fremd-
kirper mit Abmessungen Ober 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulpuf des Kraftatalts nicht unzuldssig Behindert wird.

Der Aaum Obar dem Kraftstolfspiegel st durch die Bahrung (E}
mit der Umgebungsiufl verbunden. Ist diese Bohrung verstopft,
dann bildet sich Gbar dem Kraftstoffspiogel ein Lufipolster. Der
Schwimmer kann vom Kraftstoll nicht angehoben werden, wie as
zum SchiigBon des Zulautventils erorderlich ist und der Vergaser
wird dbarlaufen.

Hauptregullersystom

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Laistung
warden durch den Cluerschaitt im Vergaserdurchled geregalt, der
wvom Gasschieber (7) freigegeben wird, Dicser Schisber wird Ober
ainan Seilzug gégen die Kralt der Riickholeder (9) angehoban.
Durch die Luhistrmung wird im Vergaserdurchis ain Unlerdruck
gebildet, welcher Kraftstoff aus der Schwimmerkammer Gber sinen
Zulautkanal durch das Hauptdilsensystem hindurch ansaugt. Auf
sainem Weg ven der Schwimmerkammer zum Vergaserdurchiad
durchstromt der Kraftstolt den Verbindumgskanal, gie Hauptdise {1
und die Nadaldize (2}, In der Nedeldise wird durch Querbohrungen
Luft  zugemischt, die durch den Hanal (2) zustrémt Der Rsum
unter der Haupldiss wird mit der Dichlung (17) und dar Mer
sehraubung {18) abgeschlossen,

Im Teillastherelch, also wann gleh der Gasschlebar zwischen einem
und drei Viereln seines vollen Hubs befindet, wird wanlger Kraft-
stofl bendligh, ais bel Valigas. Der Zuflul des Kraftstoffe zum Ver-
fasardurchlal wird deshelb mit einer Dissnnadel {3) gedrossalt,
die im Schieber (7) mit Hilfe der ¥lammfader (8) belestigt ist und
in die Madeldise (2) eintauchl Je nach Abmessung eines flachen
Kegels am unteran Ende der Disennzde! wird ain griBerer oder
klginerer Ringspalt zwischen Disennadel und Madelciise fraigege-
ban. Zur Feinglnstellung kann dle Disennadel Im Gasschisber in
mehreran, werechieden hohen Positlonen (Madelsiallungen) befastigt
werden, walche wie der Kegel der Disennadel die angesaunie
Kraftstoffmenge beainfluzeen. Eine h&hars Nadelstollung erglbt
einen griferan Ringguerschnill in der Madeldlse, der mehr Kraf-
siolt durchlét und umgekehrt .Nadelsiellung 2° bedeutet dabsi,
daf gie Digennadel mit der zweitan Kerbe von oben In der Kiamm-
leder belestigt ist. Bael geringer Schisberdifnung beaintiuBt zu-
satzlich die Form des Gasschigbers an sainem unteren Ende die
gefirderta  Kraftstoffmaengs. Die zylindrische Augnehmung, Lufi-
polsier genannt, sorgt mit zunehmender Hohe filr Abmagerung des
Gemisches. Die filterseilige Aussperung, Ausschmnitt ganannl, wirkt
mit zunehmender Héhe in gleichar Wesse, beeinflull jedoch das
Gamisch big 2 einem gréfersn Sasschisherhub,

Dia Einstallung des Vergesars wird mit Hauptdiisen und Nadeldiisan

varschiedener Griben, sowie mit Gasschiebern und Disennadain
verschledensr Ausfafirungen vorgencmmen,

Die Gasschieberlayfbahn wird oben mit der Deckelverschraubung
(10} verschlossen. Dag Spiel des Seilzuges wird mit einer Stell-
aschiraulbe (11) end der Kontermutier {12) singestellt urd solite bel
Leerlzauf ca. 3 mm betragen. Zur Abdichiung des Seilzuges, der
Slelischraube  und der Dechelverschraubung dient die Schulze
kappa [13).

Leerlaufaystem

Im Leerlauf des Motors isl dar Gasachieber so weit geachlosaen,
dab ar die Gasschieberstellzchraube (14) berlhrt, Mit dinser Schrau-
be kann die Leerlaufdrehzanl veréndert werden. Rechtsdrebung ar-
gibt hohere Leerlaufdrehzahl und umgekehr. Die Gasachlsberstall-
schraube [14] jat mit der Feder (15) gegen selbstindiges Léssn
gasichart

In der Leetaufstallung st der Unterdruck am Madeldilsenausiritt
g0 gering, dafl Lber dis Haupireguilersystem kein Kraftstolf ge- |
tardert werden kann. Dle Krafistoffzufuhr zur angesaugten Luft
arfolgt dann (ber ein Hilfesystem, das Leerlaufaystem, bestshend
aus dar Leerlaufdise (&) und der Lultreguiisrschraube (55 mit der
Fadar (6], walcha dia Schraube gegen selbatindiges Losen sichert,
Dzr Kraltstoff durchflieft dla Leerlaufdize (4) und sinen Kanal, in
dem er mit Luft vermischt wird, die von der Filterseite har in das
Vargasergehduse eintrilt und derem Menge durch die Steilung dar
Luttregulisrschraube {5} bestimmi wird. Das gebildeta Vaorgemisch
gelangt durch das Steigrohr in den Vergaserdurchlab. Der Raum
unier dem Steigsehr ist mit der Dichtung (19) und der Schrauba {18
verschloasen.

Dle Leerlaufeinstellung wird grundsdizilch nur am warmen Mater
vorganommes, Zundchst wird die Lullregulisrschraube durch Fechis-
drehung ganz alngeschraubt und um die fir den Motor angegebena
Anzahl Umdrehungen durch Linksdrehung gedfinet Rechtsdrahung
argitl ein reicherss, Linkadrehung ain drmeres Gamisch. Die [ewails
angegebane Leerlaufeinstallung gil nur afs Richiwerl. Dis optimala
Einstaliung wird meist davon stwss abweichan. #Man wahlt mit dar
Gasschieberstellachraube (14) die gewilnschie Learlzufdrehzahl, Die
Luftreguliorschraube wird dann gedfinet (nach |irks!) bis die Drehe
zahl ansteigl, Dann schiief! man die Schraube wieder um eine
Viartelumdrerung,

Der Learlauf ist nur dureh Verdrehen der @asschicberstellschravbe
ita) und der Luftregulisrschraube (5), sowle mit Hille von Leer-
lauidisen umterschisdlicher Grifen abzustimman, Der Durchmesser
des Sleigrohrz Ist an den Kreftstofibedar des iewailigen Motors
genay angepabt und dart deshalb nicht verindert werden.
Startvergaser

Der Startvergaser (8t ein Schisbervergaser einfachster Bauart, dar
parallel rum Hauptvergaser arbeitet. Wird sein Schisber, bastehand
sus dem Slartkolben [30) und der HOlse (31} iiber einen Swilzug
gegen dle Kraft der Feder (32) angehcben, so dffnet der Starts
kolban den Kraftstoffaustritt im Stertvergaser, welchen ar bis dahin
mit der Dichtung Bul seiner Unierseite verschileft. Gleichzeitig
Gffnet die Hilse (31) einan Kanal, welcher Luft von der Filtersaita
des Gasachiebers (7) zuflhet, Diess Startiuf vermischt sich im
Startvargaszar mit dem Kraftstolf, der aus dem Stertgefdd dber das
Steigronr angesaugt wird. Beim Starten ist der Gasschisbar zu
schiiefen| Das Startgefdf st an seiner Untersaite mil der Dichtung |
(38) und der Schraube (37) verschlossen.

Zur Einstellung des Startzuges dient die Stallschraube {34) mit dar
Kaontermutter (35 in der Verschraubung (33). Die Gummitille {38)
dlchtat die Stellschrauba gegen dla Seilzughille ab.



13
1
29
27
28
10
26
25
4
2

1
17
16




&rx 1587 |Ersatz fir Ausgabe 1977

- Der Vergaser wird am Motor mit einem

Zulaufventils frai

BING-Schieber-Vergaser
Typ SLC

Der BING-Vergaser vom Typ SLC ist ein
Flachstrom-Schiebervergaser mit Nadel- &
disen-Telllaststeverung und Leerlaufay-
stem. Er wird mit 17 und 18 mm DurchiaB
gefertigt.

Anbau

MW PR

I

angegossenen KlemmanschiuB befestigt,
wobei die Klemmung mit der Schraube
{32) erfolgt. Der AnschluBdurchmesser
betragt 23 mm . Der Ansaugstutzen am
Motor, auf welchan der Vergaser aufge-
schoben wird, sollte mit 23 = 0,03 {ent-
sprechend h 8) mm & ausgeidhrt werden.
Bei zu groBem Spiel zwischen Ansaug-
stutzen und Vergasergehduse wird Letz-
teres beim Festzishen deformiert, so daB

s

0

a2
H

der Gasschieber klemmen kann. Auf der

EinlaBseite besitzt der Vergaser sinen Spezialanschiug
zur Aufnahme eines Luftfillers oder Ansauggerausch-
dampfers,

Zulaufregelung

Der Schwimmer (13) des Vergasers besteht aus sinem
kunststofikdrper und einem damit verbundenen Metall-
scharnier. Er Ist zentral unter dem VergaserdurchlaB
und ringfarmig um die Hauptdise angeordnet, so daB
der Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt wer-
den kann, chne daB Stérungen auftreten, Aufgabe des
Schwimmers ist es, die Krafistofthéhe in der Schwim-
merkappe (16) des Vergasers konstant zu halten. Hat
der zulaufende Kraftstoff die vorgeschriecbene HGhe in
der Schwimmerkappe erreicht, dann ist der auf dem
Stift (14) gelagerte Schwimmer so weit angehoben, daB
er die Schwimmernadel (15) gegen den Sitz des Zulauf-
vantils drickt und den Zulauf von Kraftstoff unterbricht.
Die Entnahme von Krafistoff aus dem Vergaser durch
den Motor bewirkt, daB sich der Krafistoffsplegel in der
Schwimmerkappe (16) senkt und mit ihm auch der
Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt die Bohrung des
und es kahn wieder Kraftstoff vom
Tank her zulaufen.

Die Kraftstoffleitung zum Vergaser kann Ober die
Schlauchtille (28) mit Dichtung (29) angeschiossen war-
den. Fir besondere Einbaufille stehen auch Schiauch-
schwenkanschliisse zur Verfigung.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes,
nicht abar als Absperrventil bei stehendem Motor,
Kleinste Fremdkérper kénnen sich zwischen Ventilsitz
und Madelspitze ablagern und das volistindige Schlie-
Ben des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors
muB deshalb grundsitzlich der Kraftstoffhahn am Tank
geschlossen werden. Auferdem ist es erforderich, den
Kraftstoff wor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern,

* Dabei ist das Filter so zu wihlen, daf Fremdkdrper mit

Abmessungen dber 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulaul des Kraftstofis nicht unzuldssig behindert
wird.

Die Schwimmernadel (15) enth@l eine federbelastete
Kugel, mit der sie das Schwimmerscharnier beriihrt.
Damit werden Schwingungen des Schwimmers (13) ab-
gefangen.

Beim Einbau sines neusn Schwimmers mufl die Kraft-
stoffhdhe eingestellt werden. Dabel Ist die Federung
der Schwimmernadel zu beriicksichtigen, welche beim
Einstellen nicht durch das Gewlcht des Schwimmers ein-
gedrickt werden darl. Man legt also den Vergaser am
besten waageracht, bis der Schwimmer die Schwimmer-
nadel leicht beriihrt. in dieser Lage wird das Schwim-
merscharnier 3o gebogen, daf die Oberkante des
Schwimmerkbrpers parallel zum oberen Hand der
Schwimmerkammer steht,

Die Schwimmerkappe (16) ist mit sinem Federbiigel (18)
am Vergasergehduse befestigt, Zwischen Schwimmer-
kappe und Vergasergehduse liegt die Dichtung (17). Der
Raum Ober dem Kraftstoffspiegel st durch sinen Kanal
(nicht abgebildet) mit der Umgebungsluft verbunden.
Ist dieser Kanal verstopft, dann bildet sich (ber dem
Kraftstoffspiegel ein Luftpalster. Der Schwimmer kann
vom Kraftstoff nicht angehoben werden, wie as zum
SchlieBen des Zulaufventiles erforderlich ist und der
Vergaser wird dberlaufen.

Hauptreguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-
gasardurchlaB geregelt, der vom Gasschieber (10) frei-
gegeben wird. Dieser Schieber wird (iber einen Seilzug
gegen die Kraft der Rickholfeder (22) angehoben. Durch
die Luftstromung wird im VergaserdurchlaB ein Unter-
druck gebildet, welcher Kraftstoff aus dem Schwimmer-
gehause durch das Dlsensystem hindurch ansaugt. Auf
seinem Weg von der Schwimmerkappe zum Vergaser
durchlaB durchstromt der Kraftstoff die Hauptdise (1)
und die Nadeldlse (3), in der er mit Luft vorgemischt
wird, welche vom FilteranschluB her (ber sinen Luft-
kanal (KL) zugefiihrt wird. Die durch diesen Kanal stri-
mende Luft kann mit der Korrekturlufidise (KD) dosiert
werden,
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Der BING-Vergaser vom Typ SLH ist ein
Flachstrom-Schiebervergaser mit Madel-
diisen-Teillaststeuerung und Leerlaufsy-
siem. Er wird mit zwel verschiedenan
Vergasergehiusen in 18 und 19 bzw. 20,
22 und 23 mm DurchiaB gefertigt.

Anbau

Der Vergaser wird am Motor mit Klemm-
anschlub befestigt, wobei die Klemmung
bei der Vergaserausfithrung mit 18 und
19 mm Durchla@ durch angegossene
Klemmbacken erfolgt, beim Vergaserge-
héuse mit 20 bis 23 mm Durchla® mit der
Klemmaschelle (38), der Schraube (39 und
der Mutter (40), Der AnschluBdurchmes-
ser betrdgt beim Kleineren Gehiuse 25
mm, beim gréferen Gehiuse 29 mm und
kann mit Hilfe der |solierbuchse {41) auf
kieinera Durchmesser reduziert werden,
wobei die Isolierbuchse (41) zusammen
mit der Isolierscheibe (42) gleichzeitlig
den WirmefluB vom Motor zum Vergaser
behindert, Auf der EinlaBseite besiizt dar
Vergaser sinen Stutzen von 40 mm O
und 16 mm Lange (in einer Sonderaus-
fiilhrung 30 mm & und 11 mm Lénge)

: | zum Anschluf eines Luftfilters oder Ansauggerdusch-
| diampfers.

Zulaufregelung

Der Schwimmer (23) des Vergasers besteht aus sinem
Kunststaffkorper und einem damit verbundenen Metall-
sscharnier, Er ist zentral unter dem Vergaserdurchlaf
und ringfdrmig um die Hauptdlise angeordnet, so daB
der Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt wear-
den kann, chne daf Stdrungen aufireten. Aufgabe des
Schwimmers ist es, dle Kraftstoffhohe in der Schwim-
merkappe (26) des Vergasers konstant zu halten. Hat
der zulaufende Kraftstoff die vorgeschriebene Hohe in
der Schwimmerkappe erreicht, dann ist der auf dem
Stift {24) gelagerte Schwimmer so welt angehoben, daf
er die Schwimmernade! (25) gegen den Sitz des Zulauf-
ventils driickt und den Zulaut von Kraftstoff unterbricht,
Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser durch
den Motor bewirkt, daB sich der Kraftstoffspiegel in der
Schwimmerkappe (26) senkt und mit ithm auch der

: Schwimmer. Dle Schwimmernadel gibt die Bohrung des
i Zulaufventils frel und es kann wieder Kraftstoff vom

Tank her zulaufen.

Die Kraftstoffleitung zum Vergaser kann Uber die
Schlauchtille (35) mit Dichtung (36) angeschlozsen wer-
den, ader Gber den SchlauchschwenkanschiuB (35) mit
der Schraube (37) und zwel Dichtungen {38).

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufas,
nicht aber als Absperrventil bei stehendem Motor.

! Kleinste Fremdkdrper konnen sich zwischen Ventilsitz

und Nadelspitze ablagern und das vollstindige Schiie-
Ben des Ventils verhindern. Beim Abstallen des Motors
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LN ooy

Typ SLH

Je g vt = e A
EL E——— may i e b T S P - s A e

muf deshalb grundsétzlich der Krafistofihahn am Tank
geschlossen werden. Auierdem ist es erforderlich, den
Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern.
Dabel ist das Filter so zu wahlen, daB Fremdkarper mit
Abmessungen dber 0,1 mm abgeschieden werden und
der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert
wird.

Die Schwimmernadel (25) enthalt sine federbelastete
Kugel, mit der sie das Schwimmergehause berlhrt. Da-
mit werden Schwingungen des Schwimmers (23} ab-
gefangen.

Baim Einbau eines neuen Schwimmers muB die Kraft-
stoffhohe eingestellt werden. Dabel ist die Federung der
Schwimmernadel zu berlicksichtigen, welche beim Ein-
stellen nicht durch das Gewicht des Schwimmers ain-
gedrickt werden darf. Man legt slso den Vergaser am
besten waageracht, bis der Schwimmer die Schwimmer-
nadel leicht berihrt. In dieser Lage wird das Schwim-
merscharnier so gebogen, daB die Oberkante des
Schwimmerkorpers parallel zum cberen Rand der
Schwirmmerkammer steht.

Die Schwimmerkappe (28) ist mit zwei Schrauben (28)
mit Sicherungsscheiben (28) am Vergasergehiuse be-
festigt Zwischen Schwimmerkappe und Vergaserge-
hause liegt die Dichtung (27). Der Raum Ober dem Kraft-
stoflspiegel ist durch einen Kanal (E) mit der Umge-
bungsiuft verbunden. Ist dieser Kanal verstopft, dann
bildet sich Ober dem Kraftstoffspiegel ein Luftpolster.
Der Schwimmer kann vom Kraftstotf nicht angehoben
werden, wie as zum SchlieBen des Zulaufventiles er-
forderlich ist und der Vergaser wird (berlaufen. Einige
Ausflhrungen sind zuséizlich Uber die Tupferfiihrung
bellftat.
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Dar BING-Vergaser vam Tyvp SLR st ein Flachstrom-Schiaberverga-
Ber mit Nadeldisen-Teillastateverung, Lesriaufeystem und enge-
schraubter Bchwimmerkammer. Er wird mit 28, 30 und 32 mm Durch-
taf gatartige.

ANBAL

Car Vergaser wird am Molor mit einem Klemmanschiug van 38 mm @
befestipt. Aul der Einlafaelte besitrt der Vergaser sinen Stulzen von
40 mm @ und 13 mm Linge zum AnschluB sinez Lultiillers oder
Ansauggerduschdimpiare.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der zylindrische Schwimmer (22}, in dessen Klemmieder die Schwim-
marnadel (23} eingerasiet ist, wird in einer Mabe der Schwimmer-
kammer {21} und im Zulaufventll des Schwimmerkammerdeckels (25)
geflhrt, Aufgabe des Schwimmers isl es, die Krafstalhdhe in der
Schwimmerkammer des Vergasers konstant zu halten. Hat der zu=
lautende Kraftstofi die vorgeschrisbens Hahe in der Sshwimmerkam-
fmer errelcht, dann ist cer Schwimmer sowelt angehaben. del er die
Schwimmernadel gegen den Sitz des Zuiautveniils drickl und den
Zulaul von Kraftsteff unterbricht. Die Entnahme von Kraftstol aus
dem Vergaser durch den Motor bewlrkt, daB sich der Krafistof-
spiegel in der Schwimmerkemmer Senkt und mil fhm auch der
Schwimmer. Dis Schwimmemadal glet die Bohrung dea Zulaulventils
fred und es kann wieder Kraftstoff vom Tank her zulaufen.

Cie Schwimmerkammer ist mit der Schraube (3] und zwei Dichiun-
gen (31} am Vergasergshduse befestigt. Der Krafisiof fiedi durch
ging Behrung im Verbindungssteg In den Ringraum um die Haupl-
diise und anschlieBend durch Ausnehmungan in den Dichtungen [31).
Die Krafistellleitung wird auf den Schiauchschwenkanschiufl {28) auf-
geschoben, der mi! cer Mutmutter (27] wnd zwe! Dichtungen am
Schwimmerkammerdeckel betestigt iet.

Laz Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Kraftstolfzolaufes, nicht aber aiz Absperr-
venlil bel stehendem Motor. Kieinste Fremdk&rper kSnnen sich zwi-
schen Ventilsitz und MWedelsplize ablagern und das vollstdndige
Schlieben des Ventils verhindern, Beim Abstellen des Motors mufl
deshalb grundsétzlich der Krafislofihahn am Tark geschiossen wer-
dan, AuBordem i3t as erfordarlich, den Kraftstol! wor dem Eintritt
in den Vergasar zu filtern, Dabel Ist das Flller so zu wahlen, dak
Framdkdrpar mit Abmessungen dber 0.1 mm abgeschiaden warden
und der Zuleuf des Krafistolls nichi unzulBsely behindert wird, Der
Raum iber dem WKrafistofisplegel st durch eine Bohrung im
Schwimmerkemmerdeckal mit der Umgebungelult verbunden, lat die-
sar Kangl versioptt, dann bildet sich Uber dem Kraftstofspiegel ein
Lufipolster. Der Schwimmer kann vom Kraftstot nicht mehr ange-
hoben werden, wie es zum SchlisBen dos Zulaufventils erlorderlich
ist und der Viergaser wird Dbaslauten,

GEMISCHREGELUNG

Hauptreguliersystem
Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Lelstung

" BING-Schiebervergaser | |
"' TypSLR LR

warden durch den Querschnill im VergaserdurchlaB geregell, der
vom Gasschleber (3) Ireigegsben wiré, Dioser Schieber wird dber
ginan Sellzug gegen die Kraft der Rickhobeder (B} angehaban,
Curch die Lufistrdmung wird im Vergaserdurchia® ein Unlerdruck
gebildet, welcher Krafisiol aus der Schwimmerkammer durch das

Dizensystem hindurch gnsawgl, Auf selnem Weg von dar Schwimmer-
kammer zum Vergasardurchlall durchstrdmt der Krafistolf die Haupt-

dime (1) und die Nadeldlise (2) und wird nach seinem Austritt aus
der Madeldise mil Lutt vorpemischi, welche vom Fillsranschiuf her
dber ainen Luftkanal (Z) und den In das Vergasergeh@use einge-
preften Zerslavber ringférmig um die Madeldiise zugefihr wird.
Diese Luftmange unterstitzt die Aufspaliung dea angesaugten Kran-
stoffs In Kleingte Tripfchen und beginstigl damil die Kratteiofiver-
teilung im Saugrohr, sowle die Verbrennung im Motor,

Im Telliasibersich, alse wenn sich der Gesschieber zwischen sinam
uhd drei Vierteln seines vollen Hubs befindet, wird waniger Kralistoff

F
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Der BING-Vergaser TYP SRA ist sin Flachstrom-Schiebervergaser
mil Medeidisan-Teillast= und Leerlaulsteverung. Er wird mit B 8.5
und 11 mm Durchlad gafartigh

Anbau

Der Anbau &n den Motor erfolgt mit einem Klemmanschiud ven 14
und 15 mm Durchmesser. Der motorseilige Stutzen ist méglichat
eng an diesen Durchmesser anzupassen, demit baim Festziehen der
Schragbe (26) das Vergasergenduse nicht verzogen wird. Der
Stutzen auf der Filtarseite besitzt ainan Durchmesser von 23,5 MM,

Zulauiregelung
Der Schwimmer des Vergasers, ein Kunststoffedroer mit Metall-
acharmier, ist realral unier dem Vergaserdurchlal und ringfrmig

| um das Disensystern angeordnet, o dal der Vergaser nach allen

Saiten sahr well geneigt werden kann, ohne daf Funktionsstdrungen
auftreten. Aufgabe des Schwimmers ist es, dle Kraitstolihbhs im
Vergezer konstant zu halten. Hat der zulaulende Krahistoff dis vor-
geschriebens HBha |n der Schwimmerkammer errgicht, dann ist dar
Schwimmer {14) sowelt angehoben, daB er dis Schwimmernadel (16}
gagen den Siz des Zulaufventlla drickt und den waiteran Tulaut
wan Kraftstoff unterbricht. Dle Entnahme von Hraftstoft aus dem
Vergaeer durch den Molor bewirkl, dai sich dar Krafistoffspiegel
In der Schwimmerkammer senkt und mit dem Kraftstoffspiegel auch
der Schwimmer. Dla Schwimmernadsl gibt dla Bohrung des Zulauf-
ventils irel und es kann wieder Kraftstoff vem Tank her zulaufen.

Gle Schwimmarkammer wird von der Schwimmarkappe (17} gebildet,
die mit sinem zentralen Gewinds am Vergasergehduse befestigl und
gagen dieass mit der Dichlung (18) abgedichiet ist.

Bei Ahteren Ausflhrungen des Vergasers st die Schwimmernadel (18]
mii elner Klammer (15} im Zulaufventil gesichest In diesem Fall
beslizt dear Schwimmer (14) sine Blechzunge, mit welcher er zur
Lagerung in einen Schiliz in der Schwimmerkappo (17) graift. Diese
Schwimmerkappe st mit ainer Fidgelmutter {19) und elner Dichiung
{20y am Wergasergehfiuse befestigt.

Der Kralstaffzulaut zum Vergasergehduse erfolgl entwadaer (ber die
Schinuchtolle (21) — mit Dichlung (24) — oder dber einen Schlavch-
schwenkanschlul (22), der mit der Schrauba (23} und zwel Dichiun-
gan (24} am Vergasergehause befestigt ist.

Dar Raum Ober dem Kraftstoffspiegel ateht durch eine Bahrung
{nlcht sbgebildat) mil der Umgebungsiuft in Verbindung, Ist disse
Baliifiungsbohrung verstopft, dann bildet sich dber dem Kraftstoff-
splegel ein Luftpolster, der Schwimmer wird nicht angehobon und
der Yergaser [Auft Obar.

Das Schwimmernadelventll disnt In Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Kraftsloffzulawles, nicht aber alz Absparr-
wventil bei stehendem Motor, Kleinste Fremdkérpar kénnen slch
wischen Madelsitz und Madelspitze ablagern und das vellsidndige
Schliefen des Ventils verhindern. Beim Abstelien des Motors mul
deanalb grundsdtzlich der Krafisiofthahn am Tank geschlossen wer-
den. Aulardem ist es erforderiich, den Kraftstoff vor dom Eintritt in
den Vergaser zu filtern, Dabel ist das Filler so zu wihien, dad
Framdkérper mit Abmessungen Ober 0,1 rmm sbgeschieden werden

i und der Zulauf des Kraftstoftes nicht unzulissig behindert wird. Als
| zusdtrliche Sicherung kann der SlepkSrpar (25} in die Schlauchtille

{21} brw. dis Schraube (23} singeschoban werden, Diasar Siabkirper

| I8t jedech kein Ersatz fir ein feines, gro@flichiges Fllter wor dem

Vergeser.

Regulieraysiem
Bie wvom Mator sngesaugte Gemischmenge und damit seine Leistung
werdan durch dem Querschnitt im ‘Vergaserdurchisl georegelt, der

| wom Gasschieber (3) frelgegeben wird, Der Schisber wird Obar &inan

Seilzug gegen die Kraft der Rickhoifedar [6) angshaben. Durch die
Luflsirdmung wird im Vergaserdurchlal eln Unterdruck gebildet,
weichar Kraftstoff aus dam Schwimmergehduse durch des Disen-

| aystem hindurch ansaugt Die bel griBter Gasschieberstallung, alao

| bel Vellgas, angesaugte Krefistoffmenge wird durch die Gréfs der

Hauptdise {1} bastimmt, walche in die Madeldbee (2] singeschraubt
ist. Im Teillastbereich, alse wenn sich der Gasschiaber im Bereich

! zwiachen einem und drai Viertein aines vollen Hubs befindst, wird

I
|
{

je nach Siellung des Gasschiebers weniger Krafistolf bendtigl als
bei Vellgas, Der Zuflul des Kraftstolfes zum Vergasardurchlal wird
deshalb mit einer Dhsennade! (4) gedroeseit, walche mit dem Schie-

| ber (3) verbunden ist und in die Nadaldise {2) aintaucht, Ja nach

T TypSRA .

Cis e

Abmessung aines flachen Kegels am untaren Ende der Disennaded
wird sin gréBerer oder kleinerer Ringspalt zwischen Ddsennadel und
MWadeldiise frelgegeben. Zur Feinginsteliung kann dis DOsennadel im
Gasschieber Im vier verschiedenen hohen Positicnen (Madelsteilun-
gen} bafestigt werdan, welche wie der Kegel der Ddzennadel dia
angesaugie Kraltstotfmenge beeinflussen. Eina hdners Nadelsteliung
argitt alpan groferen Ringquerschritt in der Nadeldiise, der mahr
Kraftstoff durchiadt und umgekehrt. .Madelstellung 2" bedeutst da-
bel, dad die Ddsennadel mit dam zwelien Einatich von oben in das
Halteplattchen () elngahingt ist,

Bai geringer Gasschieberdfinung und insbesonders bei Leerlaufbe-
irieb beeinfludt zusdtziich die Unterselte des Gasschisbers die ge-
férdarta Kraftstoffmenge. Sl kann in dar Form einer zylindrischen
Ausnehmung (.Luftpolster’) emes filterseitigen Ausachnittes oder
singr fur Motoresite fithrenden Mut gestaitet sein. Zur Einstallung
des Vergasere st eine Anzahl won verschiedan gefermien Gasschie-
barm verligbar.

Zur Wahl der Leerlauldrehzenl wird der Gasschieber mit Hiffe der
Gasschisbarstellzcheaubs (27) whoben, die mit der Fedar (28)
gegen selbstindiges Lisen gesichert Ist. Drehung nach rechls &
glbt hihere Leerlauldrehzahl, Drehung nach links geringere.

Einige Ausfihrungen des Vergasers besizen ein vereinfachtes Re-
guligraystem, bel dem dle Wadeldise (2) durch einen Zerstaubaer mit
suhr klalnar Austritsbohrung ersetzt sl Auf sine Dissnnadel wird
in diesam Fall werzichtel Die Einstellung des Gemisches bel Teil-
lasi und Leerlaul erfolgt ausschlieBlich durch besondere Ausbildun-
gon des Gasschiabars.

Die Gasschiebarfihrung im Gehduse wird oben mil der Deckelver-
schraubung (7} abgeschlessen. Mit der Stellschraube (10 und der
Kontermutter {11) wird. das Spiel des Ssailzuges eingestailt. Ea soll
bel Leerlaul ca. 2—3 mm betragen. Zur Abdichtung der Stelischraube
gegen die Seilzughiille dient die Gummitdlle (12}, In baaonderan
Bedarfafdllen kann das Gassell mit Hilfe des Rohrbogens (13) umge-
lenkt warden. In diesam Fell wird die Dackelverschraubung (¥) durch
gin Kopfstlck () und eine Verschraubung (9) ersett

Starthilie

Dar BING-Vargaser vom Typ SAA besiizt als Starthille sinen Tupfer
{29). Mit Ihm kann vor dem Start bel tleten Temparsiuren gegen die
Kraft der Feder (30) der Schwimmer unter dan Kraftstoffspiagel In
der Schwimmerkappe gedrickt wardan, so daf mahr Kraftsioff zu-
1Euft, als {Ur den normazlen Betrieb bendligt wird, Es darl hochatens
50 lange .getupft” werden, bis Hraftstoff aus der Schwimmerge-
héiusebeiiftung oder aus der Flhrung des Tupfers am Gehduse aus-
tritt
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Der BING-Vergaser Typ SAE ist ein Flachstrom- -Schisbervergesar mit
Madaldisen-Teillast- und Leerlaufsteuerung. Er wird mit & 10, 1
und 12 mm Durchled gelertigt.

Anbau

Der Anbau an den Motor arfolgt mit einem Klemmanschliuf von
iEmm ). Der moterseitige Stuizen ist méglichst eng an diesen
Durchmesser anzupassen, damit beim Festziehen mil der Schraube
(28] das Vergasergehdusa nichl verzogen wird, Aul der Filterseite
Ist das Vergasergehduse so gestaitet, dad es einen Filtorsinsatz (400
gufnehmen kann, der mil dem anschifeBend dariber geschobenan
Ansauggerduschdémpler oder dem Federbigel (41) befastigt wird.
Zulauiragaiung

Der Schwimmer des Vergasers, ain KunsisioHkdrper mit Metallschar-
nier, it zentral unter dem Vergaserdurchlad und ringf@rmig um das
Diizenayatern angeordnel, so daf der Vergaser nach allen Saiten
sehr weil geneigt werden kann, ohne dad Funktionssidrungen auf-
treten, Aufgabe des Schwimmers (3t es, die Krafsioffhdha im Ver-
gaser kenstant zu halten, Hat der zulautende Kraftstoff die vorge-
schriebena Hoha in der Schwimmerkammer erreicht, dann ist der
Schwimmer (14) sowait angehoben, dab er die Schwimmernadel [16)
gegen dan Siz dea Zulaulventils drilckt und den weiteren Zulauf von
Kraftstoff unterbricht. Die Eninahme von Krafisto# aus dem Ver-
gaser durch den Mator bawirkt, dal sich der Kralistotiapiegel in der
Schwimmerkammer senkt und mit dem Krafistolisplegel auch dar
Schwimmar, Die Schwimmearnedel gibt die Bohrung des Zulaufventils
fred und es kann wieder Kraftstoff wvam Tank her zulaufon,

Dig Schwimmerkammear wird von der Schwimmerkapps (17) gebildat,
dim mit ainem zentralan Gewinde am Vergasergeh#uze baefestigt und
gegen dieses mit der Dichtung (1B) abgedichiet ist,

Der Kraftstoffzulaul zum Vergasergehiuse erfolgt entweder Dber dia
Schlauchtille (1) — mit Cichiung (24) — oder Jber sinen Schlaudh-
schwenkanschiuf (22), der mit der Schraube (23] und zwei Dichtune
gen (24) mit dem Vergasergehivse venbunden ist,

Der Raum 0Ober dem Krafislofisplegel stert derch eine Bohrung
[nicht abgebildet) mit der Umgebungsluft in Verbindung. Ist diese
Beliftungsbahrieng verstopft, dann bildet sich dber dem Krafistoff-
spiegel ein Luftpolster, der Schwimmer wird nicht angshoban wnd
der Vergaser |Guft bar,

Das Schwimmernadelventll dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zZur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht abar elz Absparrventil
bei stehendem Motor. Kleinste Fromdkérper kdnnen sich zwischen
Madelsitz und Madeispitze ablagem und das volietdndige Schliefen
des Vantila verhindarn. Beim Abstellan des Motors mud deshalb
grundsitzilch des Keaftstalthaba am Tank geschlossen werden, Au-
Bardem ist es erforderlich, den Krafistoff vor dem Elntritt in den
Vergaser zu filtern, Dabei ist das Filter so zu wahlen, dak Fremd-
k&rper mit Abmessungen dber 3,1 mm abgeachieden werden und der
Zulaut des Kraftstols nicht unzul@salg benindert wird, Als zusdtz-
licha Sicherung kann dar Siebkirpar (25) In die Schiauchiille {21)
bzw. die Schraube {23} singeachoben werden, Dieser SiebkSrpar iat
jedoch ketn Ersatz fir sin feines, groffifchiges Filter vor dem VYerpaser.
Regullergyatem

Cle vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Lalstung
werden durch den Ouerschnitt im VergaserdurchlaB geregelt, der
vam Gasschieber (3} freigegeben wird, Dar Schisber wird Ober einen
Sailzug gogen die Kraft der Rdckholfeder (7} angehoban, Durch die
Luttsirdmung wird Im Vergaserdurchlal ein Unterdruck gebildet,
welcher Kraftstoff aus dem Schwimmergehduse durch das Disen-
System hindurch ansaugt,

Dia bei grifter Qasschisberatellung, alao bel Vollgas, angesaugte
Krafisioffmenge wird durch die Grife der Haupldise {1) bestimmt,
walche in dig Nadeldiise (2} singaschraubt st

Im Telllastbereich, also wenn sich der Gasschisber im Bereich zwl-
schen eimam und drei Viertaln saines volien Hubs befindet, wird e
nach Steliing des Gasschleoers wenlger Kraftstofl bandtigr als bei
Voligas, Der Zuflud des Krafistolfes zum Vergasardurchiall wird des-
hale mit einer Disennadel (4) gedrossalt, walche mit dem Schieber
[3} werbundan ist und in die Madeidise (2] sintaucht, Jo nach Ab-
massung eines flachen Kegels am unteren Ende der Disennadsl
wird ain gréBerer oder kivinerer Ringspalt zwlschen Disennadel und
Nadeidizse fralgegeban. Zur Fainsinstellung kann die Disennadel Im
Gasschiener in vier verschiadan hahen Fosilionan (Nadelstellungen)
befestigt werden, welcha wie der Kegei der Disennadel dig ange-
saugte Krahtstoffmange beainfluzsen, Eine héhere Madelstellung e
glbt einen gréBeren RAlngquerschnitt in der Madeldise, cer mehr
Hraftstoft durchl88t und umgekehrt, Madeistellung 2° bedeute! da-
Dei, dab die Disennadel mit dem rweiten Einstich ven aben in das
fadernds HEIJtEIP!ﬁﬂJthun :E:I u:ngahang't Ial_
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Ober dem Haltapldtichen (5) |egl
dig Scheibe (8), die sich im Gas-
schieber abstiizt und Ober welcha
die Feder (7] aul den Gasschies
ber einwlrkl. Das Halteplatichen {5}
kann sich zwischen dam Gas-
schigber und der Scheiba (8] frel
bewegen. so daf die Didsennadel
im Betrieb ungehindart pendaln kann,
Bei geringar Gasechieberdfinung und insbesonders bal Leariaufbe-
trigb beainflult zusdtzlich die Unterseite des Gasschiebera die ge-
fordarte Hraftatoffmenge. Sle kann in der Form sinar zylindrizchen
Ausnehmung {.Luftpolster”), eines filterseitigan Ausschnities oder
einer zur Motoragle flhrenden Nut gestaitel eein. Zur Einsteliung
des Verpasers It elne Anzahl von verschiedan geformian Gasschie-
bern vertlgbar.
Zur Wahl der Leerlauldrehzahl wird der Gasachiaber mit Hille der
Gasachisberstellschraube (19) angehoben, dis mit der Feder (20} ge-
gen selbatdngiges Losen gesichert (st Drehung nach rechts ergibt
héhare Learlauldrahzabl, Drehung nach links gerlngers.
Die Gazachlebarfihrung im Gehduse wird oben mit der Deckelver-
schraubung () obgeschlossen. Mit der Stellschraube [(8) und der
Kontermuttar (10) wird das Spiel des Sellzuges singesteilt. Es acli
bei Leeriaul ¢, 2 bis 3 mm betragen. Zur Abdichtung der Stall-
schraube gegen die Seilzughllle dient die Gummitidila (11). In be-
sonderen Bedarfsfillen kann das Gasseil mit Hilfe des Rohrbogens
{12} umgelenk! worden, der mit der Konfermulter {13) gesichert wird.
Starthilien
Der BING-Vargaser vom Typ SAB ist mit 2wei verschisdenen Start-
hilran llelerbar:
. Tupler
Vor dem Start bei tisfen Temperaturen kann Obar den Tupler (27)
gegen dia Kreft der Peder [28) der Schwimmer unter den Krall-
stoffspiegel in der Schwimmerkappe gedrickt werden, so Jad
mefr Kraftstoff zulduft, als fir den normalen Beirieb bendligt
wird, Es darf hichetens solange .gelupft” warden, bis Kraftstoff
aus der SchwimmergehBusebeliftung oder aus der Fihrung des
Tupfers am Gehause austritt
2. Etartkiappa
Die Startklappe (30] bzw. (25) kann beim Arwerfor des Motors vor
den Vergaserdurchial geschwenkt werden, drosselt dann dig ein-
strémende Luft und arzeugt am Disensysiem sinen hohen Untar-
druck. der zur Bilduhy eines besonders fetten Semisches fOhr,
wle a3 Tum Star! bei tiefaran Temperaturen erwinecht sain kann,
Wit einer Bohrung in der Startklappe kann das Stertgemisch an
den [ewsiligen Motor angepait werden,
Soll die Startklappe direkt am Vergaser betatigt werden, so wird dia
Ausgtlhrung [30) verwendat, wobel dis Startklappe eine Welle be-
sifzt, welche im Vergasergehduse gelagert ial. Aul dar Aulenssite
wird der Starthebel {32) mit ¢en Scheiben (31433}, sowia mit der
Muttar (34} balestigt.
Joll die Startklappe mitteds Seilzug beidtigl werden, so verwendet
man dia Ausflhrung (35), wobei dis Lagerung der Sianklappe auf
der Schraube (3%} erfolgt, die Befestigung des Seilzuges an der
Startklappa mit Hilfe des Wippsls (38) und der Sieherungsscheibe
(57} und dis Rockholung der Startkinppe zusammen mit dam Selizug
dureh ﬂlt Fada-r [&G}

as 38 3= R
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Der BING-Vergaser Typ SRC [st ein Flachstrom-Schiabar-
vergasar mit Madeldisen-Taillas:- und Leerlaufsteusrung.
Er wird mit & 10 und 12 mm Durchlal gefertigt,

Anbau

Der Anbau an den Motor edolgt mit einem Klemman-
schluB von 16 mm Q. Der motorseitige Stutzen ist mag-
lichst eng &n diesan Durchmesser anzupassen, damit
beim Festziehen mit der Schravbe (2B) das Vergasar-
gehfiusa nicht verzogen wird. Aut der Filterseite ist das
Vergasergehduse so gestaltet, dab as einan Filtereinaatr
{34) aufnehmen Kann, der entweder mit dem anachlie@and
darlber geschobenen Anssuggerduschdémpfar odor dem
Faderbiigel (35) befeatigt wird,

Zutaufregelung

Der Schwimmer des Vergasers, ain KunstatoffkGrpas mit
Metallscharnier, ist zentral unier dem Vergasardurchial
und ringfdrmig um das Ddsensystem engeordnet, so dai
der Yergeser nach allan Seiten sehr weit genelgt werden
kann, chna dal Funktionsstérungen auftreten. Aufgabe
das Schwimmers Ist es, dle Kraftstofthohe im Vergaeer
konstant zu halten, Hat der zulaufende Kraftatol die vor-
geschriebens Hdhe in der Schwimmearkammer erraichl,
dann ist der Schwimmer (18) so0 welt angehoben, dai er
dia Schwimmarnadel (20} gegen den Silz des Zulaufven-
1lis dritcki und den weileren Zulauf von Kraftstoff unter-
pricht, Qis Eninahme von Krafiesioff aus dem Vergaser
durch den Maolor bewirkt, da@ sich der Kraftstoffsplegel In der
Schwimmerkammar senki und mit dem Hreftstoffapiegel avch der
Schwimmer. Dia Schwimmernadel gibt dis Bohrung des Zulauivertils
irei und ez kenn wieder Krafisioff vom Tank her zulaufen.

Die Schwimmarkammer wird ven der Schwimmerkeppa (1) gabildet,
die mit einem zeniralen Gewinde am Vargasergahiuse belestigh und
geqgen dieses mit der Dichtung (22} abgedichte ist.

Der Kreftstoffzulauf zum Wargasergenfuse erfolgt antwedar Uber die
Schiauchtille (23] == mit Dichtung [26) — oder (ber einen Schiauch-
schwenhkangchiug (24), der mit der Schraube (25) und zwel Dichiun-
gen (26) mit dem Vargasergehiuse verbundan ist.

Der Raum (ber dem Kraftstoffsplegel steht durch eime Bohrung
tmicht abgebildet) mit der Umpgebungsiuft in Verbindung, Ist diese
Belifungabohrung verstopft, dann bildet sich Ober dem Kraftstofi-
spiogel &in Lultpolster, der Schwimmer wird nicht angehoben und
dar Vergaser (Huft Lber.

Das Schwimmernadelvantil dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Krafisioffzulaufes, nicht aber als Abaperrvantil
bei stehendem Motor, Kleinste Fremdkérper kinnen sich zwischen
Madelsitz und Madelspitza ablagern und das wollstindige. Schlieden
des Ventlls verhindem, Baim Abatellen des Motors muf deshalb
grundedizlich der Kraftstoffhehn am Tank geschlossen wardan. Au-
ferdem ist es erforderlich, den Krelistoff wor dem Einlritt in den
Vergaser Tu filtern, Dabel ist das Filter so zu wihlen, dad Fremd-
kirper mil Abmessungen Gber 3.1 mm abgeschieden werden und
dar Zulauf des Kraftstolfs nicht unzuldssig behindert wird, Als zu-
gétzilgne Sicherung kann cer Siebkdrper (27) In die Schlauchtiile [23)
bzw. dis Schraube (25) singeschoben werden. Dieser Sinbkdrper ist
jedoch kein Ersatz fir ain felnes, grobfidchiges Filler vor dam Var-
gaser,

FRegullersystem

Die vom Motar angesaugte Gemischmenge und damit seine Laistung
werden durch den Guerschniit im VergassrdurchlaB geregelt, der
vom Gasschisber (3) treigegeban wird. Der Schisber wird Uber einan
Selizug gegen die Kraft dar Rickholteder (7} angehoben. Durch die
Luftstrémung  wird im Vergaserdurchlal sin Unterdruck geblidat,
walcher Kraltstafl aus dem Schwimmergeh#iuse durch das Disen-
systemn hindurch ansaugt.

Dia bai hfchsler Gasschieberstellung, also bei Vollgas, angasaugts
Kraftstoffmenge wird durch die Grife der Hauptdise (1) bestimmt,
wizlche In die Madeldiise (2) singeschraubt fat.

im Teillastbersich, also wenn sich der Gasachisber im Bareich Twi-
schen einem und drei Vierteln ssines vollen Hubs befindet, wird ja
nach Slelung des Gasschisbers weniger Kraftsto!! bendtigt als bei

.. Vollgas. Der Zufluf des Kraflstoffes zum Vergeserdurchial wird des-
| halb mit einer Disennadel (4) gedrosselt, walcha mit dem Schieber

(3) verbunden ist und In die Madeldise (2} eintaucht. Je nach Ab-
messung eines {lachen Kagels am unteren Ende der Dusennadel wird

| eln groBerer oder kleinerer Hingspelt wischen Disennadel und
! Madaldise freigageben. Zur Feineinstaliung kann dle Dosannadel im

Gasschieber in vier verschieden hoben Pogliicnan (Madelstellungen)

s 1 BING-Schieber-Vergaser |
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befestigt warden, welche wie der Kegel der Dlsennadel dia ange-
saugte Krafistoffmengs beeinflussen. Eine hihere Madeisieliung er-
gibt einen groferen Ringquarschnitt in daer Madeldize, der mehr
Krallzioff durchldst und umgekehrt. Madelsteliung 2* badeutet da-
bai, daf dis Dlsannadel mil dem rweiten Elngtich von oban in das
federnde Halteplittchen (5] eingahéngt ist

Obar dem Haltepldtichen (5) liegt die Scheibe (&), dia sich Im Gas-
echlaher abstitel wnd Ober walcha dis Fader (T) aul den (Gasachisber
ainwirkf. Das Haltepldttchen (5) kann sich zwischan dem Gasschigber
und der Schelbe (8] frel bewegen, so dab dis Disennadel im Batrlen
ungehindart pandein kann,

Bel geringer Gasschieberdffnung urd insbesonders bel Lesrlaut
patriet beeiniludt rusalzlich die Unterseite des Gasschisbers die ge-
térderte Kraftstoffmenge. Sbke kenn in der Form alner zylindrischen
Aumahmuﬁ {.Lufipolstar®), sines fillerseitigen Ausschnittes oder
einer zur Molorseite filhrenden MNut gestaltet sein. Zur Einsteliung
des Vergasers st aéine Anzahl von verschieden geformisn Gasschie-
bam varfigbar,

Zur Wahi der Lesriautdrehzahl wird der Gasschiaber mit Hiife der
Basschiabarstelischrauba (18) angehoben, die mit der Fader {17)
gegen selbstindiges Ldsen gesichert ist. Drefiung nach rechis ergibt
néhere Leerayidrehzahl, Drehung nach links geringera.

Dle Gasschisberfiihrung im Gehduse wird cben mit der Dichtung {8}
und der Deckelplatte (3, dis mit 2wel Schrauben (10) befestigt wird.
abgeschiossen. Mit der Stelischraube (11} und der Kontermutier (12)
wird das Spiel des Sellzuges singesteilt. Es 2oll bel Learlaut ca. 2
bis 3 mm betregen. Zur Abdichilung der Stellschrauba gegen dia
Sailzughiille dient dis Gummitiile (13). In besonderen Bedarfafdllen
kann das Gassell mit Hilfe des Aohrbogens (14} umgelankt warden,

dar mit der Kontermuiter (16} gesichert wird.

Starthiiten
Der BING-Vergaser vom Typ SRC ist mit zwei verschiadensn Start-
Hilfan liefarbar:

1. Tupfar

'liu‘:fgam Start bei liefen Temperaturen kann Gber den Tupfer (28)
gegen din Kralt der Fedsr (30) der Schwimmes unler den Kraft-
stoffspiegel In der Schwimmerkappe gedrickt werden, so daf
mehr Kraftstoff zulBufi, als fOr den normalen Belrieb bendtigt
wird. Es darf hichetens solange .getupht” werdan, bls Kraftstoff
aus der Schwimmergehiusebeldftung oder aus der Fihrung des
Tupfers am Gehiuse austritt.

2. Blarischieber

Dar Starischisber (320 wird im Vergasergehdéuse gefihrt, An sei-
nem oharen Ends greitt der Startstift (33) ein, welcher durch aina
Bohreng In cer Deckelplatie {2) aus dem Vergaser ragi Vor dem
Start wird der Startschieber ilber den Staristift nach unten ge-
driigkt wnd verschiledt den Vergaserdurchial vor dem Gasachle-
ner. Balm Start bleibt der Gasschieber In Leerdaufstallung.

Wird nach dem Ansgringen des Motors der Gasschieber {3] ange-
hoben, so nimmt er bersits nach sinigen Millimetern den Start-
schieber (32) mit, bis bei Vaollgasstellung eine Klemmieder in der
Deckalplatte (8] in den Einatich am Staristift sinmastet.
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Der BiNG-Vergaser Typ SAD ist ein Flachstrom-Schieber-
vargeser mit Madeldisen-Teillast- und Leedaufsteusrung
und einem Durchiad von 14 mm.

Anbau

Car Anbau an den Motor erfolgt mit sinem Klamman-
gehiud van 18 bzw., 20 mm . Dar motorssitips Stutzen
lat moglichat eng an dissan Durchmesser anzupasgen,
demit beim Fesiziehen mit der Schraube {23) dasz Ver-
gamrgnnﬁusa nicht varzogen wird, Auf der Filterseite ist
das Vergesergehiusse so gestaltel, el es alnen Filterein-
satz (34) aufmehmen kenn, der entweder mit dem &n-
schliefend daribergeschobenen Ansauggerduschdimpler
oder dem Federbigel (36) befestigt wird,

Zulautregelung

Der Schwimmer des Vergssers, ein Kunstetofkdrpar mit
Metallscharnier, ist zentral unter dem Vergasardurchiad
und ringfdrmig um das Disensystem angaordnel, so dag
der Vergaser nach allen Seiten sehr weit geneigt werden
kann, chne da@ Funktionsstorengen auftreten. Aufgabe des
Schwimrers izt es, dla Kraltstofhéha Im Vaergaser kon-
aiant zu halten. Hat der zuleufende Hraftsiof die vorge-
achrigbena Hdha in der Schwimmerkammer erreicht, dann
ist der Schwimmar [18) so0 weil angshoben, daf er die
Schwimmernadal {30) gegen den Sitz des Zulaufvantils
drilckt und den waitaren Zulauf von Kraftsteff uaterbricht,
Die Entnahme won Kraftstoll sus dem Vergeser durch den Motor
bewirki, dal sich der Kreitstoffspiegel in der Schwimmerkammer
aenkt und mit dem Krafisicfspiegel auch der Schwimmar, e
Schwimmarnadel gibt die Behrung des Zuiautventllz frel und es
kann wieder Kraftstof vom Tank her zulaufen,

Die Schwimmarkarmmar wird von der Schwimmerkappe (21} gebildat,
dia mit alnem zeniralen Gewlinde am Vergesergehduse befestigt und
gegen diesas mit der Dichtung {22) abgedichlet isl.

Dar Kraftatofizulauf zum Vergasergeh&usa aerfolgt antweder ber dic
Schlauchtille (23) — mit Dichtung (26) = oder Gber elnen Schlauch-
schwenkanschluf {24), der mil der Schraube (25) und zwai Dichtun-
gen (28) mit dem Vergazergahiuse verbunden [et,

Dar Rawmn dber dem Kraftstoflspiegel sieht Gber eine Bahrung {nicht
abgablldel) mil der Umgebungsluit In Verbindung. Ist diesa Belii-
tungsbohrung werstopft, dann bildet sich Uber dem Kraltstofspiegel
ain Luftpolater, der Schwimmer wird nicht angehoben und der Ver-
gaser iauft dber.

Das Schwimmernadeiventil dlenl in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung dea Kraftstoffzulaufes, nicht abar als Absperrventil
bei stehendem Motor, Kleinste Fremdk@rper kdnnen sich zwischen
Madalsite und Nadelspitze ablagern und dae vollstincige Schliefan
das Ventlls verhindern. Belm Abstellen des Motors mull deshalb
grundsatzlich der Kraftstoffhahn am Tank geschlossen werden. Au-
Gerdem isl es erforderich, den Kraftstoff vor dem Eintritt in den Var-
gaser zu fikern. Dabel ist das Filter so Zu wiflen, dab Fremdkdrper
mit Abmessungen Ober 0,1 mm_ abgeschieden werden und der fu-
tauf des Hraftstoffs nicht unzuldssig behincert wird. Als zusbiztiche
Sicherung kann der Siebkdrper (27] in die Schiauchtllle (23] bzw.
die Schraube (25) eingeschoben werden. Diessr Siebkirper st je-
dach kein Ersate flr eln felnes, groBflachiges Filter var deam ‘ar-
gasar,

Reguflersysiem

Dim vom Motor angesaugts Gemischmenge und damil seine Leistung
werden durch den CQuerschnitt im WergaserdurchlaB geragelt, der
vom Gasschisber (3} freigegaben wird, Der Schisber wird Ober ainen
Seilzug gegen die Kraft der Rdckholleder {7) angehaben, Dusch dle
Luftstrémung wird im Vergaserdurchlag ein Unierdruck gebildat,
walcher Kraltstoll aus dem Schwimmergahéuse durch das Disen-
gyslem hindurch anssugl.

Dia bai hichster Gasschieberstellung, also bel Voligas, angesaugte
Krafistoftmengs wird durch die Gréfe der Hauptdise (1) bestimmi,
welche in die Nadeldise (2} eingeschraubt st

Im Taillasibereich, alac wenn sich der Gasschieber im Bereich zwi-
schien elnem und drei Viertsln swines vollen Hubs befindet, wird jo
nach Stellung des Gasschiebers wenlger Kraftstoff bendligh ais oel
Voilgas, Der Zuflud des Krafistoffes zum Vergaserdurchiald wird
deshalb mit alner Disennadel (4) gedresseit, welche mit dem Schie-
ber {3} verbunden ist wnd in die Madeidlise (2) sintaucht. Je nach
Abmessung eines laghen Kegels am unteren Ende der ODdsennacel
wird ein grdferer oder kleinerer Ringspalt rwischen Disennadel wnd
Mzdeldise freigegeban. Zur Fainginsiellung kenn dis Disennadel
im Gasschisber in vier verschieden hohen Positionen [Madalstailun-

Rarelstellun

- T

gen) befestigt werden, welche wie der Kegel der Disennadel die
angasaugte Kraftsioffmenge besinflussen. Eine héhere Medelstellung
argibt sinen grofersn Ringquerschnitt in der Madseldisa, der mehr
Kraftstolf durchiaft und umgekehri. ,MNadelstellung 2* bedeutet da-
bei, daf dis Disennedel mit dem zweiten Einstich von oben in das
federnde Halteplditchen (5] elngehdngt ist

Uber dem Haleplittchen (5) liegt die Scheibe (6), die sich im Gag-
gchieber abatltzt und Ober welche die Feder (7) aul den Gasschieber
alnwirkt. Dees Heltepldtichen (5} kann sich zwischen dem Gasschisbar
und der Scheibe (8] frel bewegen, 30 dal die Disennadel im Belrieb
ungehindert pendeln kann.,

Bai geringer Gasschieberdffnung und Insbesonders bal Leerlauf-
betrieb beainflult zusdtzlich die Unierzelte des Gasachiebers die ge-
fdrdarte Krafisicffmenge. Sia kann in der Form siner #ylindrischen
Augnehmung (,Luttpolster), aines filterseitigen Ausschnifies odaer
almer zur Motorseite flhrenden Mut gestaltet aelm. Zur Elnstellung
des Vergasers ist eine Anzahl von verschieden geformten Gasschie-
bern verfigbar,

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschisber mit Hiffe der
Gasschieberstellschraube (18} angehoben, die mil der Feder [17)
gegen salbstindiges Ldsen gesichart ist. Drehung nach rechts ergibt
hihere Leardaufdrahzahl, Drehung nach links geringere.

Die Gasschisberflhrung im Geéhduse wird oben mit der Dichtung (B)
und der Deckelplalte (3, die mit 2wel Schrauban {10) befestigt wird,
abgeschicssen, Mit der Stellachraube (11) und der Kontermutter (12}
wird cas Spiel des Seilzuges eingestelll. Es soll bai Leerlauf ca. 2
bz 3mm belragen, Zur Abdichtung der Stelizchraube gegen die
Jellzughiile dlant die Gummitiile {13). In besonderen Bedarfsfdlien
kann des Gasseil mit Hilfe des Rohrbogens (14) umgetenkl werden,
der mit der Kontermuller (18] gesichert wird.

Starthillen
Der BING-Vergaser wom Typ SAD ist mit zwel verachiedeanan Starl-
hillen llaferber:

1. Tupfer

'l.’aE dem Start bal tlefen Temperaturen kann dber den Tupfer (23)
gegen die Kraft der Feder {30) der Schwirmmer unier den Krafi-
steffspivgel in der Schwimmerkappa gedrickt werden, so dald
mehr Kraftstoff rulfuaft, als fir den normalen Batriab Bendligl
wird. Es darf héchstens solange .gelupfl” werden, bis Kraftgioff
aus der Schwimmergehdusebeldftung oder aus der Fihrung des
Tupfers am dehduzs austritt.

2. Startschiebar

Der Starischiebar (32 wird im Vergasergehiuse gefihr. An sel-
nem oberan Ends greift der Staristift (33) ein, welcher durch aine
Bohrung in der Deckalplatte (9} aus dam “ergaser ragt Vor dem
Start wird der Startschleber dber den Starlstift nach unlen ge-
drickt und verachlieBt den Vergaserdurchiad vor dem Gasachie=
ber. Beim Star! bleibt der Gazschiebar in Learlaufsiallung.

Wird nach dem Anspringen des Motors der Gasschieber (3} ange-
hoben, &0 nimmt er bereits nach einigen Milimetern den Start-
schisber (32} mil. bis bei Vollgasstellung einé Klemmieder in des
Drecieal piatte (9) in den Einstich am Staristift sinrastet,
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Dear BING-Vargaser Typ SRE ist ein Flachstrom-Schisber-
vargaser mit Nadaldiizen-Teillast- und Leerlauistauerung.
Er wird mlt 10, 12, 14 und 15 mm DurchlaB gefertigt.

Anbau

Dar Anbau an den Motor erfolgt mit einem Klemman-
schluf wan wahiweise 18 oder 20 mm &. Der motor-
saitige Stutzen ist moglichst eng an diesen Ourchmesser
anzupassen, damit baim Festziehen mit dar Schraube {28}
das Vergesergehduse nicht verzogen wird. Auf der Fllter-
seite beailzt der Vergager einen ApschluBstutzen wvon
20 mm © wnd 15 mm Linge.

Zulaufragelung

Der Schwimmer des Vergasers, ain Kunststoffcdrper mit
Metallacharnier, iat zentral umtar dem Vergaserdurchial
und ringiérmig um <das Diisensystem angeordnet, so da#
der Vergaser nach gllen Seilen sehr weil geneigt werden
kann, ohne daB Funktionsstdrungen auftreten. Aufgabe
deos Schwimmers jat es, die Kraftstoffadha im Vergaser
kenstant su halten. Hat der zulaufende Krattsteff die
vorgeschriabane Hohe in der Schwimmerkammer arraicht,
dann st der Schwimmer (16) so weill angehoben, dad er
dle Schwimmernadel (20) gegen den Sitz des Zulauf-
ventlls drickt und damit den weiteren Zulau! von Krafi-
stoff unterbricht. Die Entnahme von Krafistofl auvs dem
Vergaser durch den Motor bewirkt, deB sich der Krafts
stoffapiegel in der Schwimmerkammer senkt und mit dem
Kraftstoffaplegel auch der Schwimmer, Die Schwimmernadel gibt
dia Bohrung des Zufaulvantils frei und es kann wicder Kraftsioff
vom Tank her zulauten,

Dle Schwimmarkammar wird von der Schwimmerkappe (21) gebildet,
dig- mit sinem zentralen Gewinds am VergasergehZuse befestigt
ung gegen dissea mit der Dlehiung (22) abgedichtet ist.

Der Kreftztoffzulacl zum Vergasergehduse erclgl enbweder iber dis
Schlouchtille (23] — mit Dichtung (26) — oder lber einen Schiauch-
schwenkanschiull (24), der mit der Schraube (25} und zwel Dich-
tungen (28] mil dom Vergesergehause verbunden ist,

Der Aaum Ober dem Kraftstollspiegel steht durch eine Bohrung (E
mit der Umngebungsluft in Verbindung, st diess Beioftungsbohrung
varstopit, dann bildet sich lbcer dem Krafisioffspiegel ein Luft=
poister, der Schwimmer wird nicht angehcben und der Vergaser
l&uft dber.

Daz Schwimmemedelventil dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Kraftstofizulaules, nicht aber als Absparr-
ventll bal stehandem Motor. Kleinste Fremdkbrper kinnen sich =wi-
schen  Madelzitz und Madelspifze ablagern und das vollsidndige
Sohiielean des Ventlls verhindern, Beim Abstellen des Motors mud
deshalb grundsiitzlich der Kreitstotthahn am  Tank geschlossen
warden, Augerdem 151 es erfordedich, den Kraftsiall var dam Ein-
tritt in den Vargases zu filtesr. Dabei ist das Filler ao zu wihien,
dall FremdkGrper mit Abmessungen Ober 01 mm sbgeschieden
werden und der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzul@issig behindart
wird. Als zusdizliche Sicherung kann der Slebkérper (270 in die
Schlauchtille (23] bazw, dig Schraube {25 singeschoben wardan.
Dieser Siabkdrper iat jedoch kein Ersalz fr ein feines, groBiiEchiges
Fliter vor dem VYergaser.

Regullersystem

Die vam Motor angesaugle Gemischmenge und damit seine Lelstung
werden durch dan Cuerschnitl im Vergaserdurchlal geregelt, der
vom Gasschiober (2} freigegeben wird. Der Schisber wird Ober
ginen Seillzug gegen die Kraft der Rickholleder (7] angekoben.
Durch die Lufistrémung wird im VergaserdurchiaB ain Unierdruck
gebildet, waicher Krefistoff aus dem Schwimmergehiuse durch des
Dosensystem hindurch ansaugt.

Die bai hichater Qesschieberstellung, alto bei Vollgas, angesaugla
Kraftstoffmenge wird durch die GréSe der Haupidise (1} bestimmi,
walcha in dis Nadeldise [2} aingeschraubt jst,

Im Taitlestbereich, alze wenn sich der Gasachleber Im Bareich
owischen ainem und drel Vierteln seines vollen Hubs befindet, wird
he nach Slellung das Gasschiebers weniger Kralistoff bendtigt als
bei Vollgas, Der Zuflul des Krafistolfes zum Vergaserdurchiad wird
dashalb mit einer Diseanadal (4) gedrossslt, welche mit dam
Schisber (3} verbunden isf und in dle Nadebdiise (2] sinfaucht Ja
nach Abmessung eines flachen Kegels am unteren Ende der Disen-
nadel wird ein groferer oder kleinerer Ringspall zwischen Dosen-
neded und Madeldlse freigegeben. Zur Feineinstellung kann die
Disannadel Im Gagzachisber |# vier verschisden hohen Positicnen
{Madelstellungen} befestigt werden, welche wis der el der
Disennadel die angesaugte Kraftstoffmaenge besinflussen. Eine

BING-Schieber-Vergaser | | ||
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hihera Madefstellung ergibt einen gréBeren Rlngauerschnill in dar
Medeldise, der mehr Kraftstoff durchldBt wnd umgekehrl. ,Nadeil-

stellung 2° bedeutet dabei, dal die Disennadel mit dem zwelten
E'nstich won oben in da&s ledernda Hoalteplitichen (5) eingehéngt
st

Jbar dam Hultueiﬁltchan (5) lagt die Scheibe (8), die slch im
Gagschieber abstilzt und Uber welthe die Feder [T} auf den Gas-
gchieper einwirkt, Das Halteplatichen {5} kann sich Zwischen dem
Gasschieber und der Scheibe (B) frei bewegen, so daf die Disen-
nadel Im Belrisb ungehindart pendeln kann.

Bai geringer Gasschleberdffnung und insbesonders bei Learlauf
betriab beeinfluBt zusatzlich die Unterseite des Gasschiebers die
gefdrderie Krafisiofimenge. Sie kann in der Form einer zylindrischen
Ausnehmung (,Lufipolster), elnes filterseitigen Ausschnittes odar
giner zur Motorseite fohrenden Mul gestaltet ssin, Zur Einstellung
das Vergasaers ist eing Anzahl wan verschieden geformten Gas-
schigbem vertigbar,

Zur Wahl der Leeriaufdrehzahl wird der Gasschieber mit Hilla dar
Gasschieberstellschrauta (18) angehoben, die mit der Fedar (17}
gegen salbatdndiges Ldzen gesichert ist. Drehung nech rechits er-
gibt hohere Leerlaufdrehzahl, Drehung nach links geringere.

Die Gaszchiebarihrung im Sehiuse wird oben mit der Dichtung (8)
und der Deckelplatta (8, die mib 2wel Schrauben (10} befestigt
wird, abgeschlossen. Mit der Stellachravbe {11) end der Konters
mutter (12) wird das Spiel des Sellzuges eingestallt. Es sall bei
Leertaut ca, 2 bis 3 mm 2elragen, Zur Abdichtung der Stellschraube
gegen die Sadzughllie dlent die Gummilille (13), In besonderan
Badarfsfillen kann das Gassell mit Hilfe des Fohrbogens [i4)
umgetenkt werdan, der mit dar Kontermutter {15) gesichert wird,

Starthillen

Dar BING-Vargaser vom Typ 3RE i1 mil 2wei verschiedanan Start-

hilfen liefarbar;

1 Tupler
Vor dem Start bel tiefen Temperaturen kann Ober dem Tupfer (28)
gegen die Kraft der Feder {30) der Schwimmer unter den Krafi-
glolispiegel in der Schwimmerkappe gedriickt werden, so dag
menr Kraftsiofl ZulZull, als fir dem normalen Betrleb bendtigt
wird. Es darf hichstens szofangs .getupf” werdan, biz Kraft-
stolf aus der Schwimmergehdusebellftung (E) oder aus dar
Flhrung des Tupfers am Gehduse austritt,

2. Startachieber
Der Startzchieber (32} wird im Vergasergehiuse geflhr An
sainem oberen Ende greift der Starmiit {33) ein, welchar durch
aing Bohrung in der Deckelplatte (3] suz dem Vergaser ragt.
Vor dem Start wird der Starischisber Gber den Starfatift nach
unlen gedrickt und verschiieft den Vergaserdurchis® wvor dem
Zasschiober. Beim Stert bleibl ger Gasschisber in Leerlaut-
atellung.
Wird nach dem Anspringan des Motors der Gasschieber [(3)
angehoben, 30 nimmt er bereite nach einigen Millimetern den
Startschieber (32} mil, bis bel Vollgasstellung eine Klemmisder
in der Deckelpiatie (3) in den Einstich am Startstitt sinrastet,
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Der BING-Vergasar Typ SAF I3t ein Flachstrom-Schisber-
vargasar mit Nadeldisen-Teillast- und Learlauisteuerung,
Er wird mit 14, 15, 18 und 17 mm Durchiadl gefertigt.

Anbau

Der Anbau an den Motor arfolgt mit elnem Klermman-
gchluB von 23 mm . Der motorseitige Stutzen ist mag-
lichet eng an diesen Durchmesser andupassen, damit
beim Fesiziehan mit der Schraube (2B} das Vergaser-
gehdieza nicht verzogen wird. Auf der Filterseite ist das
vergazergehause 50 gestallet, dab es einen Filtarainsatz
|3%) suinehmen kann, der entweder mil dem anschliefand
dariibargeschobanen Ansauggerduschdampfer oder dem
Federtigel [40] befestigt wird,

Zulaufregelung

Der Schwimmer des Vergasers, ein KunsistattKorper it
Metallschammisr, st zantral unter dem VesrgaserdurchlaB
und ringfarmig um das Dosensystem angecrdnet, o daf
der Vergaser nach aften Seiten sehr weil gengigl worden
kann, chne dal Funktlonastérungen asultreten, Aufgabe
dos Schwimmers ist es, dis Kraftstofihdhe im Verpasar
konatant zu halten. Hat der zulaulends Krafiastolf die vor-
geschrisbene Hihe In der Schwimmerkammer erreicht,
dann ist dar Schwimmer (18) so weit angashoben, da@d er
die Schwimmaernadel [(20) gegen den 3ilz des Zulautven-
tila drickt und den weitsren Zulauf von Krafistoff unter-
bricht. Rie Emthahme won Kraftstoff aus dem Vergaser durch den
Maotor bewirkl, ded sich der Kraflstoffapiegel in der Schwimmer-
kammer senkt und mit dem Krafistoffspiegel auch der Schwimmer.
e Schwimmernadal gibt die Bohrung des Zulaufventiis frai und as
kann wiedar Kraftstolff vom Tank her zulaulan.

He Schwimmerkammer wird won der Schwimmerkappa [21] gewil-
del, die mit einem zenlralen Gewinde am Vergasergehduse belestiol
und gegen dieses mit der Dichiung (22) abgedichbat i1

Der Hraftstotizulauf zum Vergesergehiuse erfoigt entweder Ober die
Schlauchiiille {23) — mit Dichiung (28} — oder Gber eingn Schiauch-
sotrecenianschiud [24), der mit der Schraube (25) und zwel Dichiun-
gen (28] mit dem Vergasergehiuse verbunden (st

Der Raum dbar dem Kraftstofispiegel steht durch aeine Bohrung
{nicht sbgebildet) mit der Umgebungsiull in Verbindung. ist diese
Belliftungabahrung verstopit, dann bildet sich Ober dem Krafistofi-
spiegel sin Luftpoistar, der Schwimmer wird nichl angehoban und
der Vergaser [2ult Ubar,

Das Schwimmernadelventll dient In VYerbindung mit dem Schwimmer
nur #ur Regeleng des Kraftstoffzulaofes, nicht aber alas Abspearr-
ventil bel stehendem Maotar. Kleinste Fremdkérper kbnnen sich zwi-
schen Madelsitz und Madelspitze sblagern udn das vollstAndige
BchlieBen dus Ventils verhindern, Beim Absiellen des Motors mud
deahalb grundsatzlich der Krafiatoffhahn am Tank geschlossen war-
dan. Audardem ist es erforderlich, den Kraftstoff vor dem Eintrill in
den Vergaser zu filtern, Dabei is! das Filler so zu wihlen, dafl
Fremdkorper mit Abmessungen dber 0,1 mm abgeschiedan werden
und der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzulfissig behindert wird, Als
rugdiziiche Sicherung kann der Siebkfrper (27) In dle Schlauchtilie
(23) bzw. die Schraubae (25 eingaschoben werden. Diasar Siebkorper
ist jedoch kein Ersatz fir ein feines, groBflidchiges Filter vor dem
Vergaser,

Aegullersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Leislung
werden dirch den Querschnilt im Vergaserdurchlad geregelt, des
vom Gasachisbar (3) frelgegeben wird. Der Schiabar wird Dbar ainen
Seilzug gegen die Kraft der Rdckholfeder (7) angehaben. Durch die
Luftstrémung wird im VergaserdurchlaB sin Unterdruck gebildet, wel-
char Kraftatoff aus dem Schwimmergehausa durch das Disensysiom
hindurch ansaugt.

Din bei hécheter Gasachiebersiellung, alao bel Vollgas, angesaugte
Kraftatoffmenge wird durch die Grofe der Hauptdise (1) bestimmi
welche in die Madelddse (2) eingeschraubt isl. Von der Fillerseite
wird dureh die Korrekturlufidiise (KD) und einen anschlleBandan
Kanal Luft zugeflhrt, tritt durch Querbohrungen in die Nedeldise gin
und wermischi sich dort mit dem Krafstofl,

Im Telllastbereich, ateo wenn sich der Gasschisber im Beraich zwi-
schen sinem und drei Vierteln saines vollen Hubs befindet, wird je
nach Stellung des Gasschisbers weniger Kraflstofl Bendligl als bal
Vollgas. Der ZufluB des Kraftstolfs zum Vergeserdurchia wird des-
halt mit einer Diosennaded (4} gedrossall, walche mit dermn Schicber
(3} werbunden ist wnd in dis Nadelddsa (2) eintaucht, Je nach Ab-
messgng eines llachen Kegals am unteren Ende der Didsennadel
wird eln groBarer odar kieinarer Ringspall zwischen Disennadel und
Madeldise freigegeben. Zur Feineinsieliung kana die Disennadel jm
Gagschigher in vier varschieden hohen Positionen (Madeistellungen)
befestigt werden, welcha wie der Kegel der Disannadel die ange-
saugte Kraftsioffmenge beeinflussén. Eine hohers Nadeisteliung er-
gibl einen gréBeren RAinggquerschnilt in der Madeldliszs, der mehr
Krattatofl durchid und umgekshrt. | Medeistelivng 2" bedeutet da-
ped, dab die Disennadel mit dem zweilen Einstich von oben in das
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Tedernde Hallepidlichen (5) eingehingt lat.

Ober dem Halteplitichen (5} liegl die Scheibe (B), dla sich Im Gas-
schiebar abstiizt und lber welche die Feder (7) auf den Gasschie-
ber aimwirkl, Das Halteplidttchen (5) kann sich zwischen dem Gas-
schlebar und der Scheibe (8] frel bewegen, so dal die Disennadel
im Batrieb ungehindert pendeln kann.

Bei qeringer Gasschisbordfnung und insbesondere bai Leerlaut-
herrien beainflufl zusiizliich die Unterseile des Gesschibers die ge-
férderte Kraftstoffmenge. Sie kann in der Form siner zylindrizchen
Augnenmung |, Luftpolster'}, einea filterssitigen Ausschniftes oder
einer ur Molorseite Tohrenden Nut gestaltet sein, Zur Einsteliung
des Vergasers Ist eina Anzahl won verschigden geformien Gasschie-
bern varfugbar,

Zur Wahi der Learlaufdrehizahl wird der Gasachieber mit Hilte der
Gasschlebarsiellschraube (168} angehoben, die mit der Feder {17]
gegen selbatindiges Lbsen gesichert st. Drehung nach rechis ergibt
hahare Learlauldrehzanl, Drehung nach links garlngera.

Die Gasschieberfihrung im Gehauge wird oban mit der Dichtung (8)
und der Deckelplatte (%), dia mit zwel Schrauben (10} befestigh wird,
abgeschlossen, Mil der Stellschraube [11) und der Kontermutter (12)
wird das Splel des Seilzuges gingesielll, Es soil bel Learlauf ca. 2
biz 3 mm batragen. Zur Abdichtung der Stellschraube gegen dia
Bailzughdlie dient die Gummitilie (13). In boscnderan Bedarfallien
kann das Gassell mit Hiffe des Rohrbogens {14) umgelenkt warden,
der mit der Kontermutter {15) gesichert wirg.

Starthilfen

Der BING-Vergaser vom Typ SRF st mit drei verschiedanen Stari-

hiften lisferbar:

1. Tupfar
Ver dem Slarfl bai lielen Temperaturen kann lber den Tupfer (29)
gegen dle Kraft der Feder (30) der Schwimmer unier den Krafi-
steffspiegal in der Schwimmerkappe gedricki werden, so daB
menr Kraftstoll 2ulduf, abs idr dan normalen Betrieb bendtigt wird.
Es darf hochatens aolange .gewplt” werden, big Kraftstalf aus der
Schwimmergehiusebeliftung oder aus der Fllhrung des Tupters
am Gehiuse mustrill,

2, Slarischinber
Der Stariachieber {32) wird im Vergasergehause geflhrl. An sal-
nem cbaren Ende greift der Startstift (33) ein, weicher dureh aina
Bakrung in der Deckelplabte (3] aus dem Vergaser ragl Vor dem
Start wird der Starlachieber (ber den Startatift nach unten go-
driickt und verschlieBt den Vergaserdurchled wvor dem Gasschle-
ber, Beim Start oleibt der Gasschieber in Leerdaytstellung.
Wired nach dem Anspringan des Motors der Gasachiebers (3) ange-
haoben, so nimmt & bareils nach einigen Millimatern den Stant-
schigber (32) mit, bis bei Volligesstellung sine Klemmfeder In der
Deckelplatte (9} In den Einstich am Startstift ainrastet,

3. Startklappa
Ole Startklappe (34] isi mil threr eingenivieten Walle im Vergasear-
geh#duse gelagert und nimmt auBerhalb des Gehduses den Start-
hebel [(35] auf, der mit dar Mutter {37} und der Sicherungsschaibe
(38} befestigt wird. Der Starthebal wird mit Hilfe der zwischan ihm
und dem Vergasergehduse liegenden Federscheiba (36) gebramat.
Vor dem Start wird dle Stertklappe geschlossen, so ded sich balm
Anwerfen vor dem Kraflstoffsysiem ein besonders hoher Unter-
druck aufbaul, der Zur Bildung eines reichen Gamisches bedtragt,
wie 22 Insbesonders zum Start dea kalten Motors bendtigh wird,
Eobald der Motor eéngesprungen ist. wird die Startkleppe wieder
gedffnet






e

——

Der BING-Vergasar Typ SRG izt eif Flachsirom-Schiebervergaser mit
MNadeldizen-Teillast- und Leerlaulsteverung. Er wird mit 14, 15 end
17 mm DurchlaB gefertigh. Zur Gewichtsminderung besteh! das Ver-
gasergehduse aus Aluminium.

ANBAU

Cer Anbeu an den Mator erfaigt mit einem Klemmanachlug von 23
mm . Dar motorsaitign Stutzen ist méglichet ang an dlesan Durch-
masear anzupassen, damit beim Festziehen der Kiemmschraube [2E)
das Vergasergehduse nicht verzogen wird, Aul dor Fillerscibe st
das Gehause so gestaltet, dal es ginen Filtersinaatz (35) sufrehmean
kann, der antwedar mit dem anschlicbend daribergeschobensn An-
sauggerduachdampler odar dem Federolgel (38} befestigt wird.

ZULAUFREGELUNG

Der Schwimmer des Vargasers, ain Kunstetoffkérpar mit Melallschar-
nler, ist zentral unter dem Vergaserdurchlad end ringlirmig um das
Disensysten angaordnet, o0 daf der Vergaser noch allen Seiten
gohr woit geneigt wercem kann, chae dall Funktionsstdrungen auf-
freten. Autgabe dea Schwimmers isl, die Kraltstoffhdhe im Vergaser
konatant zu haelten. Hat der zulaufands Krafistoff die vorgeschrisbens
Hihe In der Schwimmerkammer erraicht, dann Ist der Schwimmer
(14} o wail angehcbean, dail er die Schwimmernadel (16) gegen den
Sitz des Zulaufvenlile driicki und den welteren Zulauf von Krafistofl
unterbricht. Die Entnahme wven Kraftstoff aus dem Vergaser durch
den Motor bewirkt, geB gich der Kraitsteffspiegel in der Schwimmer-
kammer senkt und mit dem Krafistolispieged auch der Schwimmer.
Die Schwimmernadel gibt die Bohrung des Zulaufventils frel und es
kann wiader Kraltstaf vom Tank her zulawfen.

Die Schwimmerkammear wird von dar Schwimmerkapps (17) gebildat,
dla mit sinem Zentralen Gewinde am Vergasergehéuse belestigl und
gegen dieses mit der Dichtung {18) abgedichtet sl

Der Kraftstoffzulauf zum VYergasergehduse arfolgl eniwedar Ober dia
Schlauchtille (21} — mit Diehiung (24) — oder Gber einen Schlauch-
achwenkanachlul (22}, der mit der Schraube (23] und zwei Dichtun-
gen (24) am Vergesergehiuse befestigt ist.

Der Raum lber dem Kraflstoffspiegel steht durch eine Bohrung {nicht
abgebildel) mil der Umgebungsiuft In Verbindung. Isl diese Bellf-
lungsbohrung verstopft, dann bildet sich lUber dem Kraftstoisplegsl
ain Lufipoistar, der Ed\wlmmar wird micht angehoben und der Ver-
gasar lduft dber.

Des Schwimmernadaiventll dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Krafiatoffzulautes, nicht aber als Absparrventil
bei stehendem Motor, Kleinste Fremdkérper kénnen sich zwischan
Madelsitz und Madelspitze ablagern und das vollstdndige Schifefen
des Yentils verhindern. Beim Abstellen des Motors mul deshalb
grundsdtzlich der Kralistoffhahn am Tank geachiossen werden, Au-
Derdam ist as erfordarlich, den KreftstoHf vor dem Eintritt in den Var-
gaser zu filkern. Dabel ist des Fllter 8o zu wahien, defl FramdkBrpes
mit Abmessungen iiber 0.1 mm abgeschieden werden wnd der Zulauwt
dea Krattstoffes nicht unzulésslg behindart wird, Als zuséiziiche Si-
cherung kann der Sleckdrper (25) 10 die Schlavenillles {21) bew. die
Schraube (23] eingeschoben werden. Dieser Siebkrper ist jedech
kain Ersatz flr ain feines, groBflachiges Filter vor dem Yergaser.,

REGULIERSYSTEM

Dle vom Motor engesaugta Gemischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Guerschnlit im Vergaserdurchlal geregelt, der vom

| Gasschiaber (3) fralgegeban wird, Dar Schiebar wird Ober einen Sall-

zug gegen die Kraft der Rickholleder (T) angehoben. Curch die Lult-
strémung wird im Vergaserdurchial ein Unterdruck gebildet, waicher
Kraftstoff aus dem Schwimmergehause durch das [Hisansystem hin-
durch ansaugt.

Die bel hachgter Gasschiaberstellung, alse bei Vollgas, angesavgie
Kraftsieffmenge wird durch die Gréfe der Hauptdilse (1) beatimmt,
walche in die Nadeldise (2] eingeschraubt st Yon der Fillerseite
wird durch die Keorrekturlufidise [KD) und einen anschlieBenden
Kanal Luft zugefihrt, fritt durch Querbohrungen in die Nadeldisa (2)
ein und vermischt alch dort mit dem Kraftsioff.

Im Tellasibereich. also wenn sich der Gasschisber im Bereich zwi-
schen einem und drei Yiereln seines valien Hubs befindet, wird —
i@ nach Stellung des Gasschisbers — weniger Kraftstoll besdtigh akg
bel Vollgas. Der Zulauf des Kreftstoffes zum VergaserdurchlaB wird
deshalb mit der Dlesnnaded (4) gedrosselt, weiche mit dem Schisbear
(3 varbunden ist und in die Nadeldise (2) elntaucht Je nach Abmes-
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sung eines flachen Kegels am unteren Ende der Disennadel wird
ain gréderer ader Kleinerer Ringspalt zwischen Disennadel und Ma-
deldlse freigegeben. Zur Feinginstellung kann die Ddsennadel Im
Gasschisher in vier verschisden hohen Positionan {Nadefstellungen)
bafestigt werden, walcha wie der Kegal der Disennadal dia ange-
saugie Krafistoffmenge bestimmen. Eine ndhere Madelstellung ergibt
einen groferen Ringguerzchnitt in der Nadeldi=se, der moehr Kraft-
sloft durchlZBt und umgekehrt, \Nadelstellung 2" badeutet dabei, daB
die Disennadel mil dem Zweiten Einstich von oben in des federnde
Haltepiattehen (5) singehingt ist

Ubar dem Halleplittchen [5) liegt die Scheibe (8], die sich Im Gas-
schieber abstitzt und Ober welche die Feder (7) auf den Gasschleber
einwirkt. Das Haltepl8itchen [5] kann elch zwischan dem Gasedhlabar
und der Scheibe (6) rel bewegen, 9o deB die Dozennadel im Betrieb
ungehindert pendeln kanm,

Bai geringer GasschisberSffnung ung Insbesonders bel Leerlauibe-
trieb beeinflut zusalziich dia Unlerssite des Gasschiebers die ge-
farderte Kraftstoffmenge. Sle kann in der Form einer zylindrischen
Ausnehmung {.Lufipoclster”), einea fillerseitigen Ausschnittes oder
siner zur Motorseita filhrenden Mut gestsltet sein. Zur Einstellung
dea Wargassrs Iet elne Anzahl von werschladen geformten Gasschie-
Bern verfligbar,

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschleber mit Hilfe dar
Gasschistbarsiallschraube (18) angehoben, die mit der Feder (20) ge-
gen salbstindiges Losen gesichert ist. Drehung nach rechts ergibt
hdhare Lesraufdrehzahl, Drehung nach links geringere.

Die Gasschisbarfihrung Im Gehiuse wird oben mit der Deckabwar-
schraubung (8] abgeschlossen. Mit der Steilschrauvbe {9) und der
Kontermutter {10} wird daz Splel des Seilzuges singestellt. Es soll
bel Leeriauf ca. 2-3 mm betragen. Zur Abdichtung der Siellechraube
gegen die Sellzughllle dient die Gummitiile (11} In besonderen Be-
darfsfdllen kann das Gasseil mit Hilfe cas FAohroogens (12) umge-
lenkt werdan, der mil der Kontermutter (13) gesichert wird.

Starthilten
Der BING-Vargaser vom Typ SAG st mit zwel verschiedenen Start-
hilten ligferbar,
1. Tupier
‘far dam Start bel tlefen Temparaturen kann lber den Tupfer (27)
gegen die Kraft der Feder (38) der Schwimmer unter den Kraft-
stoffapisgel in der Schwimmerkappe gedrickt werden, so daB
mehr Kraftstofl zuldut als tdr den normalen Befrleb bemdtigt wird.
Es darf héchstens so jange ,getupft" weedsen, bis Kraftstoll aus
der Schwimmergehdussballifiung oder aus der Flhrung des
Tupfars am Gehéuse ausiritt.
2 Startklappe
Die Stertkleppe (30) ist mit ihrer singanieteten Welle im Vargaser-
gehause gelagert und nimmt auferhalb des Gehdusss den Start-
hebel [32) auf, der mit der Mutter (34) und der Slcharengsschaibe
{33 batestigl wird Der Starthebel wird mit Hilfe der zwiachen ihm
und dem Vergasergehduse liegenden Faderscheiba (31) gebremat.
Ver dem Start wird dia Startklappe geschiossen, so dafl sich beim
Anwerfen vor dem Kraftstofisystermn ein besonders hoher Unter-
druck aufbaut, dar zur Bildung eines raichen Gamischas beilragt,
win a3 Inspesondere zum Staren des kalien Motora bendtigt
wird. Sobald der Motor angesprungen st wird die Startklappe
wiader gedffret.
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Der BING-Vergaser Typ SAH ist ein Flachstrom-Schisborvergaser mit
Madeldisen-Taillast- und Leerlaufsteusrung. Er wird mil 14 mm Durch-
la8 gefartit.

Anbau

Der Anbau sn den Motor arfolgt mit einem Klemmanschlufi von
20mm ). Der motorseitige Stutzen ist miglichst eng an diesen

Durchmessar enzupassen, damit beim Fesiziehen der Schraube (28)

das Vergasargehduse nicht verzogen wird. Auf der Fillarseite ist das
‘\fergazergehiuze so gesteltel, daBl ea elnen Fillereinzat (35) aul-
nehmen kann, der entweder mit dem anachlisfend deriber gescho-
benen Ansauggeriuschdimpfer oder dem Federbiligel (36) befestigt
wird.

Zulaufregalung

“Ber Schwimmer des Vergasers, eln Kunstetoffudrpar mit Metallschar-
nler, ist zentral unter dem Vergeeerdurchled und ringférmig um das
Duzensysiem angeordnel, so dal der Vergaser nach ailen Seiten
sehr weit geneigt werden kann, ohne dafi Funktlonsstdrungen auf-

Ireten, Aufgabo des Schwimmers isl es, ale Krafistofthahe im Ver- °

gmser konstant 2u halten, Hal der zulaufenda Krafisto® die vorge-
schrisbene Hohe in der Schwimmerkammar Bﬂl‘l’iil'.'hi, dann (st der
Schwimmer (14} zo0 weit angehoben, da@ er die Schwimmernaded (16)
gegen den Sitz des Fulaufventils dribckt und den welteren Zulauf von
Krafistoff unterbricht Die Entnahme von Krafistoff aus dam Vergaser
durch cem Motor bewirkt, dal sich der Krafistoffspiegel in dar
Schwimmerkammer sankt und mit dem Kraftstoffspiegel auch der
Schwimmer, Die Schwimmemadel gibt die Bohrung dea Zulaufventils
frad und e kann wieder Kraftetoff vom Tank har zulaufen.

Die Schwimmerkammer wird von der Schwimmerkappe (17] gebildet,
die mit einem zentrglen Gewinde am Vergasengehduge befestigt wnd
gegen dieses mit der Dichiung {18) abgedichtet ist.

Der Kraftstoffzulau! zum Vergasergehiuse erlolgl entweder Ober die
Sehlauchitille (M) — mit Diehtung (24} — oder dber einen Schlauch-
schwenkanschiul [22), der mil der Schraube (23} und zwel Dichtun-
gen {24) mit dem Vergasergehduse verbundan ist

Der Raum Ober dem Hrafstoffspiegel steht durch eing Bohrung (E)
mit der Umgebungsluft in Verbindung, Ist diese BellNungsbohrung
verstopit, dann bildet sich Gber dem Krafistoffspiege! ein Luftpolster,
der Schwimmer wird nicht angehoben und der Vergoser [@ult Dber,
Das Schwimmoernadalventil dient in Verbindung mil dem Schwimmer
nur zur Regelung des Krafistoffzulautes, nicht aber als Absperrventil
bei stehandem Motor, Kleinste Fremokérper Kdnnen sich zwischan
Nadetsitz und Nadelspitze ablagern und das vollstindiga SchileBen
das Ventils werhindern. Boim Absiellen des Motors muB deshalb
grundsadizlich der Kraftsieffhahn am Tank geschlossen werden. Au-
Berdem Ist es arforderlich, den Kraftstoff vor dem Einintt in den Ver-
gaser zu filtarn. Dafir ist das Filter so zu wihian, da? Fremdkdmpear
mit Abmessungen dbar 0.1 mm abgeschieden werden und der Zulauf
des Kraftetofles nicht unzuldssig behindert wird. Als zusdtziiche Sicha-
rung kann der Siebkdrpar (25) in die Schisuchtille (21) baw. die
Schraube (23} eingeschoben werden. Dieser Siebkdrper ist jedoch
keip Ersalz fir ain felnes, grobfldchiges Filter vor dem Vargaser.
Reguliersystem

Die vorm Motor angesaugte Gamischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Querachnift Im Vergaserdurchiad geregell. der

| wom Gasschiebar (3) reigegeben wird. Der Schieber wird Gbar ainan
| Eeilzug gegen die Krall der ROckhoifeder {7} angehoben. Durch die

Luftstrémung wird im vergaserdurchiai sin Unterdruck gebildet, wal-
cher Krattstol! aus dem Schwimmergehiuse durch das Dlsensystam
hindurch ansaugl,

. Dig bei hdchster Gasschisharsiallung, alen bai Vollgas, angassugte

Krafistoffmenge wird durch die Grife der Hauptduse (1) bestimmt,
welche in die Nadeldize {2) eingeschraubt ist,

Im Taillastbarsich, also wann sich dar Gasschiaber im Bersich zwi-
schen einem und drel Viereln seines wollen Hubs befindel, wird je
nach Stellung dea Gasschisbars weniger Kraftstoff bandtigt als bai
Voliges. Der Zuflug des Kraftstoffs zum Vergaserdurchled wird des-
halb mit dar Dozennadel (4) gedrosselt. welche mit dam Schiebar {3)
varbundan 151 und in dia Nadelddse (2) sinfaucht. Je nach Abmes-
sung des fachen Kegels am unieren Ende der Dlsennzdal wird ein
grofierar oder kleinerer Ringspall zwischen Disennadel und Nadel-
dise freigegeben. Zur Feineinstellung kann die Ddsennadel Im Gas-
schiebar im vier verschicden hoben Positionen [Nadelstellungen) be-
fastigt wardan, welche wia der Kegel dar Dilsennadel die angesaugla

BING-Schiebervergaser | - &
i Typ SRH | e G s

Kraftstioffmenge beeinflussen. Eine hihers Modelstellung ergibt sinen
grdteren Ringguerschnitt in der Nadeldilse, der mehr Kraftstoff
durchlg8t odar umgekehrt. .Madelstellung 2" bedeutet dabei, dall die
Dizennadel mit dem zweiten Einstich von oben In das federmdae
Haltapldttchan (3) eingahangt it

Uber dem Helteplatichen (5) llegt die Schelbe (8), die sich Im Gas-
schiabar abatiitzt und Lber welche die Fader (7) aul den Gasechieber
asinwirkt, Das Haltepidttchen (5) kann sich zwlachen dem Gasschleoer
umd der Scheibe (8) frel bewsgen, so dab cie Dilsennadel im Betrieb
ungehindert pendaln kann,

Bel geringer Gasschisberofinung und insbesonders bel Leerlaul-
betrisk besinfubt zusdtzlich die Unterseite des Gassciebers die ge-
farderte Krallstelimenge. Sle kann in cer Form einer zylindrischen
Ausaehrung [ Lultpolstert), eines fillerseitigen Ausschnittes oder
eingr zur Motorseile fihrenden Nut gestaltet sein, Zur Einslefllung
des Vergasers ist eine Anzahl von verschieden gelormben Gasschie-
bern varflgbar.

Zur Wahi der Leerfauldrenzahl wird der Gegschiebor mit Hilfe dor
Gasschisbar-Stallschraube (18) angehoben, die mit der Feder (20)
gegen selbstindiges Losen gesichert ist. Drehung nach rechis ergibt
hahere Leeriaufdrehzahl, Drehung nach links geringars.

Die Gasschisberfihrung Im Gehduse wird oben mit der Deckelvar-
schravbung (8) sbgeschiossen. Mit der Stellschraube {8 und der
Kontarmutter (10} wird das Spisl des Seilzupges eingestailt. Es soll
bei Leerauf ca. 2 biz 3 mm betragen. Zur Abdichtung der Stell-
achraube gegen die Seilzughdile disnt die Gummitdle (11). In be-
sonderen Bedarisfallen kann das Seil mit Hilfe sines Rohrbogens
M2} umgelenkt werdsn, der mit der Konfarmutter (13} gesicheart wird,
Starthilfen

Der BIMNG-Vargasar vom Typ SAH ist mit zwei verschiedenen Start-
hilfen lisferbar: '

1. Tupfer
Vor dem Start bei tiefen Temperaturen kann mit dem Tupfer (27)
gegen die Kraft der Fecar (28) der Schwimmer {14) unter den
#raftstoffepiegel In der Schwimmerkappe gedriickl werdan, so
daB mehr Kraftstott zulguft, als fir dan normelen Betrleb bendtigl
wird. Es darf hochstens sclange .getupft” werden, bis Kraftstalf
aus der Schwimmergehiuaebeliftung oder aus der Flhrung des
Tuplers am Gehiuse austritt.
2. Stankiappe

Die Startklappe (30) ist mit ihrer eingenieteten Welle Im Ver-
gesergehduze gelagert und nimmt auBerhalp des Gehduses den
Stapthebel {33) auf, der mit der Muttar (34} ung degr Sicherungs-
scheibe [33) belestigt wird, Der Starthebel wird mit Hilfs dar zwi=
schen ihm und Jdem Vergasergshiuze llegenden Federscheibe {31)
gebramst.

Wor dem Start wird die Stanklappe gesenlossen, so dai sich belm
Anwerlen vor dem Kraflstofisysiem ain besonders hoher Unter-
druck aufbaul, der zur Bildung eines reichen Gemisches beltrigt,
wie 23 insbesondere Zum Star des kalten Motcrs bendligl wird.
Sobeid der Motor angesprungen ist, wird die Startklappe wieder
geditnat.
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Der BING-Vergaser Typ SSB ist eln Flachstrom-Schisbarvergasar
mit Seilenschwimmer. Er wird mil 85, 10, 12, 13 (guadratisch) und
17 {rechteckig 17 x 14) mm Durchlad gefertigt.

ANBAU

Dar Anbau an den Motor erfolgt mit inemn Flansch, Fir den Anbau
elnes Ansauggerfiuschddmplers zusdilich zur vorhandenen Filter-
kappe {33} sind Spezialavsfihnengen der Filtarkappe vorhanden.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der als Zylindar ausgebildete Schwimmer (20) ist euf die Schwim-
memadel (21) aufgepreit, Die Nadel wird in ainer Mabe am Boden
der Sehwirmmerkammer und Im Zulautvent!] des Schwimmerkammer-
deckels (22) gefihrl,

Aufgabe des Schwimmers ist es, die Kraftstoffhbhe Im Vergaser
konstant zu halten. Hat der zulaufende Krafistoff die vorgeachrie-
bena Hihe In der Schwimmerkammer erreicht, dann ist der Schwim-
mer 30 weil angehoben, dal er dle Schwimmernadel gagen dan Sitz
daz Zulaviventits drickt und den weiteran Zulaul von Krzftstofl un-
terbrichl. Die Entnahme ven Kraftsioff aus dem Vergaser durch den
Maotor bewirkt, dad sich der Kratistoflspiegel in der Schwimmer-
kammer senkt und mit dem Kraftstoffapiegei der Schwimmer. Die
Schwimmernade! gibt die Bohrung des Zulawtvantils frel und es kann
wigdar Kraftsioff vom Tank her zulaufen,

In Sonderfillen besitzt der Schwimmer am unkeren Ende elnen
Cémplungsring, der mit der Wand der Schwimmerkammear ainen
engen Spalt bildet, Bai Bewegungen des Schwimmers strémt durch
diesen Spalt Kraftstal! und dimpit die Bewegungen.

Cer Kraftisloftzulaul zum Vergasergehduse erfolgt dber den Schwim-
merkammerdeckel (23), der mit rwei Schrauben (24) — Dichiung
{23) — am Vergasergehiuas bedeatigt ist,

Der Raum Ober dem Kraftsfalfepieqgel sisht durch sine Bohrung
nicht abgebildet) mit der Umgebungsiuft in Verbindung. st diase
Beliftungsbohrung verstopft, dann bildet sich Uber dem Kraftstalf-
gpiegel ein Lutipolstar, der Schwimmer wird nicht angehoben, und
der Vergaser [Guft Gber.

Cas Schwimmernadslventil dient in Verbindung mit dem Schwimmear
nur zur Regelung dea Kraftstoftzulautes, nicht aber als Absperrven-
fil bai atehenderm Motor. Kleinste Premdkdrper kiinnen sich rwischen
Kadelsitz und Madelspitze ablagern und das vollstBndige Schiiefien
des Venlils verhindern. Baeim Abstellen des Motors mud deshalb
grundssizlich der Kraftstoffhahn am Tank geschiossen werden. Aus
ferdom ist oo arforderlich, den Krafistoff vor dam Elnteltt In dan
"-"E”Emf 2u filfern. Dabel Ist das Filler 30 zu wiéhlan, dal Framd-
kirper mit Abmessungen Ober 0.1 mm abgeschieden werdan und
der Zulauf dea Kraftstofls nicht unzuldssig behindert wird,

GEMISCHREGELUNG

Die vom Motar angeesugle Gemischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Cuarschnitt im VergaserdurchieB geregelt. daer
vom Gasschieber (B) freigagaban wird. Dar Schieber wird Ober sinan
Seilzug gegen die Kraft der RilckhoMeder (10} amgehoben. Durch
die Luftstrimung wird im Vergaserdurchial ain Unterdruck geblldet,
welcher Kraftstolf aus cer Schwimmerkammar durch das Disen-
system hindurch angsaugt. Die bel hdchster Gasschiebersiallung —
alzn bei Vollgas — angesaugte Kraftstoffmenge wird durch die
Grode der Haupidise (1) bestimmi. Der Kraftstoff durchillefl die
Hauptdise und anschiieBend die Madeldilse (3} Von der Fillerseite
wird durch dia Korrekiurufidilse (nicht abgebildat) und sinen an-
schlleBenden Kanai Luft zugetihrt, fritt durch Querbohrungen In dla
Madeldiszs ain und vermischt sich dort mit dem Kraftstoff.

Im Teillastbersich, also wenn sich der Gasschisher zwischen slnem
und drei Vierteln seinas voilen Hubs befindet, wird je nach Stallung
des Gasschisbers weniger Wraftstoff bendtigt ais bei Vollgas. Der
Zullud des Kraftetoffz zum Vergaserdurchia® wird deehath mit einer
Disennadel (7} gedrossalt, welche mit dem Schiaber (6) verbundan
ist und in dla Madeldise (3) sintsucht. Je nach Abmessung sines
flachen Kegels am unieren Ende der Disennadel wird ein gréBerer
oder kleinerer Aingspalt zwischen Dlsennadel und Medeldise frel-
gegeban. Zur Feineinstellung kann die DOsennadei im Gasschiebar
in vier verschladen hohen Positionan (Nadeistallungen) befestiqt
werden, weldie wie der Kegel der Diisennadel dle angesaugls Kraf-
stoffmenge bewinflussan. Eine héhere Madelstellung erglbt ainen
grifersn Ringguerschnitt in der MadeldDse, der mehr Kraftstoff
durchldntt vnd umgekehrt. ,Madeisteilung 2° bedeutal dabei, daf
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die Dilzennadel mit demr Pweiten Einstich von aoben in das federnde
Haltepldtichen (8) eingehdngt st

Ober dem Haltepldtichen (8) lisgt dia Scheibe (9}, die sich im Gas-
schiabar ahstitet und Ober welche die Feder (10} aul den Gasschle-
bar ainwirkt, Das Haltepl8ttichen kann slch zwischen dem Gasachie-
ber und der Scheibe frel bewsgen, so daB die Didsennadal im Be-
trieb ungehindert pendalt.

Bel geringer Gasschigberdffnung wnd insbesondere bei Leerauf-
batrieb beeinfluBt zusdiziich die Unlerseite des Gasschlebars die
gaffirdarte Krahetoffmenge., Sle kann In der Form elner zylindri-
schan Ausnehmung (.Luftpolster’], eines fillerseitigen Ausschnittes
oder einer zur Motorssite fibrenden Nub gestallel sein. Zur Ein-
stellung des Vergasers let elne Anzahl von verschleden geformtan
Gasschlebarn verflgbar,

Zur Wah! der Leerlaufdrehzahl wird der Gasachlaber mit Hille der

Gasschieberstellschraube (18) =ngehoben, die mit der Feder (19}
ﬁagsn salbstandiges Losen gesichart ist. Drehung nach rechis argibt
dahere Laerlaufdrehzahl, DI'EI'IUI'IQ nach links EEI‘|HQ-BFB.

Qe Gasschieberfihrung im Gohiuse wird oben mit der Verschrau-
bupg (11}, bzw. mil def Dackelplatte (12) mit Verschraubung (13) ab-
geechlossen. Mit der Stellschraube (14) und der Komtermutter {15)
wird das Spiel des Seiliugas eingastelt. Es &oll bal Laerlauf ca. 2
bis 3 mm betragen, Zur Abdichtung der Stelischraube gegen dis
Seilzughitlle dient die Tille (16). In bescnderen Bedartsddllen kann
das Gasseil mit Hilfe dea Rohrbogens (17) umgelenkt werden. In
digsam Fall ist anstelle der Verschraubung (11) die Deckelplatia (12)
mit der Yerachraubung (13) zu wahlen.

LUFTFILTERUNG
Dar BING-Vargaser vom Typ 558 besitzt in allen Austihrungen aine

Filterkappa (33) mit Lutttliler (36) und Dichlung (37). Dia Befastigung
am Vergasergenfusa erfoigt mit dem Federbdigel (35).

Fiir den Anbau zusitzliicher Ansauggeriuschdidmpfer sind Filterkap-
pen mit AnschliuBsistzen vorhanden.

STARTHILFEN

Der BIMG-Vargaser vom Typ SSB iat mit zwel verschiedanan Start-
hitfen lieferbar:

1. Tupfar

Vor dem Start bei fiafen Temparaturan kann Gber den Tupler (25)
gegen die Kralt der Feder [26) der Schwimmer umter den Kraft-
sloffzplegel In der Schwimmerkammer gedrickl werden, so daB
mehr Kraftstoff zulauft, als fir den normelen Betrieb bendtigt
wird, Es5 darf jedoch hdchstens solange ,getupit™ werden, bis
Krattstef! aus der Schwimmerkammerneliftung cder aus der Fih-
rung des Tupfara austritt.

2. Startkleppe

Die Stariklappe (28] ist mit dem Bolzen (31} Im Vergasargehiause
gala-garr_ Sie wird mittels Seilizug betatipt und beim Loslassen
a5 Seilzuges von der Feder (30) zunickgestelit.
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Der BING-Vergaser Typ S5E ist ein Flachstrom-fSchrigatrom-Schie-
bervergaser mit Seitenschwimmer, Er wird mit B, 8,5, 10 und 12 mm
DuchiaB gelertigt.

ANBAU

Der Ankey an den Motor erfolgt mit einem Flansch, der unter 289
zur Senkrechten ganeigt isf. Aul der Filtersaite ist das Gohduss zu
Aufrahme sines Ansauggeriuechdimplers und eventuall sinss Fllter-
sinzatzes gestaltat.

KRAFTSTOFFZULAUF

Dor ale Zylinder zusgebildets Schwimmer (17) ist aut die Schwim-
mernadel (18) auigeprefi. Die Nadel wird in einer Nabe am Bodes
der Schwimmerkammer und Im Zulaufventi] des Schwimmerkammer-
deckels (19) gefihrt.

Aufgabe des Schwimmers ist es, die Kraftstofhéhe im Vargaser
konatznt zu halten. Hal der ruleufends Krafistoff die vargeschrie-
bene Hihe In deor Schwimmerkammer erreicht, dann ist der Sehwim-
mer 80 weit angehoban, def er die Schwimmernads| gegen den
Sitz des Zulaufventils drickl und den weileren Zulsul ven Krafstoff
unterbricht. Die Entnahme von Krafetoff aus dem Yergagser durch
den Motor bewirkt, daB sich der Krefstotfspiegel in der Schwim-
meskammmer senkt und mit dem Kraflstoffaplegel der Schwimmer,
Die Schwimmarnadel gibt die Bohrung des Zulautventils frel und es
kann wieder Krattstoff vom Tank her zulauten.

In Sonderflillen besitzl dar Schwimmer am unferen Ende sinen
Ddmpfungaring, der mit der ‘Wand der Schwimmerkammar sinen
engen Spalt blidet. Bei Bawegungen dea Schwimmers stromt durch
diggen Spalt Kraftatofl und dimpft die Bewegungen.

Der Kraftstoffzulauf 2um Vergasergehdusa arfolgt Ober den Schwim-
merkammerdeckel [18), der mit zwel Schrauben {21} — Dichtung
{20} -~ am Vergasergehduze befestigt ist,

Der Reum liber dem Krafistocffsplage! stoht durch eine Bahrung
inicht abgebliidet) mit der Umgebungsluft in Verbindung, ist disse
Bellfungsbohrung verstopfl, dann bildet alch OBgr dam Krafistof-
spiagel ain Luftpolster, der Schwimmer wird nicht angehoben, und
der Vargaasr Hioft Gber.

Das Schwimmernadelventll dient In Verbindung mit dem Schwimmaer
fur zur Regelung dea Keaftstoffzulaufes, nicht aber als Absparr-
venlli bei stehendem Motor. Klginste FramdkBrper Konnan alch zwi-

| schen Madelsitz und Made!spilze ablagarn und das vollstinaige

| ‘@inen Seilzug gegen die Kreft der ROckhoifeder

Schlisfen des Ventlls verhindern, Belm Abstallan das Meotors muld
deshalb gruncedizlich der Krafistoffhahn am Tank geschloesen wor-
den. AvBerdem ist es erforderlich, den Kraftstoff vor dem Eintritt In
den Vergaser zu filtern, Dabel |st das Filter =o zu wihlan, daf
FremdkSrper mit Abmessungen dber 0,1 mm ahaeschisden werden
und der Zulauf des Kraftstofs nlcht unzuldsalg behindert wird.

| GEMISCHREGELUNG

| Dia vorm Motor angessugle Gemischmenge und damit sajne Leistung
 Werden durch den Cusrachniit im Vergaserdurchlaf gereqalt, der

vorm Gasschieber (B) freigegeben wird, Der Schisber wire fibar
{10} angshoban,

Durch die Luftstrémung wird im Vergaserdurchial ain Unferdruck

| gebildet, welcher Kraftstol aus der Schwimmerkammar durdh das

. dea Gasschicbars wediger Kraftstofl bendtigt, als bei

Dlsensystem hindurch ansaugt. Die bai hdchster Gassch lebearatel-
lung — also bei Vollgas — angesaugte Hraftstofimenge wird durch
din GroBe der Hauptdidse (1) bestimmt, Dor Kraftstoff durchilieBt die
Haupfdise und anschiiefend dig Nadeldiias (3.

Im Teillagtbereich, also wenn sich der Gasschisber zwiachen einam
und drei Viertein seines vollen Hubs befindet, wird ja nach Stellung
Vollgas, Der
ZufluB des Kraftatofts zum VergaserdurchlaB wird deshalb mit siner
Disennadel (7} gedrosselt, welche mit dem Schisher (6} verbunden
kst und In die Madeldiiee {3) eintauvcht. Je nach Abmessung eines
flachen Kegals am umieren Ende der Dissnnadel wird sin grilerer
oder kisinerer Ringspalt zwischen Digennadel und Madeldiss frei-
gegeben, Zur Feinginstellung kann die Ddsennadel im Gasschisbar
in wier wverachieden hohen Positionan (Madelsteilungen) befastige
werden, welche wis der Kegel der Disennadel die angesaugte Kraft-
stofimenge beeinflussen. Elne hihers Madslstellung ergibt einen
griBaren Rinpquerschnitt in der Madelddss, der mehr Krafsiof
durchléiBt und umaskehrl ,Nadelstellung 2* bedeutst dabel, gad
die Dlsennadel mit dem Twaeiten Einstich von cben in das fadarnda
Halteplftichen (B) singzhéngt kst

BING-Schiebervergaser
i Typ SSE “wrng

Hadedshallarg |

Ober dem Hallepisttehen (8) |leqe die Scheibe (9), die aich Im Gas-
schigber abstitzt und Gber welche die Peder (10} auf den Gasachie
bar ainwirkt. Des Halteplifchen kann sich zwischen dem Gasschie-
ber und der Scheiba frai bewegen, so da@ die Disannadel im Bee
trieb ungehindert pandait.

Bal geringer GasschieberSinung und Insbesonders bai Lesrlaufe-
trish besinflult zusdtzlich die Unterseite des Gasschlebera dle ge-
Iirdarte Krafisioffmenge. Sle kann in der Form einer zylindrizchen
Ausnehmung (.Luftpolster”), aines filkerselligen Ausschniltes oder
ainer zur Motorgeite (Ohrenden Nut gestalist sein, Zur Einstellung
des Vergasers ist eine Apzahl won verschisden gaformten Gze-
achiabern verfilgbar.

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschisber mit Hilfe der
Gasschieberstellschraube (38) angehoben, die mil der Muiter (25)
geaichert ist. Drehung nach rechis ergibt hbhere Leerlauldrehzahl,
Brahung nach links geringere,

In sinigan Anmwendungsfatien wird anstella der Nadeldlse wnd der
Dosennadel sin Zerstiuber (3) verwendel. Die Gemischregalung im
Leariauf- und Teillastberaich arfolgt denn nur mit einer enisprechen-
den Auabildung des Gasschioherbodens.

Cie Gesachigberfihrung im Gohduse wird oben mit der Deckelplaite
{11} und der Verschraubung {12} abgeschlossan. Mit der Stellschrau-
be (13) und der Kontermutter (14) wird das Spiel des Sailzuges ein-
gesteilt, Es soll bel Leerlauf ca. 2 bls 3 mm betragen. Fur Abdich-
tung der Stelischraube pegen die Seilzughlile dient die Thlla (15).
In besandaren Bedarisiédien kann das Gasseil mit Hilfle des HAohr-
bogena (16} umgelenkt werden.

STARTHILFEN

Der BING-Vergaser vom Typ SSE ist mit zwei verschisdanen Start-
hilten lisfarbar:

1. Tuplar

Var dem Slart bel tiefen Tempsraturen kanm [ber den Tupler
{22) gegen die Kraft der Feder (23) der Schwimmer unter den
Kraftstoftapiagel in der Schwimmerkimmer gedrickt werden, so
daf mehr Kraftstoff zulduft, sls f0r den normalen Betrieb band-
tigt wird, Es darf jadioch hichstens solanges .getuplt® werden, bis
Kraftstoft aus der Schwimmerkammesbeidftung oder aus der Fith-
rung des Tupfers austritt,

2. Startidappe

Die Startklappe (27) kann beim Anwerfen des Molors vor den Ver-
gaserdurchiall geschwenkt werden, drosselt dann die einstrd-
menda Lufi und erzeugt am Ddsensysitem einen hohan Unter-
drieck, der zur Bildung eines basoncers fatten Gernigches fihrt,
wia ga zum Start bel tlelen Temperaiuren srwinschi ssin kann.
Mit einer Bohrung In der Startklappe kann das Starigemisch an
den jewaiiigen Motor angepeiit werden.

Wird die Startklappe mitiels Sellzug bet&ligl, so isi sie auf dem
Bolzen (2} gelagert und wird beim Loslazzen des Seilzuges von
Fadar [23) gedfinet,

Fiir die Betiligung der Startklappe direkt am Vergasar sind Aus-
fihrungen vorhanden, bei denen ein Betiligungsarm der Start-
klappe durch elnan Schlitz Im Vergasergehauss ragtl,
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Dar BING-Vergaser Typ 581 ist ein Schrigsirom-Schisbervar-
gaser mit Seitenschwimmer. Sein Durchiall st unter 15% zum
MoteranschluB hin ganeigt. Er wird in 2wsi Ausfihrongen mil
8.5 und 10 bzw. 14, 16 und 17 mm Durchlal gefenigt.

ANBAU
Der mator- und filterseltige Anbau erfolgt mit Steckanschilis-
sen gemaf nachiolgender Abbildung,

KRAFTSTOFFZULAUF

Der als Zylinder ausgebildete Schwimmer (18} besitzt am unte-
ren Ende sine Klemmieder, welche in einen Einstich der
Schwimmernadel (20) einrastel. Die Made! wird in einer MNabe
am Boden der Schwimmerkammer und Im Zulaufventi des
Schwimmerkammerdeckels (21} gefiibri,

Aufgabe des Schwimmers Ist es, die Kraftstaffhbhe im Ver-
gaser konstant zu haften. Hat der zulaufende Kraltstoff die
vorgeschriabene Hohe in der Schwimmerkammer erreichl
dann (st der Schwimmer so weit angehoben, daf er die
Schwimmernadal gegen den Sitz des Zutaufventils driickt und
den woitaren Zufaul won Kraftstoff unterbricht. Die Entnabmea
von Krafistoff aus dem Vergaser durch den Motor bewirkt, daB
sich der Kraftstoffspiegel in dar Schwimmerkammer senkt und
mit dem Hrafistoffsplegel der Schwimmer., Die Schwimmer-
nadal gibt die Bohrung des Zulasfventils frei und es kann
wiader Kraftatoff vam Tank her zulauten.

Der Kraftsloffzulauf erdolgt dber den Schwimmerkammerdek-
kel (21}, der mit zwei Schrauben (23) — Dichtung (22) — am
Vergasergehause befestigt st

Der Raum lber dem HKraftstoflspiegel steht durch eine Boh-
rung {nicht abgabildet} mit der Umgebungsiuft in Verbindung.
Ist diese Baliftungsbehrung verstoplt, dann bildet sich lber

| dem Kraftstoffspiegel .ein Luftpolster, der Schwimmer wird

night angehoban, und der Vergasar (Euit (iber.

Das Schwimmernadelventil dient |n Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht abor
als Absperrventil bei sishendem Modar. Kleinste Fremdkdrper
kinnen sich zwischan Nadelsitz und Madelspitze ablagem und
das vollstindige Schiieflan des Venlils verhindern. Belm Ab-
stellan des Motors muB deshald grundsétzlich der Kraftstof-
hahn am Tank geschlossan werden. AuBardem ist es erforder-

| lieh, den Kraftstofl vor dem Eintritt In den Vergaser zu filtarn.

Dabei izt das Filter so zu wahlen, dal Fremdkérper mit Ab-
messungen dber 01 mm sbgeschieden werden wnd der Zu-
lauf des Krafistofts nicht unzuldssig bebindert wird.

GEMISCHREGELUNG

Die vom Moior angesaugte Gemischmenge und damit seine
Leistung werden durch den Querschnitt im Vergaserdurchlaf
geregeil, der vom Gasschicber (B) freigegeben wird. Der
Schiebar wird Uber einen Seilzug gegen die Kraft dar Rick-
halfeder {10) angehoben, Durch dis Luftstrémung wird im Ver-
gaserdurchlal ein Unlerdruck gebildet, welcher Kraftstoff sus
der Schwimmerkammer durch das Disensystem hindurch an-
saugh. Die bel héchster Gassehisberstellung, also bei Vollgas,
angesaugte Krafistoffmenge wird durch die Grife der Haupt-
dise (1) bestimmt. Der Kraftstoff durchilieft die Hauptdise

| und anschlisBand die Nadeldise {3),
| Im Teillagtbereich, also wenn sich der Gassehiebsr im Bereich

zwischen ainem und dref Vierteln seines vollen Hubs befindet,
wird ja nach Stellung des Gasschisbers weniger Kraftstoff be-
notigt, als bei Voligas. Der ZufluB des Kraftstolfs zum Ver-
gaserdurchlal wird deshalb mit einer Diisennadel (7} gedros-
selt. weiche mit dem Schisber (8) verbunden ist ung in die
Nadeldiise (3) eintaucht. Je nach Abmessung eines flachen
Kegels am unteren Ende der Disennadel wird ein graferer
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ader kleinarer Ringspalt zwischen Dusennadel und Madeldise
freigegeben. Zur Feineinstellung kann die Disennadel im
Gasschieber in vier verschieden hohen Positionen [Madelstel-
lungen) befestigt werden, welche wile dar Kegel der Disen-
nadel die angesaugte Kralistoffmenge besinflussen. Eine h-
here Madeistellung ergibt elnen gréBaren Ringguerschnitt in
der Madeldlse, der mehr Kraftstoff durchiSat und umgekehrt.
«Madelsigilung 2° bedeutet dabei, daf die Disennadel mil
dem zweiten Einslich von oben In das federnde Hallepltichen
{8} eingehingt ist.

Uber dem Halteplfitichen (8) liegt die Scheibe (9), die sich im
Gasschieber abstlitzt und Gber welche die Feder (10) auf den
Gasschieber einwirkl. Das Haltepliitchen kann sich zwischen
dem Gasschieber und der Schefhe frel bewogen, so daf die
Oisennadel im Betrieh ungehindert pendait.

Bal geringer Gasschieberdfinung und insbesondore bei Lear
laufbetrieh besinfluft zusdtzlich die Unterseite des Gasschie-
bars die gafdrderte Kraftstoffmernge. Sia kann In dar Form
ainer zylindrischen Ausnehmung ({,Luftpolster’), eines filtar-
soitigen Ausschnittes odar ainer zur Motorselte fihrenden Nut
gestaitet sein. Zur Elnstellung des Vergasers st aine Anzahi
vaon varzchieden geformten Gasschisbern verfiigbar,

Zur Waht der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschisber mit Hille
der Gasschiebarstellschraube (17) angehoben, die mit der
Feder (18) gegen selbstandiges Lésean gesichert ist. Drehung
nach rechis ergibt héhere Leerlauldrehzahl, Drehung nach
links geringers.

Dig Gasschisberlhrung im Gehduse wird aben mit der Dich-
tung {12} und der Dechkelplatte (11) abgeschiossen, die mit
zwai Schrauben (13) befestigt sind. Mit der Stellschraube [14)
und der Kentermutter (15} wird das Spial des Seilzuges ain-
gestellt. Es soll bel Leerlaul ca. 2 bis 3 mm betragen. Fur
Abdichtung dor Stellschraube gegen dia Seilzughille dlent dia
Tiille {18).

STARTHILFE

Cer BING-Vergaser vom Typ 85| besiizt als Starthiife einan
Starischieber (24), der Im Gehduse oefihrr ist. An seinam
obaren Ende greift der Staristift (25) ein, der durch sina Bah-
rung in der Deckelplatie (11) aus dem Vergaser ragh Vaor dem
Btart wird der Startschieber ber den Startstift nech unten
gedrickt und wverschlies! den Vergsserdurchlall vor dem Gas-
schieber, Beim Start bleibt der Gasschieber in Leerlaufstellung,
Wird mach dem Anspringen des Mators der Gasschizber an-
ge=hoben, so nimmt er bereifs nach wenigen Millimetern dan
Startschieber mit, bis bai Vollgasstellung eine Klemmieder in
der Dackelplatia in den Einstich am Startstift einrastet.






BING-Schiebervergaser
Typ SSM

Der BING-Vergaser Typ S5M Ist ain Flachstrom-Schisbervergazer
mit Seltenschwimmar. Er wird mit 15 mm Durchlad gefartigh, Sain

Gahiuse beateh! aus Aluminium.

ANBAU

Der Anbau an den Motor erfolgt mit elnem Flanseh. Aul dar Filtes-
seite |st das Vergasergehiiuse so gestaliet, daB =3 einen Fllterein-
salz (2%} suinehmen kann, der entweder mit dem anschiieBend dar-
Ubergeschobenen  AnsauggerBuschdémpler oder dem FederbOgel
{30) befestign wird.

KRAFTSTOFFZULALF

Dar pis Zyilndar suagebildete Schwimmer (18) st auf die Sehwime
mernadel (17) aufgepredt. Die Made!l wird In einer Nabea am Boden
der Schwimmerkammar und im Zulaufventll des Schwimmerkammer-
deckela (18] geflhrt,

Autgabe des Schwimmers il ea, dis KraftstoffhShe Im Vergaser kon-
stant zu halten. Hatl dor zulaulende Krafistoff die vorgeschrisbens
Héhe In dar Schwimmarkammer erraicht, dann ist der Schwimmer
g0 weil angehoban, dal er dis Schwimmemadel gegen den Sz des
Zulsufventils drickt und den welteran Zulauf von Kraftstoff unter-
bricht. Die Entnahme won Kraftstoff aus dem Vergaser durch den
Matar bewirkt, daB sich der Kratstofizpiegel in der Schwimmer-
kammer senkt und mit dem Krafisicifsplegel der Schwimmer. Die
Schwimmermeadel gibl die Bohrung des Zulaufventils frel und es
kann wieder Kraftsioff vom Tank her zuiaufen.

In Sonderfillen besitzt der Schwimmer am untaren Ends sinen
Démpfungaring, der mit der Wand der Schwimmerkammer ainan
engen Spalt bildet. Bei Bewegungen des Schwimmers sirémt durch
diesen Spalt Kraltstel und dimpft die Beweglngen.

Cer Kraftztoffzulaul zum Vergasergehiuse srfolgt Obar den Schwim-
merkammerdeckel (18), der mit zwei Schrauben (20) — Dichiung
(18} — am VergezergehBuse belestigl st

Cer Raum Uber dem Kraftstoffspiegel stehi durch sine Bohrung
(nicht abgebildet} mit der Umgebungaiuft in Verbindung, |st diess
Beitifungsbohrung verstopft, dann bildet sich Ober dem Kraftstofl-
spiagel ein Lufipelster, der Schwimmer wird nicht angehcben, und
der Yergaser lduft Dber.

Daz Schwimmernadsaiventil dient in Verbindung mil dem Schwimmer
nur zur Aegslung des Kraflatofizulaules, nicht aber als Absperr-
venlil bei stehendem Motor, Kleinste Fremdkérper kdnnen sich Twi-
echen Madelsilz und Nadelspitze ablagern und das wvollstdndige
Zchlielen dea Vantile verhindern, Beim Abstelien des Motors muB
daghalb grundsdtziich der Mraftstofihahn am Tank geschlossen weor-
den. AuBerdem i3t @5 erlordedich, den Kraftstoff vor dem Eintritt in
den Vergaser zu filtern, Dabei (81 das Filler so zu wihlen, dag
Fremdkérper mit Abmessungen Ober 0.1 mm abgeschieden werden
und der Zulaul des Kraflstoffs nicht unzuiBssig behindart wird,

GEMISCHREGELUNG

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Laistung
werden durch den Querschnitt im VergazerdurchiaB geregedl, der
vem Gasschiaber (5) freigegeben wird. Der Schieber wird dber
alnen Seilzug gegen dia Kralt der Rbckholieder (3) angehoban.
Curch die Lufistrémung wird Im Vergaserdurchlal ein Unterdruck

pildat, welcher Hrafisloff aus der Schwimmerkammer durch das
Oeemaystlerm hindurch ansaugl. Die bei hichster Gasschiseberstal-
lung — also bai Vollyas — angesaugte Krattsleifmernge wird durch
die Grife der Hauptdlse {1} bestimmt. Der Krafistof durchiliedt dia
Hauptdise und anschlialend die Nedeldise (4). Yon der Filtersaite
her wird durch die Kerreklurluftdise (KD} und einen anschiisBen-
dan Kanal Luft zugeilhrt, tritt durch Querbohrungen in die Nadel-
dlse ain und vamischt sich dort mit dem Kraftstoff,

Im Teillastbersich, alse wann sich cer Gasschisber zwischen einem
und drei Vierteln seines vollen Hubse befindet, wird j& nach Stedlung
des Gesschiebers weniger Kraftstof bendligt als besi Vollges. Der
Zuflul des Kraftstofis zum Vergaserdurchlad wird deshalb mit siner
Disennadel (8) gedrosseit, welche mit dem Schieber (5) verbunden
5t und 'n din Nadeldlse {4} eintaucht Je nach Abmesaung eines
flachen Kegels am unteren Eade der Disennadel wird 2in gréfsrer
oder kiginerer Ringspait zwischen Disenaadel und MNadeldise frai-
gegeden. Zur Feineinstellung kenn die Ddsennadel im Gasschiabar
in wier werschieden hohean Positionen (Medalstaliungen) baefestigt
wardan, waiche wie der Kegel der Disennadel die angesaugle Krafi-

-

stofimange besinflussen, Eine hdhere Madaletellung ergibt einen
aréBeren Ringguersshnilt in der Madeidise, der mahr Kraftatoff
durchlaBt und vmgekehit, ,Madeistellung 2" bedeautet dabeil, dal dis
Dadesennadel mit dem =oweiten Einatich von oben in das ledermde
Halteplitichen (T) singahangt ist.

Uber dem Halleplitichen (T} liegt die Schelbe (8), dle sich im Gas-
schleber abstiizl und dber welche die Feder {9F =suf den Gaesschie-
ber einwirkt. Das Halteplatichen kann sich zwischen deam Gasschis-
bar wnd der Schaibe frel bewegen, so dal die Disennadel Im Be-
frieb ungehindert pandalt

Bei geringer Gasschieberdfinung und insbesondere bel Lesrlaut-
batrieb beeinflufl zusétzlich die Unlerseile des Gasschisbers dia
gefirderte Kraftstoffmange. Sie kenn In der Form einer zylindri-
schan Ausnehmung [, Luftpoistar™), eines filterasitigen Ausschnittes
oder elner zur Motorselte Idhrenden Mut gestaltet sein. Zur Elnstal-
lung des Vergasers ist elne Anzahl von verschisden geformben Gas-
schisbarn varfiigbar,

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahl wird der Gasechieber mil Hille der
Gasschiebersteilschraube (14) angehoban, dia mit der Fedar (15)
gegen selbstandiges Losen gesichert st Drehung nach rechis ergibt
hihera Leerlaufdrehzahi, Drehung nach links geringera,

Die Gasschiebarflhrung Im GehBuse wird oben mil der Verschrau-
bung (10} abgeschiossen. Mit der Stellschraube (11) und der Konler-
mutter (12} wird das Spiel daz Seilzuges eingestellt Es soll hai
Leardsuf ca. & biz 3 mm betragen. Zur Abdichtung der Stallschraube
gegen die Sseltzughille dient dia Tile {13},

STARTHILFEN

Dar BIMNG-Vergaser yom Typ 35M ist mit zwel verschledenan 3iar-
hiifen liefarbar:

1. Tupler

Vor dam Start bai tiefen Temperaturen kann Ober den Tupler (21)
gegen dig Krall der Feder (22) der Schwimmear unter dan Kraft-
stoffapiegel In der Schwimmerkammer gedrickt werden, so dafil
mehr Krafistoff zulSuft, sle fiir den normalen Belrieb benotigt
wird. Es darf jedach héchstens solange .ostupf™ werden, bis
Kraftstott aus dar Schwimmergehiusabeliftung oder aus der Fih-
rurrg des Tupfers austrit.

2. Starikieppe
e Siarkiappe (24) kann beim Anwerfen des Motorz vor den
Vergaserdurchial geachwenkt werdan, drossalt dann die einstré-
mends Luft und erzeugt em Olsensystem ainen hohen Unter-
druck, der zur Bildung eines besonders letten Semisches IOhrt
Wil ainer Bohrung in der Stariklappe kann das Startgemisch an

den jewsailigen Motor angepadt werden.

Dis Startklappa wird direkt am Vergaser betdtigt, sba izt mit ihrer
elngenistaton Wella im Vergasergehiuse gefagert und nimmi aul
der Aulienseite des GehBuses den Starthebel (25) auf.
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Der BING-Vergaser Typ 32N isl ein Schrigstrom-Schiebervergazer
mil Seilenschwimmear. Sein Durchlaf ist umter #0° zum Motoran-
schiud hin geneigt. Er wird mit 10, 11, 12 und 13 mm Durchlal ge-
fertigt.

ANBAL

Ea aind zwel Ausfiihrungen lieferbar. Der Anbau an den Molor er-
folgt entweder mit einem KlemmanschiuB® von 25 mm @ oder mit
einam Flansch, Bei Befestigung des Vergasers mit KlemmanschiuB
kann durch Verwendung der Isollerbiichese [34] und der |solier-
scheiba (25) der Warmeflul vom Ansaugstutzen zum Vergaser ge-
mindert worden. Dar molcresitige Stutren ist moglichst eng an cen
KiemmanschluBdurchmessar anzupassan, damil beim Festzichan der
Klemmachraube (32) das Vergasergehduse nicht verzogen wird. Der
filtersaitige AnschiuBatutzen hat einen Durchmesser von 25 mm.

KRAFTSTOFFZULAUF

Dar als Zylindar auageblidete Schwimmer (21) ist auf die Schwim-
memadel (22) auvfgeprabt, Die Nadel wird in einer Nabe am Beden
der Schwimmearkammar und im Zulaubventil des Schwimmerkammer-
deckels (23} geflihr,

Aulgabe des Schwimmers ist es, die Kraftstofthihe im Vergaser
konatant zu haiten. Hat der zulsufende Kraftsiofl die vergeschrie-
bene HEhe In der Schwimmerkammer erreicht, dann is! der Schwime-
mer 30 welt angehoben, dafl er die Schwimmernadel gegen den
Sitz dea Zulaufventils driickt und den waitersn Zulauf von Hraftstoff
unterbricht. Dle Eninahme von Kraftstoff aus dem Yergaser durch
den Motor bewirkt, dafl sich der Krafistoffspiege! In der Schwimmer-
kammer senkt und mit dem Krafistolfspiegel der Schwimmer. Dle
Schwimmernadel gibt dis Bohrung des Zulawfwentils frei und es
kann wiadar Keaftstoll vom Tank her-zulautan.

In Sonderféllen besitzt der Schwimmer am unteren Ende elnen
Dampiungering. der mit der Wand der Schwimmerkammer ainen
engan Spalt bildat, Bei Bewegungen des Schwimmers strémi durch
dlesan Spalt Krafistoff und ddmpit die Sewsgungen.

Der Kraltstoffzulauf zum Vergasergehiuse arfolgt Gber den Schwim-
merkammerdeckel (13), der mi! Iwwi Schrauben (25) — Dichiung
{24) — am Vergasergehiuse befestigt ist.

Der Aaum dber dem Krafsioffspiegel stent durch eine Bohrung
{nleht abgebildet) mit der Umgebungsluft in Verbindung. let diese
Beliftungeshohrung werstopft, dann bildet sich Ober dem Krafistof-
spiegal ein Lufipolater, dar Schwimmer wird nicht angehoben, und
dar Yargaser RHuft iber.

Das Schwimmemadaiventll dieni in Yerbindung mit dem Schwimmer
mur Zur Aegelung des Kraftstoffzulaules, nicht aber als Absperrven-
til bel stehendem Motor. Kleinsta Fremdkarper kKonmen sich zwi-
schen Madelsitz und Nadelspitze ablagern und das vollstindige
Schllafen des Ventils verhindern, Beim Abstellen des Maolors mub
deshalb grundsdizlich der Kraftstofinahn am Tank geschlossan wear-
den. AuBerdem ist es erforderlich, dan Kraftstoft ver dem Eintritt In
den Vergaser zu filern. Debel ist das Filter so zu wihien, dad
Framdkdrper mit Abmessungen (ber 0,1 mm abgeschisdan werden
und dar Zulaut des Kraletels nicht unzuldsalg behindert wird.

GEMISCHREGELUNG

Die vom Molor angesaugte Gemischmenge und damit saina Laistung
warzen durch den Querschniit im Vergaserdurchie8 geregelt, der
vom Gasschleber (8) freigegeben wird. Der Schisber wird Ober sinen
Sellzug gegen die Krafl der ROckhoifeder (10) angehoben. Durch dia
Luftstrdmung wird im VergaserdurchlaB asin Untardrock  gebildet,
walcher Krafistoll aus dem Schwimmergehiuse durch das Dlsen-
gystem hindurch ansaugl. Die bei héchster Gasschisberstallung,
also bei Volilgas, angesaugte Kraftstoffmenge wird durch die Grofe
der Hauptdlise (1) bestimmi Der Kraftstoff durchflieft cie Haugpt-
dise und anachliedand die Nadeldlise (3). Ven der Fillerzella wire
durch die Korrekturuftdilse (KD) und einen anschijefendan Kanal
Luft zugetdhrt, tritt durch Querbohrungen in die Made|dise ein und
wvarmigcht sich dort mit dem Krafistof.

Im Teillasibareich, alzo wenn sich der Gasschieber im Bareich zwi-
achen elmem und drel Viertein seines wellan Hubs befindet, wird ja
nach Steilung des Gasschiobers weniger Kraftstoff bendtigl als bai
Vallgas. Der Zuflu® des Kraftstoffs zum VergaserdurchlaB wird des-
felk mit einer Dilsennaded (7) gedrosselt, welche mit dem Schisber
(6) verbunden it und in die Madeldlise (3) aintsucht. J& nach Ab-
messung =ined flachen Kegels am unteren Ende der Ddsennadal
wird &innjgrﬁﬁarﬂr ader Kleinerer Ringspail zwischen Ddsennadel
und MNadeldise freigegeben. Zur Feinminstellung kann dia Disen-

nadel I Gagschieber in vier varachieden hohen Positionen (Nades-
slellungen) befestigt werden, weoiche wis dor Kegel dar Ddsennadal
die angesaugie Kraftstocffmenge beeinfussen, Eine héhare Nadel-
stellung ergitt ainen groBeren Ringquerschnill in dor Madeldise,
der mehr Kraflstolf durchiadt und umgekenrt. MNadeistellung 2" be-
deute! debei, ded die Dusennadel mit dem zweiten Elnstich wvan
oban in aas fadernde HaltepiBttehen (B) ¢ingehingt ist

Uber dem Halteplittchen (8} llagt die Scheibe (9), die sich im Gaa-
schleber abstdtzt und Ober welche dia Fader (10} au! den Sasschie-
ber einwirkt. Des Halepldttehen kann sich zwischen dem Sasschice-
ber und der Scheibe frei bewegen. so dald dis Ditennadel im Be-
trigh ungahindert pendeln kann.

Bal geringer Gaesachleberdiinung und Insbesondare bel Leerlauf-
beirieh bowinflult zusdizlich die Untersaite des Gasschiebers die
getbrderte Kraftstofmengs, Sia kann In der Form einer zylindri-
schen Ausnehmung [ Lultpoister”), eines filterseitigen Ausschniltes
oder #iner zur Motorselte flihrenden Nut gestaliet sein. Zur Ein-
steliung ded Vergasers ist eine Anzahl ven verschieden geformten
Gasschiabern vertlgbar,

Zur Wahl der Leerlaufdrehzanl wird der Gasschieber mit Hilfe der
Gasachleberstellschraube (19) angehoben, dle mit deor Feder (200
geqen saelbstindiges Losen gesichert ist. Drehung nach meshis ergibt
hithera Leaslaufdrahzahl, Drehung nach links geringsre.

Dis Gasschieberflhrung im Gehiuse wird oben mit der Dichtung
{12} und der Deckelplaite (11} abgeschiossen. dla mit Twei Schrag-
ben (13) befestigh sind. Mit der Stelischraube (14) und der Konter-
mukler (15) wird das Spiel des Ssilzuges eingesteill. Es soll bal
Leeriauf ca. 2 bis 3 mm betragen. Zur Abdichiung der Stellschraube
gegen dle Svilzughille dient dis TGlle (16). In basonderen Bedarfz-
fadlen kann das Gassell mit Hife de: Rohrbogens (17) umpsabenkt
warrdan, der mit der Kontermutier {18) gesichert wird.

STARTHILFEN

Der BING-Vargaser wom Twp SBM |t mit zwei werschiadensn Start-
hilfan listarbar;

1. Tupler
Vor dem Start bei tiefen Temperaturan kann Ober den Tupfer [28)
gegen dia Krall dor Feder (27) der Schwimmar untar dem Krall-
stoffspiagel In der Schwimmerkammer gedrlckt werdan, o daf
mghr Krafistoff zulSuft, alz tr den normalen Betrieb bendtigt
wird, Es dari jedoch hochstens solange Lgaetuph” werden, bis
Kraftetofi aus der Schwimmergehausebalifung oder aus der FlR-
rung des Tupfars am Gehduse austritt,

2. Startachieber

Der Slarischleber (29) wird im Vergasergehivea geflhe. An smi-
nam charen Ende areilt der Startstift (30) ein, welcher durch sine
Bohrung in der Deckelpiatte (11) aus dem Vergaser rzgt. Vor
dem Sterl wird der Stanschieber idber den Startstift nach unten
georickl wnd werschlisdt den Vergaserdurchla® vor dem Gas-
schisber. Beim 31art sleibl der Gasschieber in Learlaufsteliung,

Wird nach dem Anspringen des Molors der Gasschiaher angeho-
ban, aoc mimmt er bereite nach wenigen Millimetern den Start-
schiaber mit, bls bei Voligasstallung e&ine Klemmieder in der
Deckalplatie in den Elnstich am Startstift einrastet,






