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INDUSTRIA  NAZIONALE CARBURATOR|™
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SEREGNO [Milsno)

VIA MATTEOTTI, 279 - Tele|. 28224
-]

* PRIMA FABBRICA ITALIANA COSTRUTIRICE DI CARBURATORI PER MOTOCICLI

ratore, oltre ad accertarvene se lo stesso & appropria-

1

E INDISPENSABILE consultare le nostre
tabelle per la scelta del Carburatore
DELL' ORTO da sostituire alla Vostra motlo.

Dalle stesse potete ritavare tutti i dati necessari per
controllare la taratura di ogni singolo tipo di-carbu-
to alla marca di Motociclo, (a seconda dell’anno di

costruzione ) ed alla cilindrata, e tipo di motore.
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Nomenclatura pezzi componenti

i} ‘carburatore

N.

DELIPRTo

1 - Molla tegolo aria
2 - Astuccio di quida legolo aria -
3 - Ghiera coperchio camera miscela
4 - Coperchio camera miscela
5 = Tendi[ili regislro cavi
6 - Molla valvola gas
7 = Spille conico
8 - Yalvola gas
9 - Ugello palverizzalore
10 - Anello serraggio m.anicolln
11 - Yile serraggio anello
12 - Corpo carburalore
13 -Yile reqolazione aria minimo
14 - Tappo » vite
15 - Gello minimo
16 - Guarnizione per gello minimo

17 ~ Polverizzatore paria gello massimo

. 18 - Guarnizioni lenuta vaschelly

19 - Toppo unione corpo vaschelte
20 - Gelto massimo

21 - Nipplo tubo benzina

22 - Raccordo chiusura nipplo

23 - Sede aslina galleggiante

24 - Conlrodado per della

25 - Astina galleggiante

26 - Galleggiante

27 - Yaschella

28 - Coperchio vaschetta

29 - Yile bloccaggio coperchio vaschelta
30 - Molla agitatore

31 - Agilalore

32 - Tegolo aria

33 - Chiavella ancoraggio spillo conicor

34 - Nipplo aMacco cave qas

"W.-..‘- el




1) Registrare la prima vite che regola la chivsura della valvola in modo da
ottenere vn minino piutiosto veloce. ’ :

2) Regolare la seconda vite cho & quella dell’aris in modo da ottoncre una
marcis i] pil regolare possibilo del molor \ia caloppante indica misceln 1j
_ - tondenza s formarsi o sternuti indicano miscela_povera).

——lp— 1 — - —— "

3) Agire indi alternativamente su la prima o sulla soconda vite 8inc & trovare
quolla giusta combinazione di miscela in modo da ottenere il minimo corretto e de-
sigerato. '

In generale la vite di dosatura dell'aria va aperta da 1/2 giro a due giri rispetto
alla chiusura completa. Se per mantenere il motore in moto occorTe chiudere com.
pletamonte la vite, cid significa che il getto del minimo & troppo piccolo, mentre se
occorre allentarla di oltre due giri, il getto del minimo # troppo grande. Una volta
regolato il minimo, so aprendo lontamente il comando del gas il motore tende a man-
care o si spegne & indizio di miscela troppo povers, in questo €aso stringere legger-
mento la vite regolaziono aria fino a fare scomparire detto punto debole.

SCHEMA DIMOSTRATIVU DELLE VARIE FASI DI FUNZIONAMENTO

Valwola aperia per 3/4 sino a fulla apertura: Regolazio-

/E\{ ne del getto del massimo.
/ /// _Valwla aperta da 1/4 a 3/4 della sua coraa:.Rego]a.zione
c déllo spillo conico. '
//% Valwla aperta da 1/8 a 1/4 dellc sua coraa: Regolazione
I = _,ﬂcr la scelta dello smusso appropriato della valvola.
==

7

Fig. 1

Valvola aperia da 0 a 1/8 deila sua corsa: Regolszione

del sistema*del minimo.

N

Regolazione del passaggio (vedi schema fig. 1 parte B).

Ottenuto un minimo soddis{acente si procede alla scelta della valvola appropriats
per i regimi intermedi. La stessa ba uno smusso pil o meno alto e questo é contras-
segnalo da un proprio numero impresso sulla valvola stessa e corrispondente a tanid
decimi di mm. |

Por verificare o trovare l'esatta misura di detta valvola occorre osservare le se-
guenti condizioni: ’ .-

1) Se aprendo lentamente e gradatameonte la valvola gas per un tratio equi-
valente circa alla parte « Bs la marcia del motore & regolare vuol dire che la valvola
¢ appropriata. |

2) Se invece il motore tendo a mancare o se da ritorni di isamma per miscels’
magrs, vuol dire che la valvols montata porta uno smusso troppo alto ed occorre
quindi sostituirla con una di misura immediatamonte inferiore. _

3) Se il motore emette fumo nero allo scarico o da scoppi irregolari o comungque
ha una marcia « posanto » vuol dire che la valvola ha uno smusso &oppo basso ed oc-
corre quindi sostituirle con una di misura immediatamento superiore.

!
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Il « passaggio » si pud controllare anche con il dispositivo di partenza: A valvola
aporta 1/4 della sus corsa, so abbassando il tegolo di qualche millimetro &l disotto
dello smusso della valvola stessa, il motore inizia subito a galoppare o dare scoppi
irregolari vuol dire che Ja miiscela & gik piuttosto grassa p che quindi la valvola hs lo
amusso troppo basso. .

Viceversa se il motore tende a mancare o di starnuti e abbassando il tegolo il
suo funzionamento ritorna normale cio ¢ indice di miscela mngra e di una valvols
con uno smusso troppo ‘alto.

Se invece il motore resta quasi insensibile all'introduzione o meno del tegolo
vuol dire che la miscela ¢ esatta e che la valvola & giusta.

Regolazione dello spillo: (vedi schema fig. 1 parte «C ).

La regolazione della posizione esatta dello spillo & consigliabile eseguirla su
strada regolando la valvola gas come mostrato nello schema fig. 1 parte E Anche
qui si tratta di ripetere le solite verifiche cogli stessi sistemi usati per il controllo del
¢« passaggio ».

Se la miscela risulta magra lo spillo va spostato verso 1'alto di una o due tacche
passando per esempic dalla 2 alla 3* tacca in modo da consentire un maggior ef-
flusso di benzina all’'uscita del polverizzatore.

Se invece la miscela risulta grassa occorre agire in senso inverso abbassando lo
epillo di qualche tacca.

(La numerazidbne delle «iacches & da noi convenuta partendo dall’alto coi se-
guenti numeri: 12.2%2.32.42. 5%)

Regolazione del massimo (vedi *schema fig. 1 parte « D).

Detta regolazione si effettua sempre su strada. Essa & compresa circa nell’ultimo
quarto di apertura della valvola gas parte D dello schema fig. 1). Parte dove si veri-
fica sempre la massima influenza del getto. Quindi é in questo campo che bisogna in

- principal modo agire, sempre con Jo stesso sistema usato per il controllo del pas-

saggio, onde determinare ge il getto & troppo piccolo o troppo grandc, e precisamente:

1) Se aprendo completamente il gas, il motore prende i giri molto faticosa-
mente ed invece di aumentare di velocita la macchina resta stazionaria o addirittura
cala ed il motore tende ad avere ritorni di fiamma, e so chiudendo leggermente il
tegolo d’aria, si nota un netto miglioramento nella marcia, cio é indice di miscela
troppo povera per un getto del massimo troppo piccolo. Procedere in tal caso alla
sus sostituzione con uno di numerazione immediatamente superiore sino a trovare
quello che da il migliore rendimento.

2) Se aprendo completamente il gas, il motore presenta un rumore allo sca-
rico pih sordo o addirittura manca dei coipi con emissione anche di fumo nero, e

.se abbassando anche solo leggermente il tegolo d'aria il difetto si accentua, cid @

indice di miscela troppo grassa ed in questo caso procedere in modo inverso al caso
precedente. '

MANUTENZIONE

Per avere sempre il carburatore in buone condizioni di funzionamento occorre
mantenerlo in perfetta efficienza meccanica ed a tale scopo osservare le seguenti
norme:

a) Pulizia massima: Smontare periodicamente tutto il carburatore e provve-
dere ad un accurato lavaggio con benzina di tutti i pezzi componenti lo stesso. Se

* a1 dispone di aria compressa, dare una molio ufile soffiate in tutti i canali e fori esi-

stenti nel carburatore, in caso contrario passarli con un appropriato filo di rame o
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di ottone in modo di assicurarsi della loro perfetta pulizia. Rimontare con attenzione
il tutto assicurandosi del perfetto alloggiamento di ogni pezzo.

b) Bupna conservazione: A carburatore smontato verificare con attenzione lo
condizioni di stato di ‘tutti i pezzi compononti lo stesso ed in modo speciale dei se-
guenti: N 2

a) Valvola gas — osservare se la stessa scorra bene nella camera miscela
ed in caso di gioco eccessivo per forte usura provvedere alla sua sostituzione con una
nuova. Riscontrando anche segni di usura nella camera miscela tali da non permet.-
tore una normale tenuta od un libero scorrimento della valvola, (anche se nuova)
provvedero a fare rialesare presso una Ns. « Stazione di Servizio » il corpo del carbu-
ratore montando poi una valvola maggiorata.

b) Spille conico — Osservare se lo spillo conico presonta sezni palesi di usura
lungo la sua parte conica o nelle tacche di fissaggio, provocati da un lungo funzio-
nemento o da maltrattamenti subiti ed anche in caso di dubbio provvedere senz’altro
alla sua sostituzione con uno nuovo di par tipo.

¢) Polverizzatore — Tenere controllato periodicamente, in detto particolare,
lo stato di conservazione della parte calibrata dove entra lo spillo conico. Tale con-
trollo va fatto eseguire presso le Na. « Slazioni di Servizios che a mezzo degli appo-
siti calibd & tampone accertario se la calibratura corrisponde ancora alla misura
impressa sull'esagono del polverizzatore stesso. — In caso di riscontrata maggiorazione
od anche di dubbio, provvedere sanz'altro alla sostituzione del pezzo con uno nuowo
ed originale di pari numerazione.

NB. - Da tenere presente ghe| un consumo corretto ¢ in diretta funzione dello
stato di conservazione dei due particolari: Spillo, Poelverizzatore.-
d) Getto del massimo —| Osservare ehe detto getto non venga mai mano-

messo nel suo foro calibrato allo scopo di ritoccarne Ja taratura e tanto meno passato
con filo che non sia molto pil sottile e di materiale tenero e cio per evitare inconsa-
pevoli allargamenti che si tramuterebbero, poi in aumento di consumo e difetti di

carburazione.
In caso di dubbio provvedere senz’altro alla sostituzione di detto getto con uno

nuovo ed originale ‘di pari numero.
e) Getto del minimo — Le stesse regole sopra esposte valgono anche per
detto getto. |

Vaschetta = livello costante — II buon funzionamento di detta parte del
carburatore ¢ indispensabile per una corretta carburazione e per avere cid & neces-

sario controllarne periodicamente le seguenti parti:
1) Astina a cono — Osservare che la detta astina nella sua parte conica sia

sempre in buone condizioni. In caso di incassatura o di segni evidenti di logoramento

provvedere senz’altro alla sua sostituzione.
2) Sede astina a cono —Controllare che detta sede non sia avariata o deterio-

rata nel suo spigolo dove va a fare tenuta 1'astina a cono, ed in tale caso provvedere

alls sua sostituzione. -
3) Galleggiante ~. Assicurarsi che lo stesso non sia appesantito da eventuali

infiltrazioni di benzina provocate da maltrattamenti e che il suo sistema di fissaggio’

sull'astina a cono sia in perfetta efficienza. In caso di avarie sostituirlo senz'altro con

uno nuovo ed originale. .
g) Epursatore aria ¢ filtro benzina - Nei carburatori corredati di detti acces-

sori 8i consigliano soventi ispezioni o smontapggi per pulizia degli stessi, tenendo
presente che un epuratore d’aria impregnato di polvere ¢ causa di aumento
di consumo e perdita di potenza, )
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Importante!

1) Per essere sicuri del buon funzionamento del carburatore
usare sempre eclusivamente ricambi originali.

2) Nel richiedere gli stessi indicare il numero che li conlras-
segna consullando le istruzioni accanlo segnate.

'3) Nel caso di soslituzione dell'aslina del galleggiante, speci-
ficare T lellera impresse sulla slesss, consullando la tabella qui
sollo specificata. :

Peri carburalori con presa sul [ondo dells
vaschella le astine sono siglale come segue:

Tipo A Per i carburatoria corpofncllnato della erlegoria RA-RB-SA-SB

+ B » » > » » verl. ¢ orizz. » » » LI

v C s » » » Inclinato » » RC-SC-RD-RE-B83/A

» D s s s » » monob. ¢ vert. » > » s » » MCMD-5S/A
v E 5 » 5 » » orlzzontale 3 » 8 = N = = e

» P s e > » » monob.overt. ¢lncl.» » SS30~-32-35M

Pericarburatoricon presadal coperchiove-
schella le asline sono siglale come segue:

Tipo G ‘Per carburalore a corpo vert.inclinalo e orizz. della categoria RA-RB-SA-S0
» M » » » orizzonlale ’ »  RC-RD
» N s » » verticale e inclinato » ’ RC-SC-RD-RE-MC-MD

Per i carburatori della calegoria MA
le asline sono dislinle come segue:

Astina lunga mm. 62,5 X 49 per vaschetle normall
» » » 58 x 51 » a fondo piano

Per i carburatori della categ. UA le asline hanno una misurs unica di mm. 58 x 51.
Pericarburatori della caleg. MB-A le astine hanno una misura unica dimm.60 x 53.

Per i carburalori della caleg. TA le astine hanno una misurs unica di mm. 60x51.

Per i carburatori della categoria Tl le astine hanno tre misure diverse da’

13-14-15 mm. di sporgenza misurala dalla parte superiore del galleggiante.

Dcuc variazionl di misura sono condizionate a secondo del battente dl benzina nelle
varie installazioni sul ciclo, o dalle caratleristiche del motore.

Le quote 49 - 51 - 53 Indicano la distanza della tacca dl ancoraggio del galleggiante ml-
surata dall'inizio del conc.
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Uranio

Sel %
- Marca e Modello Avoo | Carbur. |[F€ é
1 2 3 als

|
Gloria: . . . . 48 cc.| 10351 TI!IOF‘C 10|35
Grillo . . . . . 50 cc.] 1951 |[T110SA 1(? 50
Grim . & <% 60 cc.| 1946-60 '_['1| 9SA| 9|35
Foll. « 5 = 5 « 45cc| 1051 |T1h28A[12{35
hinex < o o s 58 cc.| 1946-48 TllllsA 11 | 35
\/Hom ...... 48 cc.[ 1850-51 |[T110SA[10 |35
Leone . . . . . 50 cc.| 1946-50 [T1 9SA| 9]35
M. P. Marchitelli 38 cc.[1948-50 [T1 9SA| 9|35
Micro-Asso . . 45 cc.[1950-51 |T110SA|10 |35
Minimotor. . . 50 cc.| 1946-50 |T1 9SA| 935
\/Mosquilo-N . . 38cc.|1946-50 [T1 9FA| 935
Mosquito-S . . 38cc.|1948-50 [T112FA[12|35
| Pellegrino . . 48 cc.|1950-51 T1 10SA(10( 35
Pirotta . 50 cc.| 1949-50 T110SA| 10|35
Pirottino. . . . 40 cc.|1950-51|T1 9SA| 9|35
Polenghi . 32 cc.|1950-51 |T1 9SA| 935
Pon¥ : i 5 « » 44 cc.| 1947-48 |T1 9SA| 9|35
Romeo. . . . . 38 cc.[ 1948-50 [T1 9SA| 935
Sesd . . . v 48 cc.| 1947-48 |T1 98A| 935
SITIB. » 5« » v 68 cc | 1947-560 [T112SA| 1235
" .50.'00'. 1951 [T111SA|11}35

Getto
Max
Spllio
conlco

|o

E

45
58
45

57

54
48
40
45
45

40
53

4]
44
40
50
47
63
48

Epurat, invert. - con corrett.

*

? ?»

> »

» »

» >
diretto »
invert. »

> senza
diretto con

» »
invert. »

» Benza

’ con
diretto »
invert. »

» ?
diretto @

3 ?
invert. @

» »

»

11

]



Tett.

MOTOCICLETTE NAZIONALI
3w = wolegl e lex|e
Marca ¢ Modello Anno Carbur ts Attacco -g = I== < E-S ‘.:;—’f Nole
NEN 21 2 168 & PP~
1 2 8 L 5 _6__ 7 8 b] ﬂi 12
Alpino
48 cc. 2 t. compel [ 1950-51 | MA 16[/16{C 23 | 55[260 |C 9| 3a | 65/45| V.V.-P.S.-E.F 6
75cc. 2. N, .|1950-51 | MA 14|14|C 23 | 55/260 |C 9] 2& | 65/45| V.V..PS.-E.F 6
76 cc. 2 t. wompel.| 1950-61 | MB22A| 22 |C 28.6] 70]260 |E 1] 2a | 95/45| V.V.-P.S.
98 cc. 2 tempi .[1950-51 | MA 17/17|C 23 | 70{260 [C 7| 32 | 68]45( V.V.-PS.-E.F 6
25cc. 2t.N. .|1050-51| MA 17|{17|C 23 | 70|/260 {C 7| 38 | 75|/45| V.V.-P.S.-E.F 6
125 co. 2 t. Sport| 1950-51 | RBO 22(22 |C 28.6| 70/ 270 |H 2| 4a | 95/45]| V.0.-P.S.-E.F 8
125 cc.2t.8.8..) 1950 | RCO 24|24 ;C 286! 70| 270 |L 3| 4& [105|50| V.O.-P.S.-E.F 9
125 cc. 2 . 8.5, .1 1951 RCO 26{26 |C 3] o7 70{270 |L 3| 4a |115|50| V.O.-P.S-E.F 9
ANcora
i1bcc. 2 tempi .|1930-38 | RB 22(22|C 28.6| 70/ 270 |H2| 32 | 85/45| V.V.-P.1
Astoria "
2hee. 2L N, 19851 MA 18/18|C 23 65| 260 |C 9] 3» 72145 | V.V.-PS.:E.F 6
}.5 cc. . . . .|1932.34|8A 20[20|C 254| 70| 268 |HZ2| 4 | 95/45]| V.V.-P.I.
: g . .11934-36 | SA 20[{20|C 25.4| 70| 268 "|H 2| 3= 95|45 | V.V. - P.I.
27 cc. mmmrn .11937-39| RB 22|22 |C 286 70/ 270 |H2| 3> | 85/45| V.V.-P.1.
' i0cc. A . . ,|1936-39| RDF 27 27|F 50.8] 70} 270 |[L 3| 3% [110)50| V.l.-P.S.
i 80 cc. AS . .| 1936-39 | RDF 28|28 |F 50.8] 70| 270 |L 3| 2% (120|860 V.1.-P.S.
'MB -
Y8 cc. 2 t. “B,,.| 1850-51 |UAT 165|156 |C 23 | 651260 |C 7| 22 | 70{45| V.0.-PS.-E.F5
o COn IacC. & gOMm.
‘Tﬂ':fﬂi p)
487co..2 t.~Latizia,, 1949-50 [UA 15S[15|C 23 | 65/260 |C7| 22 | 60|/40| V.I.-PS.-E. F 5
" s o €On Tacc. & gom.
48 co.2 t.“letizia,| 1951 |UA15BS|15|C 23 | 55 260/B{016] 22 | 70{35| V.1..-PS.-E. F &
’ COD TACC. & EOm.
aboc. 2t mdm.| 1951 |UA17BS|17|C 23 50{260/B|015] 2= | 76/40| V.I.-P.S..E. F §
P s con Tacc. & gom.,
. 35 cc. o+« +|1929.34 [ BA 18[18|C 25.4| 80[3-268 |HO| 42 | 75/456| V.V.-P.L.
3 ?:-'DCC.T\; . . .|11833-36 | RB 22|22|C 254/ 70| 270 |H2| 22 | 87|45 slz = Phde
gU ce. N ., .]11835.39 | SBF 22|22 |F 60.8] 70| 268 (L 5| 23 [105|45]| V.1.- Pl
! f:':Occ, S. . . .l1935.39| SCF 24|24 |F 50.8| 85 1-268 |LL 6] 42 (110|560 V.I.-P.1
| Wee. S8 . . .|1936-39 | SSF 30|30 |F 50.8 90 315 |N1|11{.yvis.|]1560]— | V.V.-P.I
! pegue; Bepelll
|
i
12 1
1
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5w 2 b c? o o.lo -
Marca e Modello Annc Carbur S Attacco _g .: EE 7 EE EE N
. RrR" 2 S 2ol & [3=]3= ote
1 2 3 Al 5 6| 7 |s| 9 [10]11 - T
segue; Beoelli
500ce. N . . .|1935-39 JRCF 26|26 [P 50.8| 70 270 |L 2| 2 (105|560 | V.I..P.I. i
500cc. S. . . .|1935.39 RDF 28|28 |F 50.8 70/2-270 [L 3| 4* [116/60| V.I.-P.1. i
— 500 cc. SS . . .|1936.39[SSF 32|32 [F 50.8{100| 320 |N 1|1 Lvis|150]— | V.I.- P.1.
500 cc. moloarro .| 1935-39 | RCE 26|26 |F 60.8| 70| 270 |L 3| 4* {105(/50 | V.I. - P.I.
600 cc. Unil. . .|1939-42 | MC 26F|26|C 31.7| 70| 270 |L 5| 2% [110|50 | V.I..P.1.-E. F 20
Bianchi "
125 cc. 2 tempi .| 1947-61 | MA 16/ 1G6{C 23 | 50| 960 |C 9| 3* | 70|40 | V.V.-PS.-LF7
TE5 06, 8 & wurcone 1951 |MA 18]/18|C 23 | 65969 [C 2| 20 | 70|45| V.V.PS..E.F 7
125 cc. 2 t. Sport| 1951 [MB24A|24|C 28.6 60/ 950 [E 1] 28 |190145| V.V.-P.S.-E FiN
175 cc. Freccia ono | 1928-32| SA 18| 18|C 25.4| 80|3.065 (HO| 42 | 79|45 V’V"P']@ .
C
220 cc. . 11933-35|SA 18|18 [C 25.4| 80|3.065 |HO| 4* | 80|45 V‘V"P]I;J )
' cC.
250 cc. N. .| 1935.39 [SBF 18S|18 [F 60.8| 8013 ogg [HO| 3® | 80)45| V.V.-P.1.
250 cc. S. . . .|1935.39 |SBF 208|20 |F 50.8| 70| 0gs [H2| 4* | 95/45]|V.V.-P.L
250 cc. Stelvio .|1948-51 |SBI 208(20 |F 50.8| 70/ 965 [H2| 4* 10045} V.V.-P.I.
350 cc. N . . .|1931-32 |RCFF25|25 |F 50.8| 70| 970 |L 3| 4 | 95|50 V.V.-P.I.
500 cc. N . . .[1934-39} RCF 25|25 |F 50.8| 70| 970 [L 3| 3* |110{50| V.I. -P.L.
500 ce. 5. . . .|1935-39 |RDFF27[27 [F 50.8| 70| 979 |L 3| 3* {115/50| V.0.-P.I. =
—~500 cc. S . . .|1935.39| RDF 28|28 |F 50.8| 70)3.27¢ L 3| 2* [122|50| V.I. -P.I.-p. 1
500 cc. milit, . .|1941.44[SB 22 F|22[C 28.6| 70| ogg |L 5| 3* [1U5|45| V.V.-P.1.-E.F20
500 cc. moloarnn .| 1948-61 | MC 26F|26 [C 31.7) 70| 979 |L 5| 4* [119|50| V.V.-P.L.
; E T 20 rsa e 2 @G,
Bordone
600 cc. molocire | 1940-48 | MD 27[27|C 31.7]70{ 273 |L 5] 28 |125/60 | V.V.-P.I.
Breda
65 cc. 2 tempi .|1946-48 |MA 13[13|C 19 |e5[260 |C 7| 2* [ 52[35] V.V.-PS.-LH
1! cc. 2 tempi .[1948-51 | MA 1616 |C 23 70260 |C 7| 3* | 68|45/ V.V..-P.S.-E.F 6
125 cc. 2 t. tmmlal 1950-51 | MA 19/19(C 23 |65]260 |C 9| 3* | 80{45| V.V..PS.-E.F 6
125 cc. 2 t. Sport | 1950-51 [ MB  22/22|C 28.6/60|260 |H 2| 2* [100|45|V.V.-P.S.-E. F 8
125 cc. 2 t. Sport| 1951 | MB224|22|C 28.6/70|265 |E 1| 2* | 95|40 V.V..PS.-E. F 8
250 ce. N . . .|1932-35|8B 22/22|C 28.6/70| 268 |L 5| 3* |105/45(V.V.-P.I.
2350 cc. F . . .[1932-35| RC 25|25 |C 28.6/70| 270 |L 5| 3% |110[50| V.V..P.L
250 cc. N . . .|1936-39| SBF 22|22 |F 50.8{70| 268 |L 5| 3% [105{45|V.V.-P.L
segue: C. M.




ey

o g | 2 |28 2 |2x|es
Marca ¢ Modello Anno Carbur, E§ Attacco E é ;‘ég S ;‘;’ﬁ g‘g
1 2 3 4 5 6 7 | 8| 9 |10fn
= qegue: C. M,
250 cc. 8. . . .|1936-39 | RCF 25|25 |F 50.8|70 | 270 [L 5| 38 [110| 50 <P,
350ce. N . . .|1936-39| RCF 25|25 |F 50.8] 70 270 |L 5| 33 (110|550 5 .
— 500cc. N . . .|1936-39| MCS 25|25 |F 50.8/70| 270 |L 5| 38 (11060 . .
v . Z Raccordo a P.
- 500 ca. S}mrnerq 1939.51 |[REF 30S| 30 |F 50.8|70 [2-273 |L 3 2a 1135|650 " ’
20 Ducatl '

48 cc. compet. .[1948-51 |[MA 13|13|C 23 |65|260 [C 8| 28 | 6ol40|v.
50 cc. compet. .11950-51 [ MA16B|16 [C 23 |50 [260/B|015| 2a | 70|45
7 T O S
| Della Ferrera :
| B/1 250 ce. N . . .[1935.37|8A 20(20|C 25.4|70| 268 |[H2| 4» | 95|45
e 250cc. 8. . . .[1935.37|SB 22|22|C 25.6{70| 268 |L 5| 32 |105| 45
¥. 500cc. N . . .[1938.39| RC 25[25|C 31.7/70| 270 |L 3| 4* | 8%l 50
g | ~800cc. N . . .]1937-39| MCS 25|25 |C 28.6{70| 270 |L 5| 3= (11250
F. B. (molocarri)
350 cc. VL. . .[1936-39|SB 22[22|c 28.6/70| 268 [L 5| 2= |100|45
500-600 cc. VL .[1936-39[SB  22(22|C 28.6{70| 268 |L 5| 3 |105|45
600 ce. VT . . .]1936-33| RC 25[25|C 28.6/70| 270 |L 5| 4= |105| 50
600 co. VI'. . .|1943-50) RC 25|25(C 28.6|70| 270 |L 5| 32 [105| 50
o | F.M.-T 50 ,
125 ce. 2 t.. . .|1950-51 |MA 16/16|C 23 |55|260 |C 9| 28 | 65|45
e, —r—
_Frera; : -1
175 cc. VL. . .[1930-33|SA 18[18|C 25.4/80 [3-268 [HO| 22 | 80|45
250 cc. VL. . .]1934.39| SBF 22|22 |F 50.8|70 | 268 |L 5| 32 |105| 45
500 cc. VL. . .[1934-39|RC 25/25(C 28.6{70 [ 268 (L 3| 38 |110| 50
[ FusD
230 ce. VL. . .[1937-39(SA 20|20 (C 25.4/70| 268 |H2| 32 | 9545
250 cc.Sport . .11938-39| SB~ 22(22C 25.4|70| 268 |H2| 32 |10545
250 cc. 8. Sport..[ 1939 |RCF 25|25 |F 50.8/70 | 270 |L 3| 32 [105] 50
250 cc."S. Sport .| 1948-51 | RDF 27(27 [F 50.8{70| 270 |L 3| 32 |125] 50
6 | 500cc. VIS . .|1938-39 |RDFF27|27 |F 50.8|70 | 270 |L 3| 32 [115] 50

'6
"8 = Ganna (Puch) ;
125 0c.2t.. . .| 1951 |MA18B|18|C 23 |55 260/B(D15| 28 | 68|45

Garelli

350 cc. 2 tempi.|1925-30| RAO 18]18 [C 25.4] 70| 270 |H1| 38 | 75| 45
350 cc. » 1931-35| RBO 23|23 |G 28.6] 70| 270 |H2| 33 | 90|45
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Mnr::n e Modello Anno Carbur. :—;—'2 Attacco ;E é Eg 5 g;_s EE Noie
1 2 3 41 5 6] 71 |8]| 9 1011 12
: Gazxzella (Boassi)
i' 65cc.2t. . . .11950-51 ' MA 13/13|C 23 |65/ 260 [C 8| 2 | 5635 V.V..P.S.E.F4
a 125ce. N . . .|1949-56] M4 16B|16 [C 23 | 50/260-B|p15| 22 | 68|40 V.V..PS.-E.F ¢
| 125 cc. Sport 1951 (MA18B|18|C 23 | 50/260/B(015| 2= | 80(45 V.V« P.Si '
: 175ce. VL . ., .|193).33|SA 18]18 ¢ 25.4| 80(3-268 [H0| 2* | 80|45 VV.-P.1.
220 ce. VL. . .[1934-38|8A 18]18 g 25.4| 80[3-268 |[HO| 22 | 85/45|V.V.-P.1.
250 ce. VL. . .[1938-39|SA 20|20 | 25.4| 70| 268 (HZ2| 4& [100{45|V.V.-P.I.
250 cc. mototarr .| 1938-39 (SA  20[20|C 25.4| 70! 26’ 12| 48 |100l45 VoVe-P:1.
250 cc. Nettuno .| 1947-51 | RCF 25|25 1«1 50.8) 70{ 270 L 3| 3* [105/50|V.V..P.1. P2
250 cc. Kelluno Sport] 1951 [SSF 26A(26 |F 50.8/160 265 [X7] 32 [115/50 | V.1. - P.1.-p.2
350 cc. VL. . .|1927-37|SB 22|22 |C 28.6| 70| 268 |L 5| 320 05|45 VaV. = P01,
] Racc. att. mot. sp
500 ce. VL. . .11920.29| MC 25/25(C 28.6| 70| 270 |L 5| 2& [100{50| V.V..P.1.
500 cc. SS . . .|1931-36 | MD 27[27|C 31.7] 70[ 270 IL 5 3 HISIS0 | YN, -P1.
500 ce. VT . . .[1936-39| MD 27|27|C 21.7] 70| 270 |L 5| 38 120 I YN.-PT.
500 cc. VIS 8 B.|1937-38 | MD 28.5{28.5|C 31.7| 70|2-270 (L 3| 28 [125 601 V.V.-P.l.
i 500 oc. VTSS . .| 1939 |REF 30|30 [F 50.8] 70/2-270 |L 3| 22 13550 VYJI-P.1. 5.2
— 500 ce. VL milit.| 1936-43 { MC 26F(26 |C 31.7| 70| 270 IL 5 32 (105|560 | V.V.-P.1..E. F20
« =500 cc. Saturno | 1944.51 | RDF 28/ 28 |F 50.8] 70 2-270 {L. 3] 3% |120|50| V.V.-P.1. T 9
: 500 cc. Salurno tnuee| 1951 '[SSF 3071 30 fF 50.8]100] 265 M 13] 3% [140 50| V.V..P.I.-p. 2
b 500 cc. » SS [1944.51 |SSF32M|32 [F 50.8]- 90( 315 N 1]1 f.v1s.[150] — NlaB L. 52
500 ce. Compet. .| 1946-51 |SSF35M| 35 [F 50.8[110 315 [P 1{31{vis.|155|— | V.I. <PI1,-p.2
| ¥ 500 ce. VT molocar.| 1037-39 | RDS 27(27|C 317 70{ 270 |L 5| 3* {120{50 | V.V.. L P 2
600 cc. VL molocar.] 1936-39 | MD 27(27(C 31.7] 70 270 |L 5| 3% [118{50{V.V.-P.1.
600 cc. VT molecar | 1938-39 | RDS 27|27 |C 31.7| 70| 270 L 5 3% [120|60| V.V.-P.1.
600 cc. Mercurio [ 1946-51 | MC 26F| 26 |C .31.7( 70| 270 (L 5! 33 [125 50 | V.V.-P.1.-E. F20-p.2
Guazzoni
150 oc. 2t. Sport| 1951 |RB 20|20 |C 28.6| 80(0-265|H 2| 32 | 8550 | V.I..PS.-E. F &
150 ce.2¢.SuperSpont| 1951 |SS 24 A[24 |C 28.6| 90 265 |M7| 3% [120{50|V.I.-PS.p. 1
‘i 250 cc.2t.. . .| 1951 [RB 22(22|C 28.6 80|0-268|H 2| 32 | 00|55 | VI.PS.E F 8
.. Guia (Buralli)
)! 125¢cc.2t.. . .| 1951 |TA16=l16|C 22 | 60 185 [ 1] 22 | 70|35| V.V.-PS.-E.F 4
65 cc. 2 tempi ,11945.51 ([ MA 1313 |C 23 | 65260 |C & 42 | 65l35 V.V-PS.-E.Fb
65 cc. 2t.1mee.73ce.| 1050-51 | MA 16|16 [C 23 65/260 |C 17| 48 | 76/45| V.V.-PS.-E.F 5
160 cc. Galletto .|1950-51 | MA18 85118 |C 23 451260/B[D15| 2& | 80[40 | V.V.-P.I.-E. F51
segue: Guzzg '
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hiarca e Modello Anno Carbur. 3 SlAttacco ; E %E ['j ElE= Note
1 2 3 |45 [s| 7|8 e |10 12
u:puc.' Guzzl
Hoees & . .« |1931-33 SB  20{20|C 28.6| 70/ 268 |H2| 4 | 95|45 V=Pl .
220ce. . . ., .[1924.36SB 22|22 (3 28.6! 70 268 |H2| 4* |100/45|V.V.-P.1.
250 ce. TT ., :41927-30| RC 25/25(C 31.7] 70| 270 L3 42 |115/50 ] V.V.-P.1.
260 ce. TT . . .}1831-36 |[MD 28.5/28.5|C 31.7| 80 2-273 |L 3| 42 [130(50| V.V.-.DP.1.
250 ce. PL ... .|1936-39| SBF 22|22 |F 50.8 70 268 [H2| 3* |105/45|V.V.-P.1.
0 ce. Albatros.| 1940.50(SS 32M|32|C 36 |130 310 N 1|1 fovis{150|— [ V.V. . D.1.
[0 ce. Airone .[1945.51 [SBF 22(22|F 50.8 70 208 |H2| 42 [105/45]|V.V..P.1.
250 ce Air. sport | 1949.51 |SSF 25A) 25 |F 50.8/100 205 [M7| 3% [120[60| V.V.-P.1.
500 cc. Sport 15.| Anl 1928 [SB 22|22 |C 28.6| 70! 28 LS5 3* (105(45| v-V..P.].
500 cc. Sport 15.[1935.39|RCS 2525 (C 28.6] 70| 270 L5 3% (110{60 | V.V..P.1.
600 cc. 4 VT , ,]1928-30 |MD 28.5(28.5|C 31.7| 80 2-273 |L 3] 3* {13050 | V.V..pP 1.
500 ce. 2 VT . .{1932-34 [MC 25/25]|C 28.6] 70| 270 L5l 22 (11060 V.V.-P.I.
d00cc. V. . ., 11935.38(MD 27F|27|C 31.7] 70| 270 L 5| 4% |118)60 | V.V..P.1.
500 cec. W | | .11935.39|MD 28.5(28.5|C 31.9] 80 2270 [L 3| 4& (128|350 | V.V..P.l.
W0ce. C. .- .{1937-38|MD 28.5[28.5/C 31.7/ 80 2.273 |1 3| 4® [132{50 | V.V..P.lL.
500 cc. Alce. . .[1936-43|MC 26F|25|[C 31.7| 70| 270 L 5 4% |115/60 | V.V..P.I1..E.
300 cc. Condor .[1940.51 |SS 32M|321C 36 [130]1-330 N 1|1 fovis{165|— | V.V. . P.1. P-
700 cc. Superalee/ 1945.51 [MD27F0| 27 (C 31.7| 70| 270 (L 5| 4* {118/60| V.V p.1.E.
1 90 cc. Dondolioe {1946-61 [SS 35M|35(C 36 1130 1.33G |P 1|1 £.0is|160| — [ V.V. - P.1. ©.
110 cc. Falcone .|1950:51 [SS 29Al29|C 35 |100 265 (M13] 23 |135|65|V.V..P.1.
00 ce. mtoiarn R{1938-35 [2MC 25|26 |C 31.7] 70| 270 |L 5 3% |115/50 | V.V..P.I.
| 00 cc. mofozar.Ercole) 1946-51 [MC 26 F| 26 (C 3L7| 70| 270 L 5] 4® (118/50 | V.V..P.1..E. F0
- 100 cc. Astore.” .[1949-51 |[MD 27F] 27 [C 31.7| 70| 270 L5| 48 (122(50 | V.v..P.1.
Idroflex (lssi)
105¢c.21. N ..]1950-51 MA 16B{16 |C 23 | 650[260/B|C 9| 33 | 62(40 V.Y.-PS.-E.
D5ec.2t. 8. ..] 1951 [MA 19Bl19{C 23 | 59 260/B|p15| 28 | 85/40 | V.V..PS.-E.
innocenti .
‘25 cc. Lambret. | 1947-61 [MA 16|16 /C 23 55 260 |[C 9| 28 | 65|46 | V.V.-PS..E.
125 ees 2 t. truce.| 1950-51{MA  19/19]C 23 1551260 |C9| 3 | 90[45| V.V.-P.S.
.26 cc. motocar. [1947-51 [MA 16/ 16 |C 23 551 260 |C 9] 32 | 65|45 VV.PS..E.F
1 E5ce’S. . . 1194851 IMB 22422 |C 28.6] 70/ 260 |[E1] 28 | 95/40| V.V..PS.-E.
25cc. 26.8.S..| 1951 |MB 24A|24 [C 28.6 60({ 260 (E 1| 28 [100[40]| V.V.-PS.-E. F
‘50
.25 cc. Soooter .| 1949.51 [MA - 16|16 |C 23 55( 260 |C 7| 23 | 65/50 | V.V.-P.S.-L.
t25 cc. Isomoto.|1950-51[MA 16 16 (C 23 | 65/260 |C 7| 23 | 65/50] V.V.-P.S.. L,
125 cc. Isocarro.| 1950-51|MA 16/16|C 23 [ 55/260 |C7]| 28 | 65|50 V.V.-P.S.
segue: Iso -
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Marca ¢ Modello | Anpo | Carbur. ;32 Attacco —>—: :-:; E_-g ;.:‘ EE gzh Note
1 - 3 4l 5 |6 7 (8] 8 |10|n0 12
umu:lllo
126 cc. mot.truc.[1950-51 [MA 19|19 [C 23 [55[260 |C 9| 38 | 85|45 V.V.-P.S..L. F 50
55|260/B|015| 28 | 76(45| V.V.-P.5.-L. F 510

125 co. tuttiitipi] 1951 JMA 18B|18|C 23

Ibis
65cc. 2t N.. .|1948-50|MA 13]13|C 23 |65]260 |C8 3 | 55(35| V.V.-P.S.-E.F 6

i Laverda
! 75cc.4t. . . .|1950-51 [MA 15B|15|C 23 |50(260/B[015] 2* | 62|35 V.V..-P.S.-E.F 4

Macchl
125 cc. 2 t. ((igno)] 1951 |UA17BS|17|C 23 |50}260/B|D1| 28 | 78|50 | V.1.-P.S. - L.F 52

; 125¢cc. 4 t.. . .| 1951 |MA 16B|16|C 23 [50[269/B|015| 2& | 75/40| V.V.-P.S.
il 125 cc. 4 t. Sport] 1951 |UA 18B|18|C"23 |50 [267/B|D15| 23 | 85|45 V.I.-P.S.
! —3-175cc. VT . . .[1926-35|MA 18B|18|C 22.2|50|260/B|D15| 28 | 85/45| V.V.-P.S.
175 .2tempi .| 1939 [SB 22|22|C 25.4|70| 268 |L 5[ 3% |105/45| V.V.-P.1.

175 cc. 4¢.. . .| 1951 |MA 18B|18|C 23 |[50(269/B[015| 28 | 85|50 | V.V.-P.S.

! 250 cc. VL . . .|1936-38 |SBF 18|18 [F 50.8|80(3-268 [H0] 3% | 80/45| V.V.-P.I.
250 cc. VI'. . .|1936-38 |SBF 20|20 |F 50.8|70| 268 [H2| 4% | 95/45| V.V.-P.L
¥ 350 cc. VL . . .[1937-39 [SBF 22({22|F 50.8/70| 268 |L 5| 38 [105{45| V.V.-P.l.
i 350 cc. VI . . .|1937-30JRCF 2424 |F 50.8/70| 270 |L 3| 3» | 95{50| V.V.-P.1.
2~ 500 cc. VI . . .|1937-39 |RDF 27|27 |F 50.8/70| 270 |L 5| 38 [108/50( V.V.-P.L

08 cc. 2 tempi .|1935-39 [TA 14[14|C 22 |69]195 | 1| 28 | 65[35| V.V.-P.S.
Racc. a F. spec.
175cc. VI . . .[1832-36|SB  22|22|C 25.4|{70| 268 |L &| 4% (105/45( V.V.-P.I. p.1
Raccordo a F.
200 cc. 2t.. . .|1849-51 [RBF 22|22 |F 50.8/60| 270 |H2| 3% | 90[40| V.I.-P.S.-E. F 8
250 ec N. . . .|1934-39|RCF 25[25|F 50.8|70| 270 |L 3| 2 [110|50| V.V.-P.l.
250 cc. . . . .[1934-30{RDT 28/ 28 [F 50.8( 70 [2-270 |L 3| 3% |120{560|V.V.-P.1.
250 cc. 2 t. T.T.[ 1951 |RBF 23[23|F 50.8{80| 270 [H2| 3% |100/45| V.1.-P.I,-E. F 8
500 ce. N. . . .|1934-30 |RDK 28|28 |F 60.8|70 |2-270 [L 3| 2* [120[50 | V.V.-P.1. .
~500cc. S. . . .|1934-30|REF 30|30 |F 50.8/70{2-273 |L 3| 3 [135/50| V.V.-P.1.
Mival
125¢cc. 2t.. . .[1950-51[MA 16]/16|C 23 |55|260 |C 9 32 | 65/45| V.V.-PS.-E.F 7
125 ce. 2 t. Sport] 1950-51{RB  22(22|C 28.6/70 |0-268[H 2| 3* [100{50( V.I.-PS.-p. 1
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Marca ¢ Modello Anno Carbur. E & |Attacco E é ng—g & c‘:é 5;-;53 Note
1 2 3 81 5 61 7 8 P |lejat 12
o
176 cc. VT, . .[1929-33|SA  20[20 |C 25.4]70 268 [H2| 42 | 90/45|V.V..P.]
250 ce. VT . . .11934-39 ([SB  29/22|C 28.6|70 268 |L 5[ 32 1105/45|V.v..P]
350 ce. VL, . .[1934-38|SB 29 221C 28.6/70 | 268 |L 5| 3= 105{ 45 | V.V.-- P.]
350 cc. VL. , .| 1939 |SB 29|22|C 254|70 268 1L 5 38 105/ 45| V.v..D1.
500 cc. VL /193430 [RC 25|25 |C 28.6/70| 270 |L 3| 32 110150 | V. V.. P.1.
F.B.- Mondial
125 ce. .+ +|1949.-50 ISBF 18| 1S [F 50.8| 80 (3-268 ;12| 32 80{ 35 Vol.- P« 5.1
125 cc. 28 serie .[1950-51{UA18BS|18 [C 23 40p|260/B]015 22 | 90[{35]| V.I. - P8,
Race. flangia spec.
125 cc. Sport. .[1950-51|SBF 22[22 |F 50.8]70 1/268[H 2| 32 |118]45 | V.1, -P.1.-p.1 :
200 ec. 1951 IMB 22B[22|C 28.6|70 |260/B|E 2| o8 110( 45| V.v.. P8, 7
: Race. flangia spec. i
Moretti (Puch) | 1!
125¢ce. 2¢. . .|1950-51{UAI8BS|18|C 23 |55 260/BiD15| 23 | 68/45 VV..-PS..E.F 6 ?
Morini ; «
125ce. 2¢. N'. .[1945.5]1 [MA 16[16|C 23 |55] 260 Cof 22 [ 65/45(V.V..PS..E.F 7 g
125cc. 2¢t. 8 . .| 1945.50 |RB 20/ 20|C 23.6/80 |0-268 [ 2| 33 | 85|50 V.1.-PS.-p. 1 .’
125 cc. 2. 8S .[1945.50 [RB  22[22 |C 25.6) 70 [0-268 |1H2| 38 [100|50 | V.1. -PS.-p.1
125 cc. 2t. Sport| 1950-51|SS 24 A|24 |C 28.6/90 ] 265 M7l 32 [120]50 | V.I.-PS.. pl :
125 cc. 2 t.5.5..11950-51|SS 28 A{28[C 35 |90] 265 M13) 32 |155/50 | V.I..PS. -P. I 4
Motom | \
48 cc. compet. .[1950-51|/UA 14S[14[C 23 |65 260 (C7 32 | 7235 |V.1..PS.
(turat. benz.) . =
48 cc. compet. .[1950-51{UA 148[14[C 23 |65/ 260 C7 3 192(35|V.1.-PS§
(tarat. alcool.)
M. V.
98cc. 2t N. .|1945.48(TA 162]16(C 22 |60 195 11 f 28 | 70/35(V.V..PS.-E.F 6
98cc.2t.S. .|1945-48(RAO 20|20 |C 25.4| 70 270 |H2( 22 | 80]45|V.0.-P.S. -p.2
125¢cc. 2¢. 8. ,]11948-50 [RBO 22[22(C 25.6| 70 270 |H2f 32 [100/45|V.0.-PS. -p. 2
125¢cc. 2t. N. .|1948-51 [MA 17]17]C 23 1701260 |C 7| 33 | 75|45 V.V.PS.-E.F 6
125 cc. scon | 1849-51 IMA  17)17|C 23 (70| 260 |C 7 3% | 75|45 | V.V.-PS..E.F 6
125 cc. 2 ¢. 8.5..1 1950-51/RCO 25(25 |C 31.7/70 | 270 |L 3| 38 [115]50 V.0.-PS.-p. 2 R
125 ce. 2t. ompel.| 1950-51|SS0 294[29 |C 35 |00 270 (M 13| 3= 150/60 [ V.E.-S.S.
Nibbio :
98 cc. 2 t. scouter| 1046-50 [TA 14 a| 14 |C 22 |60 195 | 1 1°2a ) 65/35|V.V..P.S..E. F 4
125 ¢cc. 2t.. . .| 1850 |TA 16a]16]|C 22 60f195 [ 1] 28 [ 70|35 VV.PS.-E.F6 :
J
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Marca & Modello Anno Ca-rbur. 5.‘% Attacco E E 5—5 & 4 8;,_:! Note
1 2 3 | 4] 5 |6| 7 |8 o |10fn 12

Parilla

98cc. 2 t.. . .|1650-51|]MA 16|/16|C 23 |55]| 260 |{C9 28 | 65/45| V.V.-P.S.-E.F"
98 ce. 2 t. Sportf 1951 [RAO 20(20|C 25.4[70| 270 |H2| 38 | 85|45| V.0.-P.S. -p.)
125¢cc. 2¢.. . .| 1951 [MA 18/18]C 23 |55]|260 |C9 3% | 68|45 VV.-PS-EB.FT
125cc. 2¢t.S.1*ser| 1951 [RAO 22[22|C 25.4]70| 270 |H?2| 42 90(45]| V.0. -P.S. =P )
125cc. 2¢.S.2%¢er.] 1951 |MB 22A[22]|C 28.6 701 260 |[E1] 22 [ 95/40]| V.V.-PS.

250 cc. 2t . . .]1949.51 |RBF 22|22 |F 50.8/70/0-268 [H2| 38 | 90|50| V.V. -P.1.

250 cc. S. . . .|1948-51 |RD 27|27|C 31.7 701270 |L 3] 32 |110|50|V.V.-P.1. -p. 2
250 cc. 4 t.Sport| 1950-51(SS 30 M|30|C 36 |80 320 [N1l1 f.yis 145|— | V.V.-P.I. . P- 2
Piaggio

98 cc. Vespa . .[1945-48|TA 17/17|C 22 (70[200 | 0| — | 75|40| V.V.-PS.

125 cc. Vespa . .[194849|TA 17/17]|C 22 701200 | 0| — | 75|40]| V.V.-PS.

125 cc. Ape . .|1947-40|TA 17(17]|C 22 701200 |—| — | 70/40| V.V.-PS.

125 cc. Vespa .[1949-51 [TA 17 B[17|C 22 {60{195 | 1| 28 | 75|35| V.V.-PS.

125 cc. Ape . .[1949:51|TA 17 B|17|C 22 |60|195 1| 2+ |70]35]V.V.-P.S.

125 cc. 21. 8port| 1950-51 [ RB  22(22|C 28.6|70 [ 270 [H2| 33 [100[60| V.V.-P.1.- p. 1
Pirolta ,

T9ec.2¢. « ] 1951 IMA 13113|C 23 65260 |C 8| 42 | 65/45| V.V.-P.S.
Rondine

125 cc. 2t.. . .11950-51|]MA 17(17|C 23 [70]|260 |[C 7| 32 | 68|/45| V.V..PS.-E. F ¢
125 cc. 2 1. 8.8..] 1951 [RCO 25/25|C 28.6|701270 |L 3] 32 120 50| V.0.-PS.-p. 2
Rossli :

125¢cc. 2 t.. . .[1950-51|MA 17|17 C 23 |[55]260 |C 9] 48 | 68]45| V.V..PS.-E.¥ 6
125 cc. 21. Sport| 1950-51|2UA 18S[18|C 24 [65(260 |[C 9| 42 | 75 45| V.L.-P.S.

il 1 des. 1 sin.

Rumi

125¢cc. 2t.. . .|1950-51|UA 158|15]|C 23 551262 [C 7] 38 | 60/45| V.1.-PS.-E. F 6
125 cc. 2t. Sport] 1951 [MB 22A(22|C 28.6]/70| 265 |E1 22 1100(45| V.V. - B.S.
**Sei,, (Seiling) - :

300 ce. VL. . .|1937-39|RB 22(22|C 28.6/70| 270 {H2| 4* | 8545 Vv.v.-P.1.

L~

K12 cc. Batva. .| 1936-40(TA 16{16|C 22 [60[195 | 1| 2= | 70/35| V.Vv..PS. .
250 cc. VLN 1935-39 [RB  22|22|C 28.6/70(270 |H?2| 3» | 90|45| V.V.-P.1. -p. 1
250 cc. molocarn .| 1935-39 {RB 22|22 |C 28.6 701 270 |H2| 32 | 80|45]| V.V.-P.1. -p. 1
250 cc. VL Mil.-Tar.| 1937-39 [RCF 24|24 |F 50.8| 70 270 1L 3] 3® [105{50( V.V.-P.1.
segue; Bertum
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se 5| % [28] & |eu]eg
Marca e Modeljo Anno Carbur. |= ClAttacco ‘E = :Lg = ‘Ci- i Note
b = > pc‘ 0o ~ e} (4o fd
1 2 8 4 5 6 7 8 9 [10 |11 12
¢egus! Scrtum 4
250 ce. VT . . .|1937-39|RB 22|22 |C 28.6| 70 270 |H2{ 3» | 80|45 ]| V.V.-P.1 -p. 1
250 cc. VI-N . .[1945-60|RC 24 S|24 |C 28.6]70] 270 (L 3| 3% (105|580 |V.V.-P.1.
.F7 250 cc. VT.S . .[1948-50 [RD 278)27|C 31.770| 270 |L 3 3% [125/60 | V.V.-P.]
-p. ] 250 cc. V.L. . .|1948.50|SB 22 22 |C 28.6/70| 265 [H2 3% 1105|/60| V.V.-P.1.
. F7 % .400 ce. mot. 2¢il.| 1935-39 [RBFF22| 22 |F 50.8 701270 (H2| 48 | 95/45|V.0.-P.1.
o i ee, V1.2 ciLJ_93G-3Sl RBFF22[22 |F 50.8] 70 270 (H2] 32 | 90|45 YU=FEl
' -0 ce. YL 1 ¢il.[1938-39(MD 27 271C 31.7170 270 IL 6] 3» 115 VN =Pk
- 500 ce. mot. 1 cil.[ 1938-39 |[MD 27127 1|C 31.7170] 270 |L 5 3% |116]50 | V.V.-P.1.
p. 2 500 cc. molotarnn .| 1945-50 [MC 26 F 26 |C 31.7]701 270 |IL & 32 (100|650 | V.V.-P.1.-E. F20
P 2 Distanziatore
i~ 600 cc. Lic. Gol. |1938-39|RB 22 22 (C 28.6/70| 270 |[H?2 38 1100[/45(V.0. -P.S.
g Flangia speclale
"\ Fungo con farf.
Simplex/)
175-200 1T Ala §'0n{ 1930-37 |SA 18118 |C 25.4|80 [3-268 HO[ 43 | 75|45 V.V. =PI,
20 ce. VI's 5 |1938-39|SBF 20 20|F 50.8/70| 268 |[H2| 38 | 95 45| V.V.-P.1. :
Hcc. VI-N .]1935.39 RDFF27|27 |[F 50.8/70| 270 |L 3 3* [110{50| V.0.-P.I.~
p.1 Wee. VT -S .11935-39 |RDFF28 28 |F 50.8/70 [2-270 |L 3] 33 |120 50(V.0.-P.1

Sterzi

125cc. 2t.. . .11950-51|MA 16[16 |C 23 |70 260 [C 7| 38 | 65/35| V.V..PS.-E.F 7
125 cc. 2 t.Sport|1950-51|RB 22|22 |C 28.6]70 0-268(H2| 3= [100{50| V.I.-P.S. -p.1

F6 | ¥Yilloria
P21 i5ce.2t. Suol1950-51|Ma 13|13 C 23 [65]|260 |C8| 28 | 56/35| V.V.P.S.-E.F4

¥ s3Urus’ .
D5, 2 tempi .|1947-48 [MA 16|16 |C 23 701260 |C 7] 3% | 65/35]| V.V. -P.S.
B0cc.2t.. . | 1951 |MA 19{19|C 23 [55]| 260 [C9] 32 | 75 45| V.V..-PS.-E.F 7
10 cc. 2 t. Sport| 1951 [MB 22a|22|C 28.6/70| 260 |[E1] 22 | 95|40 V.V.-PS.-E.F§

P e HOcc. V6. . .11936-38|RB 22(22 |1C 28.6/70]| 270 |H?2| 38 100{45| V.0.-P.1.

’ f 20 cc: VSS 6. ./1936-38 |RC 25125 |C 28.6/70| 270 |L 3| 4» 110160 | V.0.-P.1.
aee, G. 27 . .[1936-39 RDFF27|27 |F 50.8|70 270 |L 3| 28 |112|50| V.0.-P.I. -
341 ee.” GSS 27 .11936-39 RDFF28(28 |F 50.8| 70 |2-270 L3 22 |125/50] V.0.-P.1.
50 cc. 8S . . .]1938-3y REF 30|30 |F 60.8|70 2273 |L 3| 28 |130/60| V.I. -P.1.

B et LT AT T

| NB. - Per tipi di Moto non compresi nella presente distinta possiamo ugualmente
14 ~ fornire Carburatori appropriati purche ci forniate i dati specificati nello
colonne N. 1 -2-.4 -5 e 12 della presente tabella. ‘
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MOTOCICLETTE STRANIERE

| e
. . T 3l F g g [2xse
Marca e Modello | Anno Carbur. SE, Attacco| = -g EL E% fs] K Note
> E. X o
1 2 3 4 - 6 7 .| 8 Y 10 |11 12

|

Motori A M.C.
108 cc. 4 t. V.T. .[1948-50 [MA 16B| 16 (F 48

125 cc. 4 t. V.T. .| 1949-51 |[MA 18B|18|F 48"

260/B|015| 2= | 6840 V.V.-PS.-p. |
260/B[D15| 28 | 80{40| V.V..P.S.-p. ]

g g

190 ce. 4 4. V.T. . 1940-51 |MB 20B 20 F 48 |60 [260/B|E 2| 28 [100|40 | V.V. - P.§. . 3
) Racc a flang ¢
175 cc. 4 . V.T. .| 1949-51 |MB 22B| 22 [F 48 |70 |260/BlE 2] 25 |105|40| V.V . S.-p. 1
—~ Racc a flang. 48
250°cc. OHV . .|1933-35|SBF 22|22 [F 50.8|70 | 268 L 5 32 [100{45| V.V..P.]
350 cc. OHV . .11933-35|RCF 25|25 |F 50.8/70| 270 |L 3| 38 |105|50 V¥ P
850 cc. 16 M . .11944-51 |RCF 25|25 |F 50,8/70 | 270 |L a| 38 |100| 50 V.V.-P.I
900 ce. OHV . .11933-35|RDF 28|28 [F 50.8|70 |2-270 |L 3| 45 [i20|50 LY <P
990 cc. Racing .[1933-367SS 30 M[30(C 36 |90 315 |N1|1 f.risl145|— V¥ Pl
900 cc. 186 . .|1944-51 |RDF 27|27 |F 50.8/70| 270 |L 3| 30 |110|50 V:V.<P.]
900 cc. 2 ¢il.-20 .|1948-51 |RCF 25|25 [F 50,8{70| 270 (L 3| 32 |100| 50 V.I.-P.I.
Spring twin .
- Motori _
Aubler Dunne
100 cc. 2 tempi .|1949-51 [MA 16| 16JC 25.4] 55| 200 |C 9 28 | 65[45 V.V.ﬁﬁ.-p.]-ﬂ&
- .23-254
125 cc. 2 tempi .|1949-51 [MA 17|17 |C 25.4]55] 260 |C 9] 2= | 65 45| V.V.-P.S.-p 1-E.§4

(\,—\ Racc. 2_3.2_5.‘
b
Ariel )

250 cc. LF . . .|1931-35|SBF 20120 [F 50.8/70 | 268 [HZ2| 3a | 95/45 | V.V. -P.S.
250 cc. LF . . 1931-38 (SA  20/20|C 25.4|70| 268 |H2 3 | 80[45]| V.V.-P.I.
350 cc. NH-RH . 1933-36 |[RCF 26/ 26 |F 50.8/70( 270 |L 3 2% |105]1601 V.1, -PS.
350 cc. milit. . .]1933-44 F 25/25|F 60.8/70] 270 |L 3| 3» [105|50 V.V P L
350 cc. RH Tipo K .| 1944-51 |RCF 25(25|F 50.8/70( 270 |L 3| 3* |100|/50]| V.I. =21
500 cc. VI . .|1928-29|RC 26/26 |C 28.6/70| 270 |L 3| 32 [105|50 ¥Y¥.- Pl
Prolungo a F.
5000.SG4 VTl 1930-32, BDE 28! 28 |F 50.8]70 |2-270 |L 3 38 {120|{50| V.V.-PS.
500 cc. YF . . . 1930-33_1RQF 26/ 26 [F 50.8/70| 270 |L 3| 38 |105|50 Y1, « P.I.
500 cc. 4VT vert.| 193132 RDI 28] 28 |F 50.8] 70 |2-270 |L 3| 38 [120] 50 V.1 -BP5
600 ce. VH-RH .[1932-39 [REF 30130 |F 60.8[70 [2-270 |L 3] 3* [130]50| V.I. <P.d.
500 ce. VG . . .[1934-36 |RDF 27 27 |F 50.8/70 (270 |L 3| 3* [110|50] V.1. -P.S.
500 cc.2c.kY Twin kE| 1948-51 [RCF 25(25 |F 50.8|/70| 270 L 3 3% 10050 | V.I.-P.1.
850 cc. 8B . . .11930-32 |[RCF 2525 |F 50.8[70| 270 |L 3| 3t |10550 | V.V.. P,
650 cc. VB . | .11932-34|RCS 25 25|C 28.6/70| 270 |L 3| 32 |105| 50 V.V-];mP.S. Z
. lungo a F.
650 cc. VB . . ,|1934-35|RC 2526 |C 28.6{70| 270 |L 3| 38 |105|50 | V.I. -PS.
500-600 cc. 4F .| 1030-39[SAF 16 16 |F 40 [80(3-268 |HO| 3% | 76|45 V.V.-P.1.
Fupgo polv
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0 *=4 O bt D et OO .

é’;‘_’ S 5 28| # [2k]e =
Marcs e Modello Anno Carbur. 3 SlAttacco E é E_g [S; Ef_: S,E Note
L . B /A B 18] 3 L1 8 98 1 12
/._"—-—-\
“ B. S.’:(.) |
TT5TE 2 tempi .[1927-29]SA  18l1g o 254170 13-268 (H1| 30 | go|45(v.yv..p.1
250 cc. SV . . .11933.35|SA  18[18|C 2 480 3-268 (HO[ 32 | gof 45 V.V.-P.1
250 cc. OHV . .[1923-.35|SA  20[20 [C 25 4 70 268 |H2| 31 | gnl45 V.V.-P.l
250 cc. DY Blue-Star| 1933.35 [SBF 929 22|F 50.8/70 | 268 |L 5 3% 1105/45 | V.1. - P.I
198 cc, OHV Twin 1931-34 SB 20/ 20 [C 286| 70 | 208 |11 o 4% | 95/45[V.V..p.1.
499 cc, SV Std, [ 11932.35 RCF26S| 26 |F_50.8]70 | 270 |L 3 32 1105|50 | V1. .P]
499 cc. DAY Blue-Star| 1932-36 [RDF 28] 28 [F 50870 2-270 |L 3] 3a f‘?ﬁso Y- Pl
499 cc. DY Special] 1933-35 |SSF30M| 30 |F 50 8| 90 315 IN 111 fyig]140/ — | v 1. - P 1.
499 cc. OHV 5td)1933.36 [RDF 27(27 |F 50.9] 70 270 L 3f 3= N110[50| V], P1
200 ce, milit, , 1193344 JRCF263| 26 F 508/70]270 |1, 3] 32 110[50 | vy, .
595 ce. BV . . .[1033.35 [RDF 0305 1F 50.8] 707270 |L 3] TI0[50 1V T "I)‘J‘ﬁfi?;p;r;" gt
595 ce. OHV | 1933-35 |[RDF 28| og [p 60.8/70 [2-270 (L 3] 32 [190 50( V.1, .p.1.
495 cc. Twin A7 .[1947-5] 25[25 |F 50.8/70 | 270 |L 3| 33 [100 50 V.V..P.I
199 ce. M 33 . .11947.5] RDI:‘_ 28/28 |F 50.8] 70 [2-270 |L 3 38 1120150 v.y..p].
646 cc. Twin A10 [1947-51 [RCF B5[ 05 F 50.8/70| 270 [L 3| 3= (10550 VY. -P.l.
B. M. W.
Mod sino 1935 . |1929-35 (1 R(FF 25)25 [P 50.8 70 [ 270 |L 3] 4= |110|50 V.0.-P.I.
| 250cc. R25 . .|1950-51 [SBF 22|00 F 50.8/70 (268 |H2| 32 |j00] 45 V.V.-P.Ip1-L.F8
| 350cc. R35 . .[1935-40 [RCFF24| o4 |p 50 701270 |L 3| 3= [ 95/50] V.0 -P.1.-p.1
397 ce. R4 . .11933-34 |IRCFF24(24 [F 50 |70 270 1L 3| 32 f100/50 | V.0 -P.1. . p.1
500cc. R 61 . .11935.44 [2 RafF 22|29 |p 43 701270 |H2| 3= | g5145|Vy..pg
P00 ce. R 5122 .11950-51 (2 REEF 22(22 [F 48 |70 270 |H2| 32 | 95/45| V1. .ps
1 des. - 1 gin.
00 ce. R 51/3 .]1951-52 |2 RBFF 22 22|F 48 |[70]1270 |[H? 3% | 95/45(V.1.-PS.
? 1 des. - 1 pln.
500 cc. R 61 , .[1935-44 (2 RBFF 22 22(F 48 |70 270 |H?2 38 | 95/45|V.V..pPS.
‘ “00ce. R 66 . .11035.44 |2 K(FF 24|24 (¥ 53 7041270 |L 3| 32 [110/45|V.V..P.S.
- M0 cc. R67 . .[1950-51 |2 R(FF 24 24|F 53 [70;270 |L 3 3% 1110/45| V.1.-PS.
1 des. - 1 uin.
| 50ce. R12 . .11930.35(1 BCFF 24 241F 53 || 270 (L 3 3% 1115/45 V.0.-P.1,
30ce. R12 | .[1935.40 |2 R[FF 24 24 1F 53 [70]270 |L 3 3 11045 V.v. - P.]
-%0ce. RT1 . .|1937-44 |2 RFF 24[24 [F 53 |70 270 L 3 32 [110[45 V.V.-.PS
o00¢, R75 . .]1937.44 2 ROFF 24|24 |F 53 |70 273 [L 3] 32 |110]45 VY. =P8
1 ain. - 1 des.
D. K. W. ;
8 cc. 2 tempi .11934.39|TA 14a|14|C o3 601195 [1 | o8 | 65|35 VN-PS-B.Fs
25 cc. -[1938-44 IMA  16/16|C 23 |55 260 Col 32 | 6545( V.V -PS.-E.F 6
25 ce. 2t . Sport| 1951 |SS 23123 |C 28.6/80 | 265 M7] 3 115/50] V.1 -PS..p.1
6eec. R ., . ,[1932-39[SB 929 221C 28.6/70| 268 L&l 48 [110/45 V.V.- P8,
0occ. 8B. . .|1932-39|SB 929 22|C 28.6/70 | 268 |L 5| 3a 110145 V.V. . PS.
50ce. 8B . . .|1932-39|RB 23|23 |0 28.6/70 1270 (H2| 32 | 90|45 VY. -BE.
seque: D.EX. V., ’
22
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= Polr.re

|

,ou Valvo!la

Spillo
conico

)
O
P

HQAQQ
O 1O 1o
o 2 00itn
oo

Marca ¢ Maodello Anno
1 2 3
segue: D.E. V.
350 ce. milit. . .|1939.41 [RC
500 ce. SB 2 ¢j1..11932-39 [RB
600 cc. 2 cil. hiqua [ 1928-32 |MC
F. N.
350 cc. VL-C2 .11924.33ISB8
350 cc. VL - M 70/ 1933.25 |SRB
500 cc. VL - M 67/ 1929-32 |RC
500 cc. VT-M 868]1932-35 |[RDF »
Gnome -
Rhone
100 cc. 2 t. R-R) 1949-5] |MA
125 ce. 2t. R2-R3|1949-5] [MA
125 ce.2t. R4 .{1949.51 IMB 20A
H. DAYIDSON
350 ce. . . . 1926 |SB
500ce.. . . . .| 1926 |RC
750 cc. ... . 1926 (SB
750 cc. 2¢cil. . .]1935.40|SC
1200cc. - . . .| 1926 IRC
Motori Hidral
125 cc. 2 tempi .| 1949.5] |Ma
175 cc. 2 tempi .[1950-51 [MB 224
Motori llo
9ee. 2t . .[1950-51 | UA 158
125 ¢6. 2 & -1 1950-51 | MA
175¢ce. 2 1. 1951 |[MB 224
Indian
360 cr. Prince ,[1028-34 [SB
500 ce. milit. , .[19039.43 RB
tegue: Indian

SIole) Q. o o8

Qo

60| 270
70| 270
70 | 270

70| 268
70 | 268
70 | 270

551 260
55| 260

70| 268
70| 270
70 | 268

85 |1-268

70 | 270

55| 260
55| 260
701 260

70| 268
70{ 270

70 {2-270

BHCO =Q S el e
—t> L et to cn

— 0

ol
O ¢

2| 3

33
3&

o1

3a

3!
3a

3a
38

2a

Bﬂ
38
2!

43
38

Getto
Mnx

=

110
110
110

95

110
125

68
70
85

105
95
1C5

115
115

75
95

G838

110

Note

12

50
45

95 45

45
45
40

45
50
45
50

45
45
45

45
45

V.V.-P.S.p.)-EF10
V.V..PS.
V.V.-PS.

« T
.

<<=

ety

NN
\

~
. -

V.V.-P.S.-p.I-Ef 6
Hacc. 23 - 25,4
V.-P.S. P][fb
Race. 23

v .V.-P.s'.-p.l-f.fa

VN« PLT.

Race. F. - Fungo
V.V.-P.1.

Race. F. - Fungo
¥.\l.=P.l

Racc. F. - Fungo
V.V.-P. S
VY.« P2

Race. F. - Fungo

V.Y -P.8.»
S.-

J-E
VNP, 1-

Fé
-£.F8

'O'U

-

..:"«‘
g Y

T et o
Lo

<<=

.
-t
~
L
—_—

V.V.-P.I.
V.V..P.1. fun.
Racc. a flangia 3p.

—

23
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Marca e Modello

1

segue’ Indlan

600 cc. scout . .

10 cc. Scout .,

750 cc. saperstoul

1200 ce. Chief, .

Jonghi

98 cc. 2 t. R100
125 ce. 2 t. T125
25 cc.2 t. E125
25 cc. 2 ¢, E50
LT O il S
e 4t TS &

Hagnatl
febon-Terro!l

72 tenipr
D CC. 4 templ .

Wec.4t. V.L..
s ee.4t. V.T. .

:"—“\\\
aatchless )

A) ce. milit. | .
fee.G3-LS.
#4ce. G 9-2 cil.

dcc.G8O-S .

Mtobecane

Jce 4t 1L-BAS
Wiec.4 t 11146
imee. 4 417126

Dimu-
sore

B

Attacco

Io Vielvola

~ Polvre

17
18

20
18

29

s it

18

25
27

~N e n

B RO O 1D
X = = e

16 |C
18 |C

24

)
<
0 a a o

5| 260
55 | 260
55 | 260
60 | 260
105.1260/B
70 {17268

" OOQQA

mQ Q Q

70( 270
70| 270
701 270
701 270

g

701 270 |H2
70{ 268 |L
70| 270 |H?2
70{ 270 |L 3

551260 [C 9
50 [260/B|D15

70| 270 |L 3
70| 270 |L 3

50 [260/B|D15
260/B|D15
GO {26C/B|E 2

Spllo
¢onleo

HEE QDO 1»

|l ol o
Y I I S——

K

v

N Crv— w00

Tacea

2
A
3
38

2a
2a
24
oa

2a
38

28
24

3&
33

38
3a
3a

23
25
23

Rax
Getlo
Mio.

Oetto

—
(=]
—d

Nole

V.N:E.1. fun.
Racc. aflanglasp.
728 P )
Racc. ¥. - Fungo
V.V..P.1. fun.
Racc. a (langia sp.
VLRI
Rarce. F. - Fungo

V.V..PS.p.1
BRacc. 28-25.4
VY. .P.S.p.1

VIR TT S e gy

o I SRy




A

~

i T 21 & e8] 1 |8x
Marca ¢ Modello | Apco | Carbur. g'é Attacco é ff ?E E ki
1 2 3 4 3 6| 7 8| 9 |10
Norlon ¥ |
350 cc. OHC . .]1932.35|RCG 25[25|C 31.7{ 70{ 270 L 3; 3* (105
35C ce. OHC Ipfer.] 1932-35 |RD 27|27 |C 31.7( 70| 27¢ |[L 3) 3% |115
490 cc. SV 16 H 1932-35|RC 25|28 |C 28.6 70| 27¢ (L 3| 3¢ 1100
4900 DHY-M18-13-20) 1932-36 [RD 27|27 [C 31.7| 70| 270 |L 3| 3* {120
490 cc. OBV-C81|1932-35 |MD 28.5|285|C 31.7| 70{2.270 |L 3| 2* 1125
500 cc. OHV laler [ 1932-25 [SSF30M|30 |F 50.8] 90f 315 |N 1{l1f.vis {150
__500 cc. milit. . .| 1935-44 |[RC ~ 26{26 |C 28.6) 70{ 270 (L 3| 2* [110
500 ¢ce. 16 H . .|1944.51 |RC 2626 |C 28.6] 70[270 |L 3] 28 [110
T 500 cc.”ES 2. .|1944-51 |IRD 28({28|C 31.7| 70{ 270 |L 3| 3= (120
500 cc.Dominal.2cil.| 1948-51 |[RCF. 25|25 |F 50.8| 70)270 |L 3| 3* (100
-
N. 5. U.
75cc. 2tempi .| 1930 ITI 118] [C 19 |35 2 | — | 50|
100 cc. 4 t. Fox .[1930-51 [UA 1585]15|C 23 | 55]20G/Bip16| 28 | 70
178 ce.24. . . J1935421RB 23,23|C 28.6] 701270 [H2{ 3% | 90
200 cc.2t. . . .11930-33|RB 22|22 |C 28.6| 70| 270 |[H2| 3® | 90
200 cc.2t. Lux .| 1951 |MB 22A[22|C 28.6] 70| 260 |[E 1] 28 | 95
350 cc. 4 t. V.T. .| 1940-42 R’(’I_" 25125 |F 50.8] 70| 270 |L 3] 3% [100
Peugeotl .
125 cc. 2. T55 .[1947-51 [MA 18,18 |C 25.4| 55 260 (C 9| 2* | 70
. 150 cc. 2 t. T155 | 1947-51 [MRB 20A|20(C 25.4/60{ 260 |[E 1| 2* | 85
125 cc. 2 t. T56 .|1448-51 [UA18S [18|C 25.4|55( 260 |[C 9] 2* | 70
150 cc. 2 t. T156 | 1948-51 [RA  20[{20|C 25.4{ 60| 270 |H1| 3* | 85
175 cc. 2 . T175 | 1950-51 |[RA 22|22 |C 25.4{60 | 270 |[H2| 32 9
Puch
125 cc.2t. . . .|11948-51 |[UAI8BS|18 |C 22 |50 |260/B|015] 2* | 68
1235 cc. 2t. Sport | 1948-51 2 U1 18 85| 18 |C 23 |50 [26¢/Blo1s| 2* | 68
250 cc.2t. . . .11939-45|RB 22|22 |C 28.6{70|270 {H2| 3 | 90
250 cc.2t. TF .]1948-51 [RB 23|23 |C 28.6{70 {270 [H2{ 3* | 95
Royal Enfield
125cc.2t. WO/REwi | 1944-49 [MA 16/ 16 |C 25.4|55]|260 |C 9| 3* | 65]4
) _”I' A T — L NS Ty "—’_"—-‘:".‘r" -4
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V.V.-P.S.-p1LFe
V.V.-PS.pl4F8
V.1.-P.S.-p.]-L.F
V.1.-P.S.-p.1-LF8
V.I.-P.S.-p.-LFE

VYV.-PS.-E.F 6
Racc. 23-25
Y.V.-PS.-E.F 5
1 des, - 1 ain.
V.V.-P.S.p.1-LF8
V.1.-PS.p1-EFs

4

V.V..PS.-E.F 6
Bacc. 23 - 25.4
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Marca e Modello | Annc | Carbur. :-; Attaceo E é E_;g- E‘é 3;‘: S-} Note
' 2 | 3 fa| s |sf 7 8] 0 |10 12 :
segues Triump
500 ce. OHV '
Mod. B - BS 1821-34 [RDF 28|28 | 50.8]70 |2-27¢ |L 3| 32 [120/60| V.1. - P.1.
500 cc. SV |
Mod. 6/ -5/3 1631-34 |RCF 25|25 |F 50.8/70 270 |L 3| 38 10550 | v.v.-P.I.
500 ce. 2 eil. 1036 |SBI 22|22 |F 50.8/70 [ 268 (L 5/ 3% [105(45|V.V..P.1.
497 cc. Speed Twin .11950-51 [RCF 25|25 [ 50.8{ 701 270 'L 3| 32 [105|50 | V.I..pY.
498 re. Tiger 100 | 1950-51 [RCY- 25/ 25 [F 50.8{70 [ 270 |L 3| 32 10560 (VI . P71
649 cc. Tunderbird .| 1950-51 |[RCF-2z| 25 [F 50.8{70 (270 (L 3| 3= |105(50 V1. .P 1.
E Ultima
-‘ 125 ce. 2 tempi . [1949-51 [Ma 18| 181C 25.4155] 260 [C 9| 2= | 70|45 V.V.-PS.-p.1-LFb
5 175 cc. 2 tempi .[1220-5]1 [MB 204’20 [C 25.4]60| 260 |E 1| 28 | 85/ 40 V.V.-P.S.-p.1-EF8
i : : |
.’ i ' !
i (Velocene
g 350°ce. BECKIT 1192936 [RD 27|27 |¢ 31.7{70| 270 [L 3| 32 {11550 | v.v. . po1.

: 350cc. RTP 2 lubist.| 1930 [RCF- 2525 |F 50.8]70] 270 [L 3] 38 |rcols0|vv..p1. |
! 350 cc. DH(-RSS-RT511930-27 [RC 2525 ¢ 28.6]70| 270 |L 3| 32 |10950| V.V.. P, )
350 ce. OHY-MAL |1934-39 [SCF 24|24 [F 50.8/85 [1-268 [L 6| 35 110/50| V1. -p.1.

350 ce. TS 1 ubs 2. 1937-39 [RCT 2525 |F 508 70| 27¢ L 3! 32 }i00|50| v _p1

‘ 500 cc. OY-ASP .11935-39 [RDF, 27| 277F 50.8/70 | 270 | 3| 3 |115/50 | v.1. - P.1.
Motorl \
1 ¢ Williers o
: "98ce.2t. . . .[1948-51 |[UA 178|217 |c 90.9|55 1260 |[C9] 3» | 68!45| V.V..PS.-E.F 6
§ 122 ce.2t. . . .11048-51 [MA 16|18 (C 25.4|55[260 |C 9| 3% | 70|45 | V.V.PSE F 6
: -2

: 197 cc.2¢. . . .[1948-51 |[MB22A(22|C 28.6/70|260 [E1l 22 | 05/45| V.V.-P.S. F.

Q

Zindapp

! 198 cc. 2 t. §B201.[1949-51 [MB 22 A| 22

500 cc. 2 cil. VT [1929-43 12 R8FF 22| 22
2 Destri

29 1701260 |E1] 22 [ 95(45| V.V.-P.S.-L.F#/
50.8170 [ 270 |H 2| 28 1100{45] V.1. -P.8.

=

i 597 cc. KSGC1 .|1949-5! [2 RUFF 24/ 24 [F 48 |70]270 |L 3| 33 [105/45(V.I. - Ps. |
" 1 sin. - 1 des.
600 ce. 2 cil. VT [1940-42 [RCS 25/25 [C 28.6{70| 270 |L 3| 4& [115/45 Preparaz. spec. \

b Mod. ES 597

NB. - Per tipi di Moto non compresi nella presents distinta possiamo ugualmente |
fornire Carburator; sppropriali, purché ci forniste i dati specificati nelle :
colonne N. 1-2-4.-5¢12 della Jresente tabella, /

° sadd
=0 = e i ik oo 1 B e e T
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e g & |28] ¢
.. Marca ¢ Modello Anno Carbur. |= 3| Atlacco] = [ = [aaf &
. s ‘_t_:{ 2 8| =
1 2 3 4 5 Je 7| 8 9
Pag. :12 p : I :
Alplno . | 5
76 cc. 2. N. 11950-52 | MA 16|16 (C 23 |55 200 |C 9] 2a
. i .
Benelll |
1125 cc. 2L Leonc. | 1051 . |[UA1TBS| 17 (C 23 |50 260/Bjo-15| 2a
Pag. 18 .
Blanchl
:125 ec. 2L. N, 1851-52 | MA - 18/18{C:23 |65]|2060 |c 1 2a
‘Pag. 16
Gllera .
500 cc. Comp. 104G-51 [ SSF35M| 35 [F 55 [110{ 3156 |P 1|3fvis
Guaxzonl 3 J
160 cc. 2 1. N. IR51-52 | RB 20| 20 |C 28.6{ 80 [0/263 |17 2| 8a -
250 cc. 2t. N. 1951-52.| RB 22| 22 |C 28.0{ 80 [0/268H 2| 3a -
Pag. 10 ' |
Guzxxl ‘ ¢ .
250 cc. Air.Sport | 1949-52 | SSF25A/| 25 [P 50.8|100 205 {M 7| 3a
Pag. 17 : 3 i
Ise . : ; )
125 ce. tutli tipi | 1951-52 | MA 18B|18(C 23 |55 200/B|b 1| 2a
Mival ‘ : :
125 cc. 2t Sport 1| 1851-52 | Re--223] 22 [C 28:8] 70 (¢/2G8|H 2| 3a
Pag. 18 :
Mondlal :
200 cc. 11851-52 IMB 22B| 22 [0 28.6| 70 200/B|E 2| 2a
Morettl (Puch) i '
125 ce. 2t K. 1950-52 UA18BS 18 1 C23 |50[200/B|p15] 2a
Pag. 10 |
Poerilla s :
125 cc. 2L, 2a ser. 1851-52 | MB 22A(22(C:28.6|70|2060 |e 2| 2a -
Aum] -
125 cc. 2t. Bport | 1961-52 | MB 224 22 |0 28.61 701265 |(E 1| 2a
Pag. 25 ;
125 ce.2 1. Sport 11945.51 1| UA 188 18 C 23 |55 {200/BD 1] 2a
G “7J|UAI8BS| 18 [C 23 |65 [200/B|D 1! 2a
Pag. 20
Sachs :
150 ce. 2t N. /1 1851-52.| UBO 20| 20 |C 26.6] 70| 200 IE ] 2a .
" Telumph
350 cc. milit. i 1934-43 | RCF 25| 25 |F 60.8|70 {270 |L 3 3a
Pag. 27 -
jiundap ;
W2 al. WT. [ 1934-43 ]2 RBFF22( 22.(F 50.8170.! 270 |0 2| 2a

" ERRATA - CORRIGE

ool

",;v—
ERTT LR

Getto
Max

—

68
78
70
155

65
60

4113

75

GO

110

03

100

&5
72

85

105

o0

0

Sc
32 .. Motz
11 12
45| V.V. - P.S. - E.FG
40| V.I. -P.S. -E TS5

racc. a goinilo

[
45 [ V.V. -P.8. -E. &7 _
~—1V.I. - P.L p.2
50| V.1. -1.8. -E. F§
Y.Y «P.S. *°

55

ol B

50

a
45| V.V.-P.S.-E.F5/0 - 2
50 | V.I. - P.S. - p.1

V.V.-P.S.-£.'r8/3
Racc. flangia sp.

V.Y, -P.S. “E. FO

40

451 V.. = P.S.

V.V.+P.S, -5 Fan

V.V, -P.S.-E.F.5
VY. <P.S. «E.Fb
2 carburatori

V.0. -P.S. -E. F8B
racc. flangia -
specinle 45
Y. - P.l.

V.1. - R.S.
1 8in. - 1 dest. .

" NB. - I datl di taratura segnatl in veretto sono le correzioni escguite

.mon [llenatl
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ot | A S i) £1 5 (2] £ [z
Marca o ello 0 Carbur. O & | Attaceo E E Y & 5:-:0‘-'5 Note
' 2 L A5 Jef 7 =8 9 [10]|m 12
F. M. - T 50 5 ’
125 cc. 2t. N. 1952 |.MA 19/10|c 23 | 65/260 |c o 3a | 72|45 | V.V.-P.S..E. Fs
Ganna UA 18818 [c o3 85/260/BID 1/ 2a | 90| — [v.v. .p.S.E.7s
125 6c. 2t. S - ,1951-522( UAISBS|[18|C 22 | 65 260/BD 1| 2a | 78/45 | V.V -P.S.-E.F5
5 | o 2 carburatar|
160 cc. 2t. N. 1952 [UA18BS[18'|C 23 | 55 260/BID 1 2a | 80|40 | V.I. -P.S.-E. F¢
Gllera > ' v L hika : :
150 cc. S. 1952 IMA 18B[18|C 23 601260/BID 16| 2a | 85| 45 | V.v. P.S
250 cc. Nettuno [ 1952 |RCF25B| 25 |F 550 23265/BIT 1f 3a 11240 | V.V, . P.1. p. 2
260 co. » S| 1952 |RCF25B 25 F'50.8‘46°6('/BT 1"3a [115/40 | V.I. - P1. p 9
Guazxonl p i | '
150 ce. 2t. S. 1951-52 | RB 23] 23 | 28.6! 80 0/268 (H 2| 3a [110] 50 V.I. - P.S..E.F8
160 cc.26.88. | 1952 1SS 30A/30|C 35 | 90|965 |13 3a |145/50 | VI . PS.
Innocenil ] :
125cc.lambretiad, | 1951-52 [MA18B2 18 [C 26 601260/BID 1| 2a | 75 40 | V.V..-PS..E. F;
12500, »  *“ld,[1951-52 [MA18BO 18 1C 26 ' 50/260/B/D 1f 2a | 75 40 V.V.-PS.-E. Fg
Ll MI C. b -3 ) -
150 co. 2t. Lepr.-| 1951-52 [MB 22422 |c: 28.6| 70 265 (E 1f 2a (100{45|yy..p. S.-E.F/8/1
M.Y. ' . -
160 cc. 2t. N. 1952 IMB 204(20 |C 28.6] 60l 260 E 1{ 2a | 8540 | V.V.-PS..E. 78
150 ce. 2t. 8. 1952 |RCO -25/25 (C 31.7| 70| 270 11, 3| 32 (120{50 | V.0.-P.S. - -p. 2
Nettunla 1 ' :
160 oc. 2t. N. 1952 IMB 224(22|C 28.6/ 70| 260 JE 1) 2a {.95/40.| V.V.-P.S.-F! Fs
100 0c.2.8. | 1952 |MB 24|24 |C 28.6) 70| 260 Ik 1| 2a 10 e
i 00D Tacc. a flangia
Parllla . , ;
250 oc, 2t. N. 1852 IMB 244|24 |c 28.6] 70 260 . |E 1| 2a [-95/45 Y.Y.-P.S.-EF8N
Rumi - ‘ ;
125 cc.2t.Sooiat.| 1951-62 [UA 16S(15[C 23 | 55/ 962 o 7] 64 68/45 | V.I.PS.-E ¥5
i 000 racc. a gomi.
Sessa -
125 co. 2t. 1950-51 | MA 17[17|c 23 | 70| 260 C 7 3s | 75/45 | V.V..P.S..E F5.
160 co. 2t. 1962 (MB 22422 (C 28.6| 70| 260 E1ll 2 |82/45|V.y.. ps,
B. S. A. .
125 ce. 2t. Bantam [ 1949-52 | MA 16/ 16 [C 23 | 86/260 [C 9| 2a | 65|45 V.V..PS.-E. F4
30
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.Modifica alla “*marcatura,, degli * spilli conici,,

. (15 Sellembre 1951)

Spilli per Carburatori

VYacchia “’marcalura,,

Nuovs ““marcatura,,

MA - UA

7-8-9

C?Z-C8~-C9

MA B - UA B

11 =15 - 16

DI1-DI15-D16

MB A - MB B-

1 A

E1

RA-RB-SA-SB

=7 =9

HO-H1-H?2 3

RC-SC-RD-MC-MD

3=5-46

L3-L5:-16

S 23 - 30 A

1-7-13

M1-M7-MI13

$5.30 - 32

32

N 1

5833 - 35

P

e s s —

»
N
-
.
" A
'
" "
B 4‘ =0 .'I
2 - g B »,




