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3. Pflege des Motors |

Schmierung
AuBler der Schmierung der inneren Motorteile durch die

Beimischung des Oles zum Krafistoff ist noch eine besondere.

Schmierung des Getriebes durch ein Fett-Olgemisch erforder-
lich. Man verwendet hierzu das Sachsmotor-Getriebefett.
Ungeféhr alle 3000 km soll das Getriebe nachgeschmiert
werden. Das Schmiermittel wird durch die Fettprefinippel,
die sich rechts und links an der Getriebe- und an der Kupp-
lungsseite des Gehduses befinden, eingepret. Es sind un-
geféhr je 60 cem ='/2 Tube nachzufillen.

Die Kette als Kraftibertrager erfordert eine besonders auf-
merksame Pflege und Wartung, um den Anforderungen
immer gewachsen zu sein. Glédnzende Rollen oder Roststellen
dirfen auf keinen Fall vorkommen.

Nach 3000 km ist eine Reinigung der Kette ratsam. Hierzu
wird die Kette abgenommen, in Benzin oder Petroleum gut
ausgewaschen, dabei Kette bewegen, um den angesammel-
ten Schmutz herauszubringen. Dann Kette in flissiges war-
mes Fett tauchen und abtropfen lassen. Beim Auflegen die
Bigelfeder des Keftenschlosses so einsetzen, daf3 sie aulen
liegt und mit dem geschlossenen Ende in Laufrichtung der
Kette zeigt.

Die Drahtzige fir Vergaser, Kupplung und Dekompressor
missen von Zeit zu Zeit durchgedlt werden. An der obersten
Stelle des Bowdenzuges ist mit einem Olkénnchen ein durch
Benzin verdiinntes Schmierdl einzuspritzen und dabei der
Hebel bzw. der Gasdrehgriff sténdig zu bewegen, bis das
Ol am anderen Ende des Zuges sichtbar wird.



Vergaser

Der Vergaser soll am Motor immer senkrecht sitzen. N?

Lésen der Zweizylinderkopfschrauben am Vergaserflans
kann der Vergaser durch Drehen in den Léngsschlitzen in die
richtige Stellung gebracht werden. Die Schrauben sind nach
dem Einstellen wieder anzuziehen. Die Motorregulierung
erfolgt durch den Vergaser-Kolbenschieber, der mit dem
Bowdenzug betdtigt wird. Durch Verstellen der Bowdenzug-
stellschraube am Deckel des Vergasergehduses wird der Ver-
gaser so reguliert, dal der Motor bei geschlossenem Schieber
im Leerlauf laongsam weiterlGuft. Eine Gegenmutter am Deckel
des Gehduses sichert die Einstellung des Bowdenzuges.
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- Die Dise ist schrég in den Ansaugkanal eingeschraubt, sie

darf nur mit leichtem Druck angezogen werden, damit das
Gewinde nicht beschddigt und die Diise nicht gequetscht
‘wird. Knallt der Motor oder wird er zu heiB, so ist entweder

~ verstopft. Man achte auf die richtige DiisengréBe!

Eine verstopfle Dise ist durch Ausblasen oder mit einer
feinen Borste zu reinigen.
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Luftfilter

Um den schddlichen Staub der angesaugten Verbrennungs-
luft vom Zylinder fernzuhalien, ist vor den Vergaser ein
Luftfilter geschaltet. Ein Verschmutzen des Filters bewirkt
Luftmangel des Motors. Durch Lésen des Sprengringes unter-
halb der Filtermuschel kann das Filter abgenommen werden.
Der verschmutzte Filtereinsatz wird herausgenommen in
Benzin ausgewaschen und mit Motorenél frisch eingedlt.
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ypplung

vpplung hat die Aufgabe, eine sichere und jederzeit
re Verbindung zwischen Motor und Hinterrad herzu-
:fellen Sie besteht aus 2 Korklamellen, die ein sanftes Ein-
mfe_n gewdhrleisten. Wichtig ist die richtige Einstellung
der Kupplung. Der Kupplungshebel muf3 etwas Luft oder

_toten Gang haben, sonst kann die Kupplung nicht richtig -
~ greifen und rutscht durch. Bei vollsténdig angezogenem Kupp-
* lungshebel muf8 die Kupplung einwandfrei auslésen. Das

i Nachstellen des Bowdenzuges erfolgt durch die Stellschraube

~ am Motorengehduse vor dem Kupplungshebel. Nach Lésen
- der Gegenmutter greift die Kupplung durch Rechtsdrehen
 der Stellschraube besser und frither, durch Linksdrehen wird

sie leichter freigegeben. Falls diese Regulierung nicht geniigt,
befindet sich im Kupplungsgehduse eine weitere Stellschraube
. fur den Kupplungsstift. Die Nachstellung besorgt am besten
“der Fachmann, weil dabei der Gehédusedeckel abgenommen
- werden muB.

Es ist unter allen Umsténden zu vermeiden, die Kupplung

~ léngere Zeit rutschen zu lassen, da sonst dae Kupplungs-

lamellen vorzeitig abgenutzt werden.
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Nachstellen des Schaltgestéinges

Die einzelnen Stellungen des Schalthebels im Schaltsegment
mussen genau mit den betreffenden Stellungen im Innern des
Getriebes ibereinstimmen. In der mittleren Raste muf unbe-
dingt Leerlauf sein und bei laufendem Motor darf kein rat-
schendes Gerdusch auftreten. Dann haben auch die beiden
Génge noch die richtigen Stellungen. Sollte das nicht zu-
treffen, so ist die Schaltstange neu einzustellen. Fir diesen
Zweck ist das Gewinde an der Verschraubung mit der Kugel-
pfanne etwas IGnger geschnitten und mit einer Mutter ge-
sichert. Es ist nur ndtig die Mutter zu |8sen und das Gelenk-
stick etwas weiter einzuschrauben. Die beste Erkldrung gibt
das Bild.

Da die Schaltstange durch leichten Druck schnell aus den
Kugelgelenken gelGst ist, 1Bt sich diese Arbeit auch_i
Schraubstock machen. 1

Die einwandfreie Einstellung des Schalthebels ist GuBerst
wichtig, da sonst das Getriebe durch falschen oder schlechten
Eingriff beschédigt wird.
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&}‘Naben und deren Plege

Vorderradnabe

Im Motorfahrrad ist unsere Vorderradnabe Modell V 100
mit Innenbackenbremse eingebaut. Die Bremse ist reichlich
dimensioniert und mit einem Spezialbremsbelag ausgestattet,
der sich nur wenig abnitzt. Wird nach léngerer Beniitzung

- ein Nachstellen des Bremszuges notwendig, was sich durch

zu grofien toten Gang des Bremshebels am Lenker bemerkbar
macht, dann ist die Gegenmutter an der Stellschraube durch
Rechtsdrehen soweit anzuziehen, (Bild) bis das Spiel am
Bremshebel wieder normal ist. Reicht das Gewinde im Laufe
der Zeit nicht mehr zum Nachstellen aus, dann ist die Gegen-
mutter vollsténdig zuriickzuschrauben und die Schlitzschraube
am Gabelstiick, die den Drahtzug festklemmt, zu I8sen. Mit
einer Flachzange ist der Zugdraht soweit anzuziehen, bis
der tote Gang im Zug oufgehoben ist. Die weitere Nach-
stellung erfolgt dann wieder durch die Gegenmutier auf der
Stellschraube.

Beim Ausbau des Vorderrades muf3 zuerst der Bremszug ge-
1&st werden. Man schraubt die Gegenmutter auf der Stell-
scbgaube bis zum Anschlag zuriick, zieht den Létnippel am
Z‘::?ebel am Lenker aus seinem Lager und héngt das Gabel-
stick am Bremshebel der Nabe aus. Jetzt kdnnnen die bei-
den Achsmuttern gelést und das Rad aus dem Rahmen
genommen werden. Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

Die Bremse muB so eingestellt werden, daB das Rad leicht
spielt und der Bremshebel am Lenker noch etwas toten Gang
zeigt bevor die Bremse faf3t.

Schmierung: Die Nabe ist etwa alle 3000 km mit einer séure-
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