


VELOMOTEUR 125

AVANT-PROPOS ____

Ce ~“Manuel de Réparations’ 3 été édité spécia-
lement 3 'usage de nos Agents pour leur servir de
guide et de conseiller pour la plupart des opérations
moteur 3 effectuer. En effet nous admettons que tous
nos Agents connaissent |‘entretien et la réparation de
la “Partie Cycle”, dans ce domaine, nous n'avons
donc traité gue les opérations principales.

Les techniques préconisées dans ce Manuel sont
celles que nous employons et enseignons lors des
stages en nos ATELIERS DE REPARATIONS (1).
Nous espérons donc qu’il vous rendra les services que
vous attendez de lui. '

(1) Nous demander les notes —6—2-:—’- ot 524

et demande de stages.

1424 T 1424 Yoeeenent ies conditions
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OUTILLAGE SPECIFIQUE A 125

Les outillages communs A la Mobylette et au Cady ne sont volontairement pas représentés




RECAPITULATIF DES OUTILLAGES DE REPARATION

Outillage fourni

wm

DESIGNATION par M.B FONCTION
Ne P.D.

Extracteur de 22/100 1514 Pour moyeu volant magnétique

Clé de 4 pour vis 6 pans creux 1409 Pour volant magnétique (déja nécessaire en CADY)

Clé de B pour vis 6 pans creux 1408 Pour réglage direction (déja nécessaire en CADY)

Clé de 6 pour vis 6 pans creux 1516 Serrage ds broche sur fourche Cériani

Qutillage de maintien moyeu embrayage 1513 Indispensable pour le maintien du moysu d’embrayags

Pince droite auvranta pour circlips 1521 Démontage du circlips maintien d’embrayage

Pince & bec long 1537 Pour jonc d’axe de piston

Qutillage de maintien de sélecteur 1426 Pour maintenir le sélectsur pendant ses montage-démontage
ot essais (déja nécessaire en D 52 - D 7B)

Ressort de maintien des billes 1424 Pour maintenir les billes avant emmanchement roulement de
pignon de chaine Sdﬂa nécessaire en D 52 - D 75)

Support moteur 1619 A u spécial 12

Extracteur de pignon de transmission 1516

Clé & tubs de 19 1690 Pour embrayage et prise de compte-tours
NOTA. - |l est impératif que cette clé n'ait pas un diamétre
extérieur supérieur & 26 mm (voir croquis page précédents)

Extracteur d'embrayage 1653

Clé atuba de 17 1688 Vis de butée de kick

Clé A tuba de 11 1684 Vis de fixation sélacteur et clavette de kick

Clé & tube de 10 1533 Pour écrou culasse

Clé atube de 9 1683 Carburataurs

Clé plate de 10/12 1699 Pour pipe de carburateur

Clé plate de 12/14 1540 Pour bolte de vitesses

Chasse axe de piston (avec embout) 17635 Démontage de |'axe de piston

Clé camée 16733 Ecrou de volant magnétique (nécessaire sur Mobylette tous types)

Jauge de calage 1470 (déja utilisé en Mobyletts)

Tournevis ’

Monte axe de piston 1349 (déja utilisé en Mobyletts)

Clé de 2 pour vis 6 pans creux 1522 Pour bouton commutateur

Clé da 42 mixte 1763 Pour écrou d'échappement

Toumevis pour vis 3 téte cruciforme 1763 Pour garde boue AV

Clé de 30 mixte 1734 Pour tdte de fourche Cériani et Télesco

Pince fermante A circlips 987 Pour fourche Cériani (déjd nécessaire en Mobylette) pour
embrayaga ou variateur

Quitillage de démontage des roulements de

moysu 16 x 35 x 11 1520 Pour ies 2 moyeux Griméca

Clé immobilisation du rotor de volant 1524

Clé 2 pipe débouchée( 6 pans de 10) 1804 Pour réglage embrayage

Clé dynamométrique a/embouts de 8 & 14 1776

Clé platede 5 1696

Pince ouvrante A circlips 988

Clé 3 pipe de 13 1686

NOTA. - Nous rappelons qu'il est indispensable de posséder les appareils de contrdle volant &lectronique N° 1500/1501 ce demier équipé d'un dispositif
« atténuateur N© 1523 » s'intercalant sur le fil de mesure.



2° DEPOSE DU BLOC CAPTEUR

Déconnecter les 2 fils noirs relids au capteur double (clé de 5 mm)

Débloquer et retirer la vis de fixation inférieure n° 13105 {clé de
5 mm 1408 pour vis 3 6 pans creux).

Débloquer et dévisser légérement les 2 vis de fixation supérieure
n° 13105,

Sortir le capteur en le glissant vers le bas.

3° DEPOSE DU PLATEAU DE VOLANT

Déconnecter les fils reliés a ia plague & bornes du plateau de volant
(clé de 6 mm plate).

Débloquer et retirer les 3 vis de fixation du plateau de volant (clé
de 4 mm 1409).

Déposer le plateau de volant.

Liste des 6uti|s spéciaux nécessaires pour dépose

des diverses pidces de volant
Clé de 6 (pr vis 6 pans creux)] 1408 || Clé pour écrou de volants . .| 16733
Clé de & {prvis 6 pans creux).| 1403 || Cléde11 & pipe .. ... .. .. 1684
Extracteur 22/100 ........ 1514 || Cléplatede S .. ........ .. 1696
Clé de maintien rotor ...... 1524

Temps moyen nécaessaire pour cette opdration 0 h 75

VOLANT MAGNETIQUE

OPERATIONS POUVANT S'‘EFFECTUER SUR LA MACHINE

1° DEPOSE DU ROTOR

Retirer le repose pieds conducteur fixé par 4 boulons (clé A pipede 11)
Aprés avoir déposé la clavette de pédale de mise en marche et |a pédale
de sélecteur, dévisser les 3 vis 6 pans creux de 5 mm (clé 1408) qui
maintiennent le couvercle de carter droit.

Déposer ce couvercle en tirant vers soi.

N.B. - 1] est important de ne jamais débloquer les vis 13332
de maintien du rotor sur son moyeu.

Mettre en place sur I'ensemble rotor la clé de maintien 1524 suivant

figure en engageant les 2 vis fournies dans lss trous tarsudés de la

rondslle 13328.

Engager le trou du manche de clé dans |'axe de kick. -
Débloquer I'écrou de volant 17429 (fitetage & gauche) clé 16733, au

besoin, utiliser une rallonge tubulaire pour la clé camée,

Aprés déblocage de I'écrou 17429, il est nécessaire d'enlever {"outil

1524 pour dégager cet écrou.

Visser dans le moyeu du rator 'extracteur de 22/100 n° 1514 (fig. 2).

;s corps d’extracteur doit 8tre maintenu 3 l'aide d'une clé plate de
7 mm.

Sortir I'ensemble du rotor muni de son moyeu et de sa rondelle de

maintien.

Le rotor enlevé on a accds 3 tous les composants du volant qui se dé-
monten! alors sans;difficultés.

Pour toutes {es cpdrations de contrdle des différents did ments de volant, consultez notre manue! électronique 125 en votre possession.
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VOLANT MAGNETIQUE

VOIR INFORMATION 10080 CONCERNANT LE MONTAGE DES INDUITS
DES 2300 PREMIERES MACHINES

REMONTAGE DU VOLANT ELECTRONIQUE, CALAGE

1° REPOSE DU STATOR

Remonter le plateau de volant sur le carter moteur et vérifier le centrage des induits.
Rebrancher les 2 fils bleus sur la borne gauche du plateau de volant (voir schéma
électrique pages 29 et la suite).

Rebrancher les 2 fils (bleu et noir) sur la borne droite du platsau de volant (voir schémas
pages 29 at 30) bome éclairage.

Le branchement du plateau de volant étant trés légérement différent en 126 S st 125 L,
{consuiter les schémas comespondants pages 29 et 30).

2° REPOSE DU BLOC CAPTEUR
Remonter le bloc capteur sur le carter moteur sans blo:xuet les vis de facon & pouvoir
régler I'antrefer lors de la repose du Rotor (Entrefer 1 4 2/10).

Rebrancher las 2 fils noirs sur le bloc captsur (le fil repéré par une torsade bleue cor-
respond au cylindre droit, voir schémas pages 29 st 30).

Le calage de l'avance est seulement nécessaire en cas de dépose de 'en-
semble. du rotor avec san moyeu et sa rondells.

Faira tournser le moteur 3 I'aide du rotor et le mettre en position d'avance
corracte sur le cylindre droit (1,6 mm).

Enlever le rotor (sans faire tourner le moteur) et le mettre en position
d'allumage du cylindre droit. (Capteur et picot les plus prés de |'opérateur
coincidant comme indiqué au dessin ci-contre).

Bloquer l"ensemble rotor sur le cdne vilebraquin (clé 1524),

Aprés blocage, vérifier si I'avance est correcte sur le cylindre de gauche,
les repdras étant alignés |'avance est de : 1,5.

Au moment du remontage des vis de carter volant, gbservez |'ordre de ser-
rage indiqué page 25.

Les outlls nécassaires sont identiques A csux de Ia dépoze.

Temps moyen nécessaire pour celte opération 1 h 25

/ / // /i / ;' }' 3° CALAGE DE L'AVANCE 1258, (pour 125 L voir page suivante)
/ / f / [iif Il est recommandé de régier I'avance sur le cylindre droit de la machine (utiliser la
7/ / / jauge 1470, fig. 4). (Voir page suivanta pour modification de la jauge 1470, dans le
\ b cas d'une culasse & ge long).




- VOLANT MAGNETIQUE
CALAGE DE L'AVANCE (suite)

A partir du 20 avril 1971, les machines 126 L possadent des culasses pour bougie 3 culot long.
En conséquence notre jeuge de celage 1470 a 616 modifiée pour convenir aux deux modsles de culasse.

Dans le cas de celage d’une machine possédant des culasses pour bougie & culot long, utiliser le repére situé 5 °Y plus haut que la base des
anciens repéres (voir figure) et opérer comme indiqué page précédente.

BOUGIES
Les bougies & utiliser sont exclusivement les suivantes :
Culot court Culot long
CHAMPION L. 78 BOSCH W. 260 T 2

BOSCH W. 260 T 1
décartement 4/10 .

Nous insistons sur le fait que ce moteur a 6té réglé avec ces types de bougies qui doivent étre montées 2 l'exclusion de toutes autres sous peine de
destruction rapide das pistons st parte de la garantie.

Il est indispensable que les bougies soient bien de la méme marque et du méme coefficient thermique sur chacun des cylindres. De méme, une bou-
pie & culot court ne peut en remplacer une a cuiot long et, réciproquement.




EMBRAYAGE °

20 Changement du cible d'embrayage

Détendre compldtement au guidon la commande d’embrayage (écrou et
contre-écrou moletés). Retirer Fembout de gaine de son logement puis
retirer également de san logement le plomb de départ du céble.

Du cOté carter, enlever le capuchon de protection et le repousser vers
Lavatnc}é dgvbi':ur le guide de la commande et dévisser le carmé de 4 d'em-
ou chblg,

Au remontage, engager |'embout de cdble dans la chape du levier inté-
rieur de commande d’embrayage, chape située dans le carter, en utilisant
le téton de guidage de I'embout de cible. Visser 'embout de céble et le
guide de la gaine. Remettre en place le capuchon de protaction.

Au remontage, ne pas oublier de refaire la gards du cable qui doit dtre
d‘environ 1,6%.

Temps moyen nécessalre pour cette opéation 0 & 25

Dévisser le bouchon de réglage situé sur le carter gauche.

Dévisser complétement le barillet de réglage situé au guidon
de maniéra 3 donner le jeu maximum a la commande.

Débloquer le contre-écrou du doigt de réglage de butée en
maintenant cslui-ci avec un tournavis, fig. 7.

Amener en contact en vissant, le doigt de réglage et revenir
en amidre de 1/8ame de tour et non de 1/4 comme indiqué
dans la notice d'entretien.

Bloquer ensuite le contre-écrou comme Indiqué fig. 7.

Ensuite sffectuer le réglage au guidon 2 i'aide du barillet
fendu 1182 représenté fig. 8 {ou du barillet plastigue sur
nouveau modéle).

Laisser au c8ble une garde d'environ 1,5 mm.

En demier lieu, selon le montage, orienter le barillet acier
fendu 1182 de maniére & ce que le clble ne puisse venir
coincer dans la fente (fente vers |'avant de Ja machine), fig. 8.
Dans le cas de barillet nylon aucune piécaution particuliére.

Cette recommandation est également valable lorsque I'on rem-
place la commande d'embrayage comme indiqué ci-dessbus.

Ne pas oublier que le mauvais rég!a?o de |'smbrayage psut
mm uer son glissement et affecter le fonctionnement de la
vitesses.

Liate des outils nécessuires pour catte opération

!Cléiplp débouchée 6 pans de 10 ... ... 1804
TOOOVIE: o s tansi Uagvnnn srassmaays
CHDIMS OB ... .c.oviavminivmmmvmsin 1530
Cleplate de d ................cce.n... 1696




EMBRAYAGE

OPERATIONS POUVANT S’EFFECTUER
SUR LA MACHINE

Vidanger la bolte de vitesses.

1° DEPOSE DU CARTER D'EMBRAYAGE

Démonter le repose-pieds conducteur (clé de 11 mm).

Débloquer et retirer les 8 vis de fixation carter (clé de
5 mm 1408 pour vis & 6 pans creux).

Déposer le carter sans démonter la commande d'smbrayage.

2° DEPOSE DE L'"EMBRAYAGE COMPLET

Sortir la butée d’'embrayage en tirant sur celle-ci,

Utiliser la clé de maintien n° 1513 pour immobiliser
'embrayage (comme indiqué fig. 9), dévisser et retirer
I'écrou (filetage @ droite, clé & pipe 19 mm).

Utiliser I"outil d'extraction n° 1653 pour sortir I'snsembie
de V'embrayage muni de son moysu (fig. 10).

3° DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

L'embrayage peut étre démanté soit & I'étau, soit sur la
machine,

Utiliser ce méme outil n° 1553 pour compresser I'ensemble
des disques,

Extraire le circlips avec la pince n® 1521. Notre fig. 11
représente une phase du démontage de I'smbrayage sur
[a machine.

Décompresser I'outil, sortir les disques acier et les disques
FERODO.

Enlever les 4 ressorts de friction 13058, le ressort
diaphragme 13052, la rondelle d’appui 13051, le moyeu
}33346% la roue d’embrayage 13047 et sa rondelle d'appui

Lists des outlis spéciaux nécsssaires pour dépose et démontage de "'embrayage

I Clédtubsdelimm.......... 1684 Cléapipede19........ ..... 169Q
| Clé de 8 (4 vis & 6 pans creux) . 1408 Extracteur ambrayage. ... ...... 1553
| Clé ipmobilisation embrayage . . 1513 Pinced circlips ............... 1821 Temps mayen ndcessaire pour cstie opdration O h 75




EMBRAYAGE

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE
ET REPOSE SUR LA MACHINE

Remonter la rondelle d'appui 13048 et la roue d‘am-
brayage 13047 sur I'arbre primaire.

Remonter (e moyeu d'smbrayage 13462, la rondelle
d’appui du ressort diaphragme 130561 et le ressort dia-
phragme 13052,

Engoger le premier disque récepteur intérieur et placer
les ressorts de friction 13058 de facon 3 ce qu'ils soient
diamétralement apposés et la bavure de découpe orien-
tde cOté férodo. Utiliser & cet effet des petits morceaux
de bois comme indiqué fig. 12 et 13.

Remonter I'ensemble des disques férodo et acier comme
indiqué page b de notre catalogue pidces détachées,

S’assurer que las lumidres des disques acier cormespondeant
de fagon & pouvoir engager les pieds de butée,

Campresser I'enssmble des disques & I'aide de Ioutil
n° 1553 de maniére & ce que la gorge du circlips soit
dégagée, remonter le circlips et snfoncer les 4 ressorts
de friction (tournevis).

Engager la butée d'embrayage et remonter le carter
embrayage en ayant préalablement passé une couche
de SCOTCH SEAL 3 M. sur le plan de joint.
Au moment du blocage des vis de carter d'embrayage,
observez l'ordre de serrage indiqué page 25.

Outillaga idantique 2 Fopération Dépose et Démontage

Tampa nécassaire moyen powr celie opération 1 h 25

Fig. 13



SELECTEUR

DEPOSE DU SELECTEUR

CETTE OPERATION PEUT S'EFFECTUER SUR LA MACHINE A CONDITION D'AVOIR
DEPOSE PREALABLEMENT L'EMBRAYAGE COMPLET (voir page précédents)

Eéélggtsar I'embrayage complet (voir dépose embrayage page 10) pour avoir accds su
eur.

Rabattre les freins de vis n° 18713.
Débloquer et retirer les vis de fixation sélecteur n® 13114 (clé & pipe de 11 mm).
Dégager |s sélectsur en le faisant pivoter paur libérer la fourchette de son roulement.

En vue de faciliter cetts dernidre manosuvre, il est conssillé de se placer sur le 4¢ ou
B¢ rapport.

Temps moyen nécassaire pour catte opération T h

DEMONTAGE Du SELECTEUR

Fixer le sélectour sur l'outil n° 1426 (fig. 14).

!Iﬁgbam; les freins 18737 st 18711, débloquer at retirer les 2 vis 18712 (clé & pipe de
mm),

Retirer le boltier 18709 et le ressort 18710.

Enlever I'anneau truarc 18708 (pince ouvrante 988).

Démonter la plaque parte cliquet 18702 et son cliquet 18703,
Débloquer et retirer I"écrou 14147 de fourchette (clé 3 pipe de 13 mm).

?elrtifar la rondslle 18738, la fourchette compléte 13111 et |la roue a rochet 18701
fig. 15). 1

Liste des outils nécessaires pour cetta opération

e =
' Clé dpipede 1imm ... . ... 1884 Pince ouvrante . ............. 988

Qutil de maintien sélecteur . .. 1426 Cléapipege 13 mm.... ... 1686
i| Ciéapipede10mm......... 1633

Temps moyen nécessane pour cette opération 0 h 25



SELECTEUR 13

REMONTAGE

Paser |e ressort de cliquet 18736 (voir figure n° 15),

Positionner la fourchetta 13111 et la roue & rochet 18701. ATTENTION : la position de
la rous & rochet et de la fourchette doit correspondre A la fig. 16 lors de I'assesmblage
des deux piaces.

Bloquer I'écrou 14147 sans oublier la rondelle 18738 (clé A pipe de 13 mm).

Mettre en place la plaque ports cliqust 18702 équipée de son cliquet avec ergot 18703
(I'ergot du cliquet doit s'adapter entre les extrémités du ressort 18736).

Poser I'anneau truarc 18708 (pince ouvrante 988).

Fixer le boitier 18709 et le ressort de rappel 18710 sur le support 13110 en utilisant
les 2 freins 18737 et 18711 ainsi que les 2 vis n°® 18712 (clé a pipe de 10 mm).

Sélecteur vu de aessus, montrant la position ralative
de la fourchette ot de la roue & rochets.

é‘assurar que les extrémités du ressort 18710 soient positionnées de chaque cdté de
I'embout axe de cliquet n°® 13113.

Vérifier V'équilibrage de Ia boite en ancl&nchapt une vitesse. Monter et descendre catta
vitesse ; I'effort porté sur ie roulement doit étre nul. Dans e cas contraire, régler en
agissant sur la vis de réglage 13463 (voir page 7 catalogue Pidces Détachées) ; pour
cola redéposer le sélecteur.

5 S woudein -

Outiliage nécessaire identiques & celul de Fopération Dépose et Démontage

Temps moyen nécessaire pour cette opération 1 h 25



18 DEMONTAGE CULASSES - CYLINDRES - PISTONS

CETTE OPERATION PEUT ETRE EFFECTUEE SUR LA MACHINE

Déposer le silencieux d’admission (4 vis - clé a pipe de 10 mm) (fig. 17).
Desserrer les colliers (clé 3 pipe de 9 mm) et déposer 'ensemble des carburateurs.

Démaonter les pipes d'admission (clé & pipe de 10 mm).
Démonter les culasses (clé & pipe de 10 mm).

Sortir les cylindies en les dégageant des goujons.
Enlever les segments.

Enlever les freins d‘axe de piston.

Chasser les axes de pistons (chasse axe n° 17635).

Enlever les pistons et les cages 2 aiguilles de pied de bielle.

Au moment du démontage dbs pistons et ssgmants il ast
nécessaire de rapérer ceux-ci de facon & ce qu'ils soient
remis 2 la piace Initiale qu'ils occupaient avant le démon-

tage.

Dans le cas de remplacement d'un piston, veuillez vous
reporter pour identifier celui-ci au tableau figurant page
4 de notre catalogue Pidces Détachdes.

Lists des outils nécessaires pour cette opération

Chasseaxe...... ....

“—B!éi pipe de 13 mm .| 1886
Poseexs...... .. ...

“C[é&pip&dﬁ&)mm.. 1683
Clé & pipe de 10 mm .{ 1633

Temps moyen nécessaire pour cetle opdration 1 h

Dans le cas de rempilacement d'un goujon de
cylindre il est impératif de fixer celui-ci a
FOMNIFIT suivant les indications de notre note
d'information 10056.




REMONTAGE PISTONS - CYLINDRES - CULASSES c

CETTE OPERATION PEUT ETRE EFFECTUEE SUR LA MACHINE

Remonter les pistons en les chauffant et en utilisant le pose axe n®
1348. (Voir dessin fig. 18).

Montage pistons (ergolage orienté vers I'échappement) 3 la place ini-
tiale qu'ils occupaient avant démontage.

Remonter les cylindres sur les pistons encore chauds pour éviter la
déformation & I'air libre.

Remonter les segments, les freing d’axes, les joints d'embasa des cylindres
et Ies cylindres.

Remonter les joints des culasses, les culasses, les rondelles de cantact et
les écrous et gemrer ceux-ci dans ['ordre de la figure 19 & 1,2 mkg.

-OUTILLAGE
Moace axe N* 138

Couple de serrage des écrous de culasse 1,2 mkg.

TOUS LES JOINTS DOIVENT ETRE MONTES A L'HUILE
EXCEPTES LES JOINTS DE CULASSE.

Qutillage nécessaire ldentique & Fopération Démontage
page préicédente

Temps moyan nécessaite pour celte opération 1 h 50

Monis axa de plston N2 1349

Fig. 18

Fig. 19



16 DEPOSE ET REPOSE DU PIGNON SORTIE DE BOITE

OPERATION POUVANT S'EFFECTUER SUR LA MACHINE

DEMONTAGE DU PIGNON SORTIE DE BOITE

Aprés avoir déposé le carter volant (comme indiqué page 6) :
Déposer la chalne en faisant sauter I'artache rapides. s
Enlever le capuchon cache poussiére n® 13086 & 'aide d'un petit toumevis,
Extraire le circlips 17309 a I'side de la pince ouvrants 988,

Sortir le pignon de chalne 13085 au besoin a {‘aide de I'extracteur n° 1438,

Avant de remontsr un nouveau pignon de chalne, il est nécessaire de s'assurer du bon état
du joint 13018. Fig. 21.

Dans lo cas ol |e joint est & remplacer, déposer le couvercle de roulement 13016 immo-
bilisé par 4 vis fraiséas 13017.

Remplacer le joint 13018 et remanter le couvercle de routement en ayant préalablement Fig. 21
passé une coucha ds mastic Scotch SEAL 3 M sur la plan de jaint.

1973 -74-75-76-7T7
13313-314-315

DEMONTAGE DE LA BUTEE DE PEDALE DE MISE EN MARCHE

Aprés avoir déposé la clavette de pédale de misa en
marche et la pddale de sélecteur, dévisser les trcis vis
6 pans creux de b (clé 1408) qui maintiennent le couveicle
de carter droit. Le couvercle muni de la pédale de mise en
t(n?;cge 16_}?11! retiré, dévisser |'axe de butée de celle-ci
cle de 17).

IMPQRTANT. - A ce slade du démontage, il est trés
im@ﬂan! de ns pas tirer sur I'axe de la @alo de mise en

marche, celui-ci n'élant pius maintenu. L'ensembie das

pidces de lanceur nisquerait alors de tomber dans la boite
de vitesses. Fig. 20.

Liste des outils nécessaires pour cette opération

Toumevis . ... .........cciiiinvnans
! Pince ouvmante ..... S A A 988
1 T P P TR 1498
" (X | Clé de B paur vis 6 pans creux . .. ¢ 1408
| Cdpipedet7........... ...... : 1688

Temos moven nécesssire powr ceite oodration O h 50



REMPLACEMENT DU JOINT D'ARBRE DE COMMANDE SELECTEUR 17

OPERATION POUVANT S'EFFECTUER SUR LA MACHINE

Dans le cas d'une fuita d'huile & I'arbre de commande de sélacteur, il est nécessaire de rempiacer le joint 18635 de 12 x 19 x 3. Fig. 23.
On peut sffectuer cette opération sans « ouvrir» les carters principaux.

Aprds avoir déposé te carter volant {comme indiqué page 6) :

Dégager le circlips 18678 (pince ouvrante 988).

Enlever la rondelle 13109,

Engager un outil comme indiqué fig. 22 pour enlaever le joint défectusux en e détruisant (prendre scin de ne pas détériorer le carter).

Engager le nouveau joint sur I'arbre de commande en ayant préalablement entouré celui-ci d'un ruban adhésif Scotch pour que les lévres du joint ne se
coupent pas au contacl des gorges.

Dans le cas ol le joint ne serait pas suffisamment ¢ seré » dans le carter, nous conssillons de I'immobiliser & 'OMNIFIT. (Voir note 10056). || sara
nécessaira de vidanger et de coucher fa machine.

Fig. 22

Fig. 23

Liste des outils nécessaires pour cette opération

Ciédpipade 11 mm ....| 1684 Pince ouvrante. ... ...... 988
QOutil de maintien sélecteur| 1426 | Clé & pipe de 13 mm . ...| 1686
Cié A pipede 10 mm ....| 1533 | Clé & pipeds 19 mm ... .| 1630

Temps moyen nécessalre pour celte opédration 0 h 50



18

Lista des outila nédcessalres

pour cette opération

Cléatube 11 mm... ,......
Cléatube10mm. ........
Clé pourvis 6 pans craux deb .
Clé a8 fourche de 42 mm (mixte)
Clétuba 13 mm ...
Cléa pippde 9mm . ..,.....
Clé plate debmm ..........
Cléplatedea O mm . . ......
Cléplatede 12 mm .,.......

Support moteur, .. ....... i

Démonter le repose-pieds conducteur (4 boulons clé de 11 mm).

1684
1533
1408
1763

.| 1686

1683
1898

1630 !

1640
1619

DEPOSE

Déposer la pédale de sélecteur (clé de 10 mm).

Extraire la clavette de la pédale de mise en marche (clé de 10 mm).
Débloquer et retirer les 3 vis de fixation carter volant (clé de 5 mm pour vis

3 6 pans creux 1408).

Dépaoser le carter c8té volant en tirant vers soi.
Déconnecter les fils ralids au capteur double.

Déconnecter les fils reliés A la plague 2 bomes du plateau da volant.

(Pour détail voir page 6).

Fig. 24

DU MOTEUR

Vidanger la bolte de vitesses.

Eﬁ‘b‘w;m et dévisser les écrous de cintre échappement {clé A fourche
mm).

Desserrer les colliers de pot (clé de 13 mm).

Sortir les cintres en tounant et en firant.

Déposer le silencieux d’admission {4 vis - clé 3 pipe de 13 mm).
Déposer |'ensemble des carburateurs (clé 3 pips de 9 mm).
Débrancher la commands de compte-tours.

Débrancher la commande de débrayage (clés plates de 6 et 9 mm).
Déposer la chalne en faisant sauter I'sttache rapide.

Débrencher les antiparasites.

Débloguer et retirer les 2 vis de fixation moteur (fixation supérieure arriére
clé de 13 mm).

Débloquer et retirer le bouton de fixation arridre moteur (partie inférieurs
du cadre) (clés de 12 et 13 mm).

En dernier fieu, débloquer et retirer les 2 vis de fixation supérieure avant.
Séparer et déposer le molteur de la partie cycle.

Dans le cas de travaux & effectuer sur le moteur déposé, nous conselllons
d’utiliser le support moteur 1519, fig. 24,

Ce dispositif permet d'immabiliser le bloc moteur dans toutas les positions
possibles.

Fig. 26 oe

Temps mayen nécesseire pour cotlle opération O h 75



DEMONTAGE DU MOTEUR 19

Lists des outiis nécsssaires
pour catta opdration

1]

i Clé de 8 pour 8 pans creux. .| 1515
{ Cié de 5 pour 6 pans creux. .. | 1408
i Maillet bois ou piastique ... ..

| Supportmoteur............. 1518

SEPARATION DES CARTERS

Fixar le moteur complet sur le- support n° 1618. Fig. 24 et 25.
Démonter le volant électronique (voir paragraphe relatif page 6).

Démonter le pignon de sortie de bolte et le couvercle de roulement
{vuoir paragraphe relatif page 16).

Démonter I'embrayage et le sélectsur (voir paragraphe relatif page 10,
11 et12).

Démonter l'ensemble culasses-cylindras-pistons (veir paragraphe
relatif page 14).

Débloquer et retirer les 7 vis (clé de 6 mm pour vis & 8 pans creux)
ot les 2 vis (clé de 5 mm pour vis 3 6 pans c¢raux) partie inférieure
moteur.

Débloquer et ratirer les 6 vis (clé de 6 mm pour vis & 6 pans creux)
partie supérieura moteur.

Désaccoupler le 1/2 carter supérieur du motsur. Si, au moment de la
séparation, il se présentait une légére résistance, tapoter légadrament
a l'aide d'un maillet sur les renforts avant et arridre du 1/2 carter
supériaur. Fig, 26.

L'ensemble bolte de vitesses et vilebrequin reste dans le 1/2 carter
inférieur et toutss les pidces internes sont accessibles.

IMPORTANT : Dans le cas ou I'on a besoin d'intervenir seulement
dans la partie boite de vitesses, immobiliser le motsur en position
“retournd”. '

Ne pas démonter I'ensemble culasses-cylindres.

Dégager lo carter inférieur, 'ensamble vilabrequin et la boite de
vitesses restant dans le carter supérieur.



20 DEMONTAGE DU MOTEUR (suitg)

ARBRE PRIMAIRE

Déposer l'arbre primaire en le soulevant pour le dégager de son
logement,

Si nécessaire, extraire le roulement avec I'extracteur n° 1273 (coquille
de 35), le circlips de maintien ne 13420 Fig. 27.

Fig. 27
DEMONTAGE ARBRE SECONDAIRE f

ET VERROUILLAGE DES VITESSES

Déposer I'arbre secondaire en le soulevant pour le dégager de son
logement,.

Sortir le roulement opposé au verrouillage (monté libra) ou les ron-
delles de latéral.

Sontir les 5 roues.

Extraire le roulement c8té verrouillage avec I'extracteur 1431 et les
coquilles z 47 n° 1379.

ATTENTION : Ce roulement libére les 4 ressorts et les 4 billes du
verrouillage.

Placer I'arbre secandaire dans I'étau (moldéches bronze} et débloquer
I'arbre enclen¢heur (fig. 28). Nous précisons qu'au moment du
remontage cette piéce devra 8tre immobilisée & FOMNIFIT suivant
notre note 10056.

Le dévisser & fond et le sortir.

Dﬁﬂaﬂﬁl h doiat de Farbra anclanchaiir an la tanenant



DEMONTAGE DU MOTEUR (SUITE ET FIN) -
DEMONTAGE DU MECANISME
DE MISE EN MARCHE

Débloquer et retirer |a butée compléte 13100,

Sortir la plaqustte 13036 d'arrét de 'arbre.

Temps moyen nécessairs & I'ensemble de {'opération de Démontage 4 h
fen partant du moteur sur la machina)

Tirer sur )'arbre 13087 et le sortir.

Récupérer la roue de mise en marche 13089, le moyeu 13306, le bala-
deur 13636 et les rondelles de latéral 13092 et 13095. Fig. 28.

S‘assurer du bon état de la rous 13089, du baladeur 13536, du moyeu
13306.

Remplacer ces pidces si bescin est.

REMONTAGE DU MOTEUR

REMONTAGE DU MECANISME
DE MISE EN MARCHE

Positionner la rous de mise en marche 13089 avec le moyeu 13306 et
. |le baladeur 13536,

Engager 'arbre de mise en marche 13087. Fig. 289.

S’'assurer que le ressort 13091 de baladeur est bien ancré dans son Fig- 29
logement.

Placer les rondelles de latéral 13092 et 13085. (Attention : une des
rondelles a un plat de fagon & épouser le fraisege du carter.)

Pousser a fond I'arbre de mise en marche.
Placer la plaquette d'arrét 130986.
Remanter la butée 13100 de pédale de mise en marche (clé de 17).

L'ensemble doit 8tre remontd libre sans jeu latéral



e REMONTAGE DU MOTEUR (SUITE)

REMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE ET VERROUILLAGE DES VITESSES

Placer le doigt de I'arbre enclencheur (13487) dans I'arbre secondaire, engager [‘arbre enclencheur, le visser et le bloquer énergiquement.

Procéder comme au démontege indiqué fig. 28, page 20 (il est recommandé, pour éviter tout dessemage, d'utiliser 'OMNIFIT comme indiqué dans
notre note 10056).

Vérifler si I'ensemble glisse librement dans I'arbre secondsire; dans le cas contraire, retourner le doigt d'un demi-tour.

Placer lgs 4 billes et les 4 ressorts dans leur logement et serrer & I'aide du collier 1424 (en ayant préalablement engagé I'arbre enclencheur dans
une position de vitesss). Fig. 30.

Placer la rondelle de calage au centre des ressorts et laisser le collier libre sur I'arbre. Fig. 31.

Mnrnte_il le roulement 13084 3 l'aide d'un tube de 2 27 intérieur. En s’engageant, le roulement chassera le rondelle et maintiendra I'ensemble du
verrauillage.

Au moment du remontage du dolgt de l'arbre enctencheur,
il est impératif de fixer celui-cl @ FOMNIFIT (voir note 10058)

Fig. 30




REMONTAGE DU MOTEUR (suITg)

REMONTAGE ET CALAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

Placer les 5 roues, les gorges de graissage tournées vers le ver-
rouiliage.

Mettre la ou les rondelles de latéral et ie roulement.
Placer I'arbre secondaire dens son logement.

Fig. 32 O
: Jeu latéeal 3/10 sur I'ensemble. Ce jeu sera vérifié en remontant
le couvarcle de roulement 13016 avec 2 vis. Fig. 32,

REMONTAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE

Remonter le roulement 16 x 35 x 11 sur l'arbre primaire a I'aide
d'un tube & 18 x 22 L = 160 mm.

Placsr la circlips de maintien n° 13420.

Remaonter le roulement a aiguilles n° 13024,

Placer I'ensemble dans le carter et le circlips de latéral 13027.
Cet ensembie ne nécassite pas de jeu latéral.
Au moment du réassanblada des 2 carters principaux il est

important d'obsarver I'ordre de semrage des vis indiqué page 25.
Fig. 34.



& REMONTAGE DU MOTEUR (SUITE)

REPOSE DU VILEBREQUIN - EMMANCHEMENT DES ROULEMENTS

LA REPOSE DU VILEBREQUIN NE DOIT S'EFFECTUER QU'EN DERNIER
LIEU, AVANT FERMETURE DES CARTERS

La dépose du vilebrequin aprés séparation des carers, s'opérant sans difficultés, n’a pas
4té naitde,

Néanmoins, nous conseillons de bien nettoyer les portées des roulements ot des joints
aprés dépose.

Dans le ¢cas d'une défectuosité des piéces composant le palier central (roulement. joints) ou
de I'un des embisllages, la vilebrequin complet est a remplacer.

Par contre, on peut procéder, sans difficultés, au remplacement de I'un ou des 2 roule-
ments extérieurs.

L'extraction du pignon hélicoidal 27 dents s'effectue a I'aide de notre extracteur 1516.

;'rocsdgl)ar a I'emmanchement des roulements extérieurs en utilisant un outil (comme indiqué
g. .

Il est recommandé de ne pas émmancher les roulements sur le vilebrequin en frappant sur la
cage intérieure de ceux-ci a 'aide d’un tube, cette opération pouvant provoquer undécentrage.

ATTENTION : Au sens - Des joints d'étanchéité.
- Du roulement 13006 c8té embrayage.

Fig. 33 “”[

sl Tibe ©22X28 L =80mm \ F.G14X100
1 !

e

F. $11x100 gouche / | !
Fil @ 10100 L=100ny

Au moment du remontage du vile-
brequin complet, immobiliser les
roulements ot joints de celul-ci &
I"OMNIFIT.

Dépose, démontage, vérification des orgenes
et remontage complat 12 h

Avant repose d'un vilebrequin dans le carter infé-
neur :

1° Faire «plaquer» les joints d'étanchéité sur les
roulements.

20 Déposer sur |'extérieur des cages de roulemsnts
et des joints d'étanchéité 4 gouttes d'OMNIFIT
réparties sur la périphérie (voir notice 10056).

30 S'assurer de la qualité du plan de joint des
2 carters principaux. (IMPORTANT.)

4o Déposer avec précaution le vilebrequin cans
son carter infériaur.

5° Procéder immédiatement sprés 3 la fermeture
Aoc cavtare (enmma indioné paae suivants).



REMONTAGE DU MOTEUR (SUITE ET:FIN)

FERMETURE DES CARTERS
ORDRE DE SERRAGE DES VIS

Avant fermeture des 2 carters principaux, s'assurer de la qualité du plan de joint, nous recommandons en effet de les monter sans apport d’aucun pro-

duit d"étanchéité.
Observer |'ordre de serrage indiqué ci-dessous.

@)

il

(@




- DEPOSE ET REPOSE DU CARBURATEUR

La dépose du carburateur seul s’opére sans difficultés aprds avoir préala
blement enlevé :

— los joints caoutchouc 13135.

— les cornets d'entrée d'air 13340.

Au moment ou |'on dégage I'ensemble du carburateur, prendre soin di
ne pas détériorer les canaux raccord de ralenti en cacutchouc n° 13356
Profiter d'une dépose de carburateur pour s'assurer du bon état di
ceux-cCi.

Pour avoir accds au gicleur de ralenti, opérer comme indiqué fig. 36
aprds avoir enlevéd la vis 13375 et son joint, utiliser un toumevis n¢
dépassant pas 4 7 de largeur de lame.

Lors de la repose du carbursteur sur la machine, s'assurer de la per-
pendicularité des comps. Par ailleurs veiller 4 ne pas serrer axagéré-
ment e maccord 13345 sur le couvercle de cuve 13343,

Liste des outils nécessaires pour cette opdration

Cléapipa de 9 mm ....oovvvvnnnnnnn. ' 1683 “

ORI e s e R TR




FOURCHE TELESCOPIQUE CERIANI 2

DEPOSE ENSEMBLE PLONGEUR _
Compte tenu des difficuftés que peut présenter le démontage complet
de cette fourche, nous vous conseillons, dans le cas d'avarie, le rempla-
cemeant complet des éléments plongeurs avec Isur fourrsau :

pour cdté droit S.E. 13512;

pour cdté gauche S.E. 13513.

Pour dépaoser ces éléments plongeuss procéder de la fagon suivante :

1° dévisser les écrous aluminium de 30 7% & la partie supérieure
(clé polygonale), fig. 36;

2° sur Elagua supérioure (émaillée rouge) déposer le support
wmisi% pour avoir accés au vis 6 pans creux de § mm clé
ne ;

3° desserrer les vis de blocage plongsur (6 pans creux de 6);

4¢ répéter la méme opération sur plague inférieure (émaillée gris)
comms indiqué fig. 36;

5° chasser 'ensemble piongeur de haut en bas au maillet aprés
avoir dégagé les caoutchoucs de protection.

Note importants : Les ensembles plongeurs sont vendus remplis avec
la quantité d'huile nécessaire au fonctionnemsent. Au remontage prendre
soin de dévisser I'écrou aluminium 6 pans en maintenant I"élément en
- position verticale pour gue cette huile ne s'échapps pas.

DEMONTAGE ENSEMBLE PLONGEUR FOURCHE CERIANI

Vidanger la fourche en la retournant.

Pour le démontage complet d'un ensemble plongsur nous conssillons
d'immobiliser la tige guide 13402 a I"aide d'un outil (long. 530, diamatre
12) terminé par une pointe pyramidale carrée, fig. 37.

Dévisser & I'aide de la clé 1515 la vis 6 pans creux 13380 en bas du plongeur (& I'intérieur du logement de passage de |'axs de rous).
- Dans le cas de difficultés, tirer énergiquement sur le fourreauw.

Fig. 38

REMONTAGE D'UN ENSEMBLE PLONGEUR NEUF OU REPARE

DPERdERIA L'INVERSE DU DEMONTAGE ; toutefois, larsqu'un ensemble plongeur, ou les deux, ont été remplacés, nous recommandons aprés mon-
tage de Ia roue :

1° de sermrer définitivement la broche de rouse;

2¢ de faire fonctionner la fourche plusieurs fois avant de serrer la vis 13385 qui pince la broche de roue cété plongeur gauche.

Contenance en hulle de chacun des éléments de 130 A 135 cm’, huile BP spéciale LHM.

Lists des outils nécessalres pour cetts opération

Clé de 6 pans vis 6 pans créux........
AL e e e e e R e s

Temps moyen nécessaira pour cefte opdration 0 h 75

Clé polygonale .........o0cvviinnnnnns I 1734




2 FOURCHE TELESCOPIQUE TELESCO

(VOIR DOCUMENTATION 490)

DEPOSE ENSEMBLE PLONGEUR

L'snsemble plongeur ot fourreau complets
Droit 13836
Gauche 13837
de marque TELESCO
DEMONTAGE ENSEMBLE PLONGEUR TELESCO peuvent remplacer les pidces correspondantes

) 13812 ot 13513
Dévisser la vis de purge et de fixation d’amortisseur 13642. de marque CERIANI

Opérer comme pour la fourche CERIANI page précédente.

et inversement.
Dévisser I'écrou émaillé gris 13647, I'snsemble des pidces ;

intérisures se dégagent facilement.

REMONTAGE ENSEMBLE PLONGEUR

Il est nécessaire, au moment du remontage, d'orienter 'ensemble 13641 pour que le trou de fixation vienne en face de la vis 13642. Le reste du
remontege ne présente aucune difficulté ; opérer a I'inverse du démontage.

Toutefois, lorsqu’un ensemble plongeur ou les deux ont été remplacés, nous recommandons aprés montage de a roue :

1° de serrer définitivement la broche de roue:

2° de faire fonctionner la fourche plusieurs fois avant de serrer la vis 13667 qui pince la brache de roua cbté plongeur gauche.

Contenance en hulle de chacun des éléments 160 A 165 cm ? d'hulle moteur B.P. 20.

IMPORTANT : Pour effectuer seulement la vidange de la fourche Télesco, il est recommandé de ne pas enlever compldtemant la vis de
purge n° 13642.

Du fait que cette vis maintient également le piston d‘amortissaur.



SCHEMA ELECTRIQUE 125 STANDARD

NOTA. - Tous les branchements correspondant au cylindre droit sont repérés par une gaine spirale bleue.

oV 1B4W
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SCHEMA ELECTRIQUE 125 LUXE

Valabls jusqu’au 27/8/71 N° cadrs 25.102.288, &
partir de co N° cadre veir docament page suivaats

NOTA. - Tous les branchéments correspondant au cvlindre droit sont repérés par une oalna snirals hlaua.



SCHEMA ELECTRIQUE 125 LUXE

Compts tonn dy lowy simplicité ot afin da riduics rains steck 83 minimen,
cortaines fileries n'ont pus ith dituillies dons natrs lists proviseire do pid-
cos ditackies 175 Luxs (Dec. 479]. Elins pouvvest Stre nialisios siaermelns
& I'pide du piceszaire n° 1552 comprenant ;
- S mdafil poir 1 m/m? § cosses ANF nlis ot § cos-
- §mdefil mairen 1 m/m’ sos fomalles de .35 wmvec
- 10 conses rondes de S m/m pretectour cosmtchone
- ifcossss ends de I m/m

3T

A partir du 27 Avrll 1971
N° Cadre 25.102.299

Le schéma fait apparaltre
permattant {a mise hors ¢

charge de la batterie par économie de la consommation propre de

par rapport A celui de la version précédents, F'emploi d’un commutateur n® 13623
ircult de la diode lorsque I'éclairage est en position route, entrainant une meilleurs

la diode.




INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

ANOMALIES CAUSES POSSIBLES

VERIFICATION A EFFECTUER OU
REMEDES A APPORTER

A) MANQUE OU EXCES D'ALIMENTATION

pouvant &tre provoqué par :
- insuffisance d'sssence dans le réservoir: J

- robinet fermé ou boisseau mal positionné (voir les 3 positions
indiquées dans la natice d'entretien) ;

- filtre de robinet bouché; s
- tubulwre d'essence pincée ou percée:

- tous cas de fuite;

encrassement du filtre d'essence n° 17091 du carburateur;

- gicleurs de marche bouchés ou desserrés (un gicleur qui vient
d'8tre neftoyé peut s'obstruer 3 nouvsau);

- Présence d'eau, ou corps étranger dans le mélange;

- mise & I'air obstruée de la cuve du carburateur;

- carburateur noyé par suite d’'une mauvaisa fermeture du pointasu
l ou d'un flotteur percé;
moteur engorgé ou bougies noyées.

(= Q=R o) NoOoOMaEW N
L]

- -
—
L]

LE MOTEUR

NE DEMARRE PAS
OU DIFFICILEMENT | B) DEFAUT D'ALLUMAGE

pouvant étre provogué par: '
1 - bougiss encrassées, défectususes, mal réglées, usédes ou noyées; ;

2 - antiparasite défectusux (dans ce cas I'antiparasite retiré, |'étincelle
doit jaillir entre I'extrémité du fil et la culasse);

- mauvaise isolation du bouton a8t moteur (mise & la masse des
blocs). Le vérifier 3 la sonde ou au préciphone;

- état de la canalisation (pouvant entrainer des masses) ;

- vérifier que les cosses de raccordement aux bomes du capteur ne
sont pas au contact du corps de ce dernier ou du carter-volant:

pincement du fil de liaison capteur; bloc électronique;
- fil détérioré d’une fagon quelconque;

- mauvais entrefer capteur picot du rotor;
- captouwr défectueux;
- bloc électronique défectueux. ?

CwW® N O w

-

Pour s'assurer de I'alimentation an mélange
du carburateur, débrancher la canalisation
13224 de son raccord sur le couvercle de
cuve et vérifier si le débit est suffisant.

Fermer le robinet d'sssence, enlever les
bougles, mettre plein gaz et actionner le
kick, le temps nécessaire & i'asséchement
du moteur.

Dans le cas de bougies noyées, s'assurer

qu'il y a production d’ étincelles aux 2 cylin-

dres en actionnant le kick, et véritier le carbu-

rat:ruﬁrd camme indiqué an 10 du paragraphe
ant.

Four tout ce qui est de la vérification ou du
réglage des éléments du volant &lectronique
125, veuillez vous reporter au manuel en
volre possession complété de notre

. & Information» 10091.

IMPORTANT : DANS LE CAS OU UN BLOC ELECTRONIQUE EST
DEFECTUEUX, IL EST IMPERATIF DE REMPLACER LES DEUX PIECES.




INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

ANOMALIES

CAUSES POSSIBLES

VERIFICATION A EFFECTUER OU
REMEDES A APPORTER

LE MOTEUR
- FONCTIONNE
ANORMALEMENT

A)

B)

C)

RALENTI DEFECTUEUX

pouvant 8tre provoqué par:
— mauvaise position du starter;
— mauvais réglage du ralenti et de [a tension des commandes de gaz;
— canaux de ralenti défectueux (pour démontage opérer comme
indiqué fig. 35 page 28);
— gicleur ralenti bouché;
— agitateur mal positionné, trop long ou grippé;
— engorgement consécutif 3 I'usure du pointeau dans ses parties
lnfgrieures ot supérieures ou de I'axe du flottsur;
— bougies mal réglées, encrassées ou desserrées;
— capteur mal réglé (voir allumags);
— prises d'air dues soit :
- mauvais emmanchement et serrage du carburateur;
~ défaut semrage du couvercls;
— & l'usure du volet des gaz;
~ 8 une tubulure d'admission desserrée;
- etc. (voir toutes possibilités).

LE MOTEUR DEMARRE NORMALEMENT TOURNE QUELQUES
INSTANTS PUIS S$'ARRETE

les causes peuvent dtre :

— défaut de misa & |'air;
— défaut d'alimentation |

— défaut d'allumage { voir chapitres précédents

NE TIRE PAS

les causes peuvent étre :

— défaut d'alimentation ; ;
— défaut dallumage voir chapitres précédents
~ mauvais calage du point d'allumage (décalage de I'avance) ;
— mauvaise carburation par engorgement (marche en 4 temps)
{voir chapitre A);
— calaminage 2 la sortie d'échappement ou mauvais remontage de la
chicane 13451.
Il est impératif de pratiquer le montage d origine indiqué au paragraphe
notes importantes décalaminage page 40.

Agir sur {es vis de réglage 13354,

de

Vérifier l'orifice de mise & I'air du bouchon
réservoir.




INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

3% -

ANOMALIES

CAUSES POSSIBLES

VERIFICATION A EFFECTUER QU
REMEDES A APPORTER

A) FONCTIONNEMENT NON SATISFAISANT

B)

DE L'EMBRAYAGE

les causes peuvent dtre:

— butée de débrayage défectueuse dus & un défaut de réglage du
grain, filetage détérioré:

— levier de coupslls dessoudé ou mauvais réglage de la coupells
d'embrayage (réglage de "embrayage, voir page 9).

FONCTIONNEMENT NON SATISFAISANT
DE LA BOITE DE VITESSES
Il se manifeste par:

— difficulté A passer les vitesses (voir réglage de [‘embrayage
page 9);

— décrochage des vitesses

Causa : ressort vemouillage cassé, vis de l'atbre enclencheur
déréglée, écaillage du doigt de venouillage.

Vérifier le réglage du sélecteur
(voir page 13)
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INCIDENTS D’ECLAIRAGE

ANOMALIES

CAUSES POSSIBLES

VERIFICATIONS A EFFECTUER OU REMEDES A APPORTER

PEU OU PAS
D’ ECLAIRAGE
EN 125 S

Puissance des lampes inadéquates (voir schéma
page 29).

Diode Zener défectueuss.

Masse accidentelle due & un fil de sortie d'induit
pincé ou dénudé (fréquent).

Fil de sortie d'induit coincé sous la self et pro-
voquant la massse.

Intiuit d'éclairage défectusux (trés psu fréquent).

Débrancher cette diode (située sous I'étrier de fixation de plaque de
police) en dégageant la fil qui la relie au feu AR.

Faire fonctionner la machine & régime moyen (4 600 tr/mn), si
I'éclairage est revenu normmal la diode est 3 remplacer.

NOUS RAPPELONS QUE DANS CE TYPE DE MACHINE, EN
AUCUN CAS LA DIODE NE DOIT ETRE DEMONTEE DE SON
SUPPORT REFROIDISSEUR. .

C’est pour cette raison que nous vendons la diode montée sur son
support refroidisseur.

Le vérifier avec notre outillage 1501 comme indiqué page 6 de notre
« Information » 10097, en voire possession.

PEU OU PAS
D'ECLAIRAGE
EN 125 L

PAS DE
CLIGNOTANTS

AVERTISSEUR
FAIBLE EN 125 L

Vérifier I'6tat du fusible (dans coffre batteria}.

Puissance des lampes inadéquates (voir schéma
page 30

Batterie en court circuit {aucun éclairage).

Induit éclairage défectueux.
Redreseeur an pont défectueux.
Diode Zener défectususe.

Batterie déchargée (manque de clignotants ou
avertisseur faible, éclairage route en fonctionne-
ment) si [‘'on est sOr de Ia qualité de la batterie,
ne pas écarter la possibilité d'une défectuosité da
I'avertisseur ou de la centrale des clignatants,

Débrancher le fil rouge arrivée batterie (cosse AMP). Faire fonctionner
ia machine 4 régime moyen {5000 tr/mn) si I'éclairage est revenu
comact la batterie seule est & incriminer (batterie en court circuit a
remplacer). Rouler batterie débranchée jusqu’a possibilitéd de rampla-~
cement, seuls clignotants et klaxon ne fonctionnent pas.

Effectuer la vérification systématique du dispositif de charge batterie
détaillée page ci-contre.

Déposer la batterie, vérifier I'état de charge A 'aide d'un densimatre.
Charger si besoin est (intensité 1,2 A).
AU REMONTAGE PRENDRE SOIN DE NE PAS INVERSER

LES POLARITES CE QUI POURRAIT AMENER UNE DES-
TRUCTION DU REDRESSEUR EN PONT DE DIODES.

Vérifier si le schéma de clblage est bien celui de notre Doc. n° 484
(mise hors circuit de la dioda Zener en position route) si tel n'est pas
le cas, effectuer la transformation, objet de notre note d‘inf. n® 10103.




VERIFICATION SYSTEMATIQUE DU DISPOSHIF
DE CHARGE BATTERIE EN 1251

1 - Mesurer & l'aide d’un voltmétre la tension altamative, aux points indigusés, entre le fil
noir et le fil bleu (voir figure ci-contrs).

S| L'ON N'OBTIENT PAS ENVIRON 26 V A 6000 tr/mn
L'INDUIT D'ECLAIRAGE EST A INCRIMINER

2 . Si Iinduit n"est pas en cause, rebrancher les cosses AMP et mesurer la tension conti-
nue en sortie de redresseur en pont entre le fil rouge (positif batterie) et la masse. Le
commutateur d'éclairage étant sn position d'amét.

S| L'ON OBTIENT 8 V A 85 V A 8000 tr/mn
LA BATTERIE SEULE EST A INCRIMINER _(DECHARGEE)

3 - Si Fon n'obtient pas cette tension 8 V & 8,5 V, laisser le voltmétre branché et continuer
I'opération en débranchant la diode Zener (fig. ci-contre).

5| LON N'A PAS 35 V ENVIRON A 6000 T./M. LE REDRESSEUR EN PONT
EST A REMPLACER

SI L'ON A 35 V ENVIRON LA DIODE ZENER DOIT ETRE REMPLACEE

La diode joue le
rdle de régulation
du courant de
charge de la bat-
terie, de fagon a
ne pas charger
excessivement
celle-ci le jour,
lorsqu’elle n'est
pas sollicitée.



& RECOMMANDATIONS RELATIVES A LA BATTERIE *BOSCH"

MISE EN SERVICE DE LA BATTERIE
Remplir les léments jusqu'a la ligna repdre ou jusqu’a 15 mm. au-dessus de 'aréts supérieure des plaques {(mais non de I'ardts supérieurs 3
de séparation) avec 420 cm® d'électrolyte de densitd 1,285 (notre référence 1811) vendu en conditionnement da 3 boutsilles de 1 litre.
{L'dlectrolyte 1549 n'est pas consalllés pour cette barterie).

[ eat impertant qu'ay moment du remplissage la batterie et I'électrolyte soient au moins 4 + 10 °C. (Veuillez vous entourer des pricautions
récessaires en période de froid.)

Ne pas utiliser pour cstte opération d’entonnoir métalliqus. Bien revisser les bouchons aprda remplissage.

LA BATTERIE N'EST PRETE AU SERVICE SANS CHARGE PARTICULIERE
QUE 20 MINUTES APRES REMPLISSAGE

Nous conasillons apras ce temps écould :
1 - de vérifier le nivesu d'dlectrolyte afin de l&’ compléter si besoin est;
2 - de vérifier I'état de charge & l'aide d'un densimétre du commerce (voir fig. ci-contre).
Sl una charga est ndcessaire, F'eflectuer & I'alds d'un chargeur réglé pour un coursnt de charge ne devant pas dépasser 1.2 A.
La betterie doit &tre mise &n place, propre et sdche. Aprds vous Btve assuré de la qualité des contacts. |l est conssilld d'enduire les bomes
d'une légére coucha de graisse neulre. N

Au remontage prendre 3oin de ne pas inverser les polarités ce qul
pourrait amanar une destruction du redresseur sn pont de Dlodes.

GARANTIE
Lssa réclamations relativas au manque de tenus da la charge daa batteries ont presque toujours Pour CBUS® UNe MAUVEISe Mise en S8IVice,
laps de lemq‘l&& 20 minutes non observé, niveau inadéqust, étet de charge non contrlé. Dans aucun de ces cas, la garantie ne pourra
8tre appliqu
TOUTE TTERIE SOUMISE POUR EXAMEN TECHNIQUE DEVRA OBLIGATOIREMENT ETRE
RETOURNEE PLEINE, ACCOMPAGNEE DES RENSEIGNEMENTS SUIVANTS :

— Dste de vente

= Durée du service (kilométrage)

— Numéro du cedre

Pour tous ranseignements concemant cbloge de batteris, consulter nos schémas électriques page 29 ot la suite.

STOCKAGE BATTERIES CHARGEES

Il peul aniver que pour une raisan quelconque vous aysz mis en seivice une batterie qui ne se trouve pas utiliséa (machine
de démonstration par exemple).

Decharge

(| sat alors important que |a période de non fonctionnemaent n'excbde pas deux semaines. Passé ce délei, il est indispensable
de recharger la batterie.

© Vous devez avoir connaissance de cet état de chose pourle signaler su clienl qui n'a qu'un usage intermittent de son véhicule,
celui-ci devra en effet faire procéder périodiquement si besoin est, 3 la charge de sa batteris au cas dimmobilisation trop
conséquent (HIVER).

Nous vous recommandons, en conséquence, dans ls cas ol vous seriez contraint d'effectuer d'avance un remplissage,
d'avoir & entretenit dauliérement la charoe.



RECOMMANDATIONS RELATIVES A LA BATTERIE “YUASA" =

1° - PREPARATION POUR REMPLISSAGE

Ne retirer les 3 bouchons qu'au moment du remplissage.

Remplacer le tube de sortie plastique par le tube long fourni avec la batterie.

2° - REMPLISSAGE

Remplir la batterie jusqu’au niveau supérieur indiqué sur la batterie, avec 360 cm? d'électrolyte de densité 1,255 (notre référence 1549)
vendu en conditionnement de 3 bidons de 1 litre.

Laisser la batteris au repos une demi-heure, aprés ce temps compléter le niveau d’électrolyte.

UNE CHARGE EST RECOMMANDEE AVANT MISE EN SERVICE DE LA BATTERIE
CHARGER PENDANT 15 HEURES a 1.1 A

Veiller 4 ce que le tube de sorie en plastique ne soit jamais obstrué ou coincé,

Toutes les opérations de branchement, d'entretien st de stockage des batteries chargées sont identiques a celles de la batterie Bosch.



NOTES IMPORTANTES

IL PEUT ARRIVER QUE VOUS SOYEZ AMENES A EFFECTUER QUELQUES OPERATIONS
DE MISE AU POINT ET DE REGLAGE SUR 125 BICYLINDRE,
NOUS ATTIRONS VOTRE ATTENTION SUR LES POINTS SUIVANTS :

FIXATION MOTEUR

A la suite d'un examan général de la machine, bien vérifier
le serrage des boulons de fixation moteur, en particulier
le boulon ariére (croquis ci-joint).

BLOCS ELECTRONIQUES

Pour éviter la destruction des blocs électroniques il est
impératif de ne pas arrdter le moteur avec le bouton de
massle quand ce méme moteur est & grande vitesse de
ratation.

Lors d’un essal & vide par exemple

Pour les m8émes raisons éviter lors de la dépose des blocs
électroniques, que le fil gris de liaison & la bobine HT
ne touche la masse de la machine.

CONTACTEUR A CLE

Le montage en 125 du contacteur a clé utilisé sur
notre cyclomoteur 93 D est a rejater, il peut amener la
destruction des blocs électroniques.

PNEUMATIQUES

Les pressions de gonflage des pneumatiques sont impératives et doivent étre
trés souvent vérifiées. Nous insistons sur le fait qu'un manque de pression peut
amener un arrachement des valves.

SOLO DUO

AVANT | 1.2 kg | 1.2 kg
ARRIERE| 1.6 kg | 2.- kg

Nous conseillons d'équiper les
rouss d'un ruban caoutchouc de
fond de jante de 30 mm. épaissaur
2,5, dans le cas ou celles-ci sont
munies d'un ruban mince épaisseur
1,5, ou d'un simple ruban plastique
adhésif. Ce ruban épais pone la
référence Pidces Dérachées 13516.

Remiplacer le ruban plastique par le fond
de jante 13 516

DECALAMINAGE

Lors d'un décalaminage du pot d'échappement veiller & ce que la chicane terminale
soit montée commae indiqué au croquis ci-dessous, l‘utilisation du trou extr@me
améne systématiquemeant un manque de rendement.

[r& ras uTiLIsER CE TROU POUE AXATION DE LA CHICANE]
A




Q%_ BECANE MOTOCONFORT

SERVICE
"UIAISONS REPARATIONS AGENTS™ (LRA)
14, Ryp Lesavir - PANTIN [feine)

DOIGT DE REGLAGE

VELOMOTEUR 125 cm®

INFORMATION N 10081
MARS 1971

REMPLACEMENT BUTEE D'EMBRAYAGE

AN SSSSSS T

LA BUTEE D'EMBRAYAGE FORMANT TREPIED, REPRESENTEE
SUR LE CROQUIS CI-OONTRE, POSSEDERA PROCHAINEMENT
D"ORIGINE, UN ROULEMENT A BILLES DU TYPE CONE ET CINETTE
AU LIEU D'UN ROULEMENT ANNULAIRE DU COMMERCE.

CETTE NOUVELLE BUTEE EST DISPONIBLE A NOTRE SERVICE
PIECES DETACHEES S0US LA MEME REFERENCE 13305.

L'UTILTSATION DE CETTE DERNIERE PIECE TMPLIQUE
OBLIGATOIREMENT LE REMPLACEMENT DU DOIGT DE REGLAGE A
TETE 13062 PAR LE DOIGT 13542 FOURNI.



HO'I'OBE%QE MOTOCONFORT

SERNCE
“LIAISONS REPARATIONS AGENTS™ (LILA)

16, Rue Losoult - PANTIN (Soine)

VELOMOTEUR 125¢m?

NOTE TECHNIQUE N 20022 bis

MARS 1971

CETTE NOTE COMPLETE NOTRE INFORMATION
N° 20.022 DE JUIN 1970, DONT NOUS
REPRENONS DES PRINCIPAUX TERMES.

IL PEUT ARRIVER QUE VOUS SOYEZ AMENES A EFFECTUER QUELQUES OPERATIONS DE MISE AU POINT ET DE REGLAGE
SUR 125 BICYLINDRE, NOUS ATTIRONS VOTRE ATTENTION SUR LES POINTS SUIVANTS :

FIXATION MOTEWR

A la svite d'un exomen général de lo mechine, bien
virifier le serroge des boulons de fixotion motsur, en
particulier le boulon arridre indiqué ou crogquis ¢i-joint,

BOUGIES

Les bougies d vtiliser sont exclusiveaent les svivantes :
Culot court Culot long

CHAMPION L. 78
BOSCH W. 260 T 1 BOSCH W, 260 T 2
écortement 4/10 n/m.

Novs insistons sur le foit que ce moteur a été réglé ovec
ces types de bougies qui doivent 8tre montées 3 l'exclusion de
toutes autres sous peine de destruction ropide des pistons et
perte de lo garontie,

Il est indiaspensable que les bougies soient bien de lo
wéme Morque et du méme coefficient thermique sur chocun des
cylindres. De m#me, une bougie & culot court ne peut en
remplocer une @ culot long et, réciproguewent,

EMBRAVAGE

Le passage difficile des vitesses est d) & un embroyoge
rendu défectueux, soit por un mauvais régloge soit par une
mouvaise utilisation de celui-ci.

Il eost impérotif que lao vis de réglape ne scit pas en
contact ovec la butée, comme indiqué dans notrs Notice
d'Entrstien poge 16.

En cos de réfection de 1'smbraycge, nous conseillons
de n'utiliser que :

- des disques intermédiaires fendus n® 13 538

- 1o butée & billes 13 305 (réperation) vandue & notrs
Service Pidces Détochées, en remplocement de la butée de lare
monte réalisée avec un roulement.

Lo rwptuie dv coble d'swbruyoge est souvent provoquée
par un monque de gruissoge solt du ploamb soit dv coble.

S'assurer que lea cable na vient pas en fonctionnant
coincar dons lo fente du barillet tendeur.

VOLANT MAGNETIQUE

L'allumoge élactronique du vélomoteur 125 comporte un dispa-
sitif outonome gar cylindre, et des picots de commande des copteurs,
situés & la périphérie du rotor, permettent un xigl.nr de 1l'avance
1,5 ma) particulidrement précis, Nous recommandons lors du réglage

v volont magnétique, aprds dépose du carter et du kick, d'éviter en
cet état, de metire le moteur en route par wn procédé gquelconque, les
picots situés & lo périphérie du rotor pouvont occasionner des bles-
sures sérieusss si on opprochs la main du retor. Il convisnt de
remattre le cortar de volant magnétique an place ovant de faire
tourner le moteur,

En cas de rencuvellement de punnes de blocs électroniques, il
eat impératif de s'ossurer dv bon fonctionnemwsnt de 1'indvit de
chnrgo';‘t ::flu self de riTulation

e ectuositéd de 1'un de ces éléments t on 1o
hors d;:t-q}idult:mllﬂ::trob:iquu. e i s
rifier vit ¢ omee indiqué poge
manuel "Volant Elactronique 125!'?: © e § de notre

Si celui-ci est en bon étot, procédsr 3 1'échangs de la Self.
Cette pitce peut-dtre vérifids & 1'cide d'em ohwdtre. - g
On devra constater vne résistance d'environ 100 chas.



CARBURATEUR

Avssi bien en période de rodoge qu'aprids rodage,
le gicleur principal est un gicleur de 74.

Nous insistons sur le ’olt que ce régloge est
définitif et ne doit absolument pas #tre modifié, de
néme pour le gicleur de rolenti.

En cos do fuite de corburont, s’assurer du bon
étot du pointecu et vérifier que l'ogitatsur ne vient
pas en contoct du flotteur,

ECLAIRAGE

Une boisse importants de 1'intensité de l'écloi-
rﬁgo ou son arrdt complet sont trds souvent d0s & wne
détectuosité de la diode régulatrice; dans ce cas
remplacer dicde ot suppert refroidissevr N° 13 270.

Sous peine de misze hors d'état de la diode, il
ost important de ne pas toucher ou serroge de ctilo-ci.
sur son support, C'est pour cette roiscn que novs
vendons la dicde moatée sur son support refroidissevr.

Il ne sero pas procédé & l'échange si l'una de
ces pidces est séparée.

Nous recommandons de ne pos rouler avec catte
diode débranchée sous peine de destruction des lampes.

FREIN ARRIERE

Si ¢e réglage est effectué, lo machine étant sur
béquille, loisser une garde de 20wm b la pédele. Sinon,
lorsque lo machine serc en charge, le débattement de la
luapmllan‘ en occasionnont une traction sur la tringle,
risquera d'agir sur le frein d'une fogon intempestive.

PNEUMATIQUES
Les pressions de gonflage 3 raspecter sont les
suivantay ;
S0LO DUo
AVANT 1.2 Kg 1,2 Kg
ARRIERE 1,6 Kg 2,- Kg

Nous conseillons d'équiper la rous arridre d'vn
rvbon caooutchouc de fond de jonte de largeur 30
époisssur 2,5 dons le cas ou elles sont munies d'un
ruban mince dpoisseur 1,5,
.(IJ; ;lilzﬂﬂ épois porte la référence Pidces Détochdes

CLIGNOTANTS (EN 125 L. SELLEMENT)

S'assurer que la centrole des clignotonts situde
sous lao selle est bien libre swr son montoge souple. Le
bon fonctionnement de cette pidce est lié & sa mobilitd,

En cos de fonctionnement irrdgulier das clignotants :
= s'ossurer d’un bon contact du plomb des lampes sur

leur lomelle.
- vérifiar les contocts de lo poignée droite.



ROUE - MOYEU ARRIERE CHAINE

Identique qu cat. type 125 page 15 sauf :
13539 Jous coche rove de chaine N.Mle sans collerette

BATTERIE ECLAIRAGE PLAQUE DE POLICE

FEU ARRIERE CLIGNOTANTS

Identique au cot, type 125 poge 16 sauf :
13553 Contacteur de stop ovec rassort
13552 Potte d'accrochage ressort contacteur de stop
13554 Axe de fixotion contacteur de stop
20868 Batterie 6V, 12AH, avec copot de protection
20918 Fusible 104,
20824 Bouchon de botteris avec joint
20933 Capot de protection des bouchons de batterie
(plostique noir
13568 Bac de batterie (caoutchouc)
13569 Sangle de batterie avec onneaux (caoutchouc)
13570 zusa.-fil 9x13x1x19)} faisceau contoctevr
aoutchouc
13571 Clignotont avont ov arridre ovec vis et écrov
13572 Ampoule de clignotont 6V, 15W.
13573 Centrole clignotonte &V. 2X1BW
13576 Redresseur en pont
19131 Vis de fixation duv redresseur en pont
T.C.B. ff é6x 100 L= 20ua
13577 Dissipateur thermique et diode assemblés
13588 Contacteur & clés (sur phare)
13589 Rondelle dent. int. pouxr contacteur & clés
£ 15x21x0,5
13592 Vis T.H, # 5x80 L= 14 fixat.dissipateur thermique
13593 Capot plastique transparent pour clignotant
1550 Vis fix. capot plastique tronsparent clignotont
@ 3x50 L= 16am
1551 Vis fix, porte lampe sur socle clignotant
£ 4x70 L= 6mm
1549 Bidon de 1 litre d'Electrolyte pour batterie
13597 Caoutchouc support de centrule clignotante
13598 Patte fixat. du support centrale e?ignntuntn
13615 Socle ov corps de clignotant
13616 Porte-lampe de clignotont
13617 Joint cooutchouc du tronsporent de clignotont

GUIDON “SAKER™ - (OMMANDES
POIGNEE TOURNANTE -  RETROVISEUR

ldentique au cat. type 125 page 17 souf :

13550 Guidon complet "Saker"

13551 Cintre de guidon nu "Saker" avec supports
clignotants

13586 Paosse-fil cooutchouc Ix5x1 sur cintre de
guidon

13595 Poignée tournante compldte "Saker" avec
comnande clignotents

(A noter que le capuchon cacutchouc de butée
de commande de débrayage n® 13524 est onnulé
-non détoillable-)

CANALISATION ELECTRIQUE

13600 Faisceau d'alimentation (bleu-noir et gris-noir)

13601 Faisceau erridre {uurron-blnu-lounn-noir
13602 Faisceau clignotants guidon (bleu-joune-brun)
13603 Faisceau clignotants AR {brun-blev=joune
13604 Faisceou contactsur 2 clés (rouge-marron
13605 Fil batterie avac porte fusible

21087 Porte fusible avec ressort {fusible = 20918)

13606 Connecteur "cigorette™ & 1 voie

13607 Connecteur "cigorette™ & 2 voies

13609 Raccordement "Y" plat - largeur 6,35 avec goine noire

13610 Sous-ensemble de languettes et cosses largeur 6,35 ovec
protecteurs (capote noire =

13811 Fiche mdle plate 6,35 & patin-coudée & 45°.trou f 5,3
botterie).

13612 Canalisation électrique complite

13613 Fil + du pont & + direct (rouge)

13614 Fil + batterie (rouge)

13618 Fil d'alimentction centrale :gignotunte {marron)

13619 Fil prolongateur centrale clignotaonte brun

20874 Collier de fixation fil électrique.

Coapte tenu de leur simplicité, certaines c@blaries n'ont

: pas 8té détaillées, elles peuvent $ire réalisées par vos
soins & 1'aide du nécessaire n® 1552, Cependant, alles sont
comprises dans la caonalisation compldte 13412.




-m.,%m e .mﬁ- i VELOMOTEUR TYPE 125 LUXE
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LISTE PROVISOIRE DES PIECES DETACHEES

A INSERER DANS CATALOGUE PIECES DETACHEES ™125 5"

CULASSE - CYLINDRE - VILEBREQUIN

Identique au cat, type 125 page 4 souf :
13582 Moteur complet

EMBRAYAGE

Identique au cot. type 125 poge 5

VISSERIE CARTERS BOITE

Identique au cat. type 125 page 6

BOITE DE VITESSES SELECTEUR MISE EN MARCHE

Identique ou cat. type 125 page 7

ROBINET - CARBURATEUR ET SILENCIEUX

Identique av cat. type 125 page 8 sauf :
13555 Robinet d'essence complet

VOLANT ELECTRONIQUE

Identique au cat. type 125 page 9 sauf :
13583 Ensemble de volant électronique complet
13584 Plateou de volant élactronique complet
13585 Induit d'éclairage (charge-batterie)

FOURCHE TELESCOPIQUE - JEU DE DIRECTION

Identique au cat. type 125 page 10

PARTIE CYCLE

Identique ou cot. type 125 page 11 souf :

13556 Poignée de lovée ossemblés avec support de
clignotant

13557 Carter lotéral cbté droit (hobilloge batterie)
émoillé rouge

13558 Carter latéral cdté gauche (habilluga batterie)
émaillé rouge

13559 Carter centrol (hobillage baotterie) alv perforé

13560 Monogromme Duralinox "ngg L" de carters latéraux

13561 Clips de fixation des via de corters (c=6)

13562 Support avent de fixat, des carters

13563 Support arridre de fixat. des carters

13564 Dossier de batterie compl. avec ressorts, contre-
plaque et obturateurs ccoutchouc (noir

13567 Obturateur cooutchouc de dossier de batterie

13578 Rondelle plate nylon § 6,2x12x0,5 sous t8ts de vis
fixat. carters (c=6)

13579 Garde bove orridre avec bavette (émaillé pris olu,)

13580 Posse-fil cooutchouc sur gorde~boue AR. (5-1-8-12)

13581 Ploguette protection fil sous gorde bove arridre

13594 Corter de chaine (émaillé rouge)

18130 Marque "Electronique” sur carter de chaine

13527 Jeu de jones (2) pour carter de chaine
(gris métallisé) L= 367nm ot 117mnm

13596 Vis fixat. carters habillage batterie § 6x100
L= 10mm (c=6)

13599 Cadre émaillé noir (125 et 125 L) avec pattes
fixat. poignées de levée.

COMPTEUR ET COMPTE TOURS

Identique ouv cat. typs 125 page 12 souf :
13590 Avertisseur & trompe 6V. ovec grille chrouée
13591 Patte support avertisseur
13608 Commutateur de combiné avec bouton

SUSPENSION AR.

Identique ou cot. type 125 page 13

ROUE ET MOYEU AVANT

DOCUMENTATION 4.
MARS 1971
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NOTIFICATION IMPORTANTE & propos des BLOCS ELECTRONIQUES CYLIND

Par notre nformation N°© 10134 de Mai 1973. il a é1é porté & votre connai
que depus le 1-2-73, les bloes électroniques de 125 sont “ protégés ™
régulateur de tension d'alimen:ation dénommé M.O.V.

Nous attirons toutspécialement votre attention surle fait trésimp
que la tenue de ces blocs s"est, depuiscette date, nettement amél

En conséquence, nous vous invitons lors de toute interventic
machine qui ne serait pas pourvue de ce systéme de régul
a procéder 3 son adap_t-a_t_i_grj qui devra se faire :

- gratuitement pour les machines encore sous garantie
- & un prix spécial consenu jusqu’au 31 Juillet 1974 pour les ma
plus anc ennes.
Pour ce faire vous devrez voJs procurer auprés du Service REPARA]
selon le type de machine :
d’une part le systéme régulateur comprenant :

1 Barette REF. 13780
- 2 MOV, REF. 13778
- 2 Connecteurs REF. 13779 nécessaire A
- 2 Vis REF, 13245

2 Roncelles REF. 874
d’autre part le disposit.f blocs déconnectables comprenans? :

- 1 Suppor: REF. 13695

- 1 Supgort REF, 13676

- 2 Blocs déconnectables REF. 13691 :

- 2 Fils REF. 13693 écessaire B
- 2 Vis REF. 19651

- 2 Rendelles REF. 1088

Piéces qui vous serant cédées :
- gratuitement sur communication Je la2 cane de yarantis
- au prix spécial jusqu'au 31 Juillet 1974 de :
31 F. déta.l T.T.C. Remise 30" pour nécassaire A
138 F. déta‘’l T.T.C. Remise 30 - pour nécessaire B
169 F. détail T.T.C. Remise 30 ¢ pour nécessaire A — B

sur communication de la date de vente et des numéros cadre et mot
apriésquevousnousavyez obligatoirement retourné sans détérioration:

(filsnonsectionnds) les blocs anciens modéles non déconnectables éch

Remarque importante : Veuillez b en noter que seul le SERVICE REPAR,
est accrédité a vous accorder les conditions spéciales indiquées ci-dess
facon 3 ne pas adresser vos demandes au Service Piéces Détachées
pourrait les honorer qu’au tarif normal.



