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Prezentacja jest poswiecona najpopularniejszym
I najciekawszym motorowerom produkowanym w Polsce



Poczatki motorowerow w Polsce po wojnie

Pierwszy polski powojenny motorower powstat w rekordowym tempie pieciu
miesi¢cy od zalozen do prototypu. Sytuacja przemystu zbrojeniowego (a WSK takim
byl 1 jest zresztg czeSciowo do dzis pod nazwa PZL Hydral) pod koniec lat
piecdziesiatych stata si¢ na tyle trudna, ze wroctawski zaktad zaczat rozgladac sie za
dodatkowa produkcijg. Zatozenia do prOdukCJl motoroweru zostaly sformutowane w
styczniu 1957 roku i do pracy w dwoch sasiadujacych zaktadach (WSK 1 ZWM-
dzisiejszy Polar) przystapity dwa zespoty konstruktorow. Silnik powstat w WSK Psie
Pole w zespole, w sktad ktorego weszli m.in. inz. Zdzistaw Haman, inz, Marian
Skapski, a pozostate elementy zespot ZMZ w sktadzie inz. Zbigniew Domicz, inz
Edward Janas, inz. Roman Wachowiak.

Delegacja WEM wizytujac zakltad stwierdzita wtedy "majg przerost ambicji ale
zadnego doswiadczenia 1 nic z tego nie bedzie!,,

Po kilku miesigcach od tego momentu 50 motoroweréw Rys$ zaprezentowano na
defiladzie pierwszomajowej w 1958 roku.

Jako wzor do rozmyslan zostaly zakupione motorower austriacki firmy Haleiner
Motorenwerke oraz NRD-owski Simson SR-1. Motorower austriacki byl nowoczesng
konstrukcjg z przednim zawieszeniem teleskopowym, tylnym zawieszeniem na
wahaczu z dwoma teleskopami. Simson charakteryzujacy si¢ duzymi nietypowymi
kotami oraz zawieszeniem przednim na krotkim wahaczu pchanym resorowanym za
klockow gumowych oraz zawieszeniem tylnym na podwojnym wahaczu pomocg
amortyzowanym rowniez klockiem gumowym umieszczonym wysoko pod siodiem.



- Pierwszyrh'powoj ennjm motorowérem byt RYS MR-1




* Zawieszenie  kola tylnego na
podwojnym wahaczu ze sprezyng
centralna i tarczcowym amortyzatorem
‘ciernym o regulowanym tlumieniu.
Skok zawieszenia wynosil 80 mm

Powstaly motorower byl konstrukeja
nowoczesng i zaskakiwal nowatorskimi
rozwigzaniami. Silnik zostal
przystosowany do  poOzniejszego
zwiekszenia pojemno$ci do 70 cem do
czego jednak nigdy nie doszlo.
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ZAK

Istnialy tak dwie odmiany Zaka - "uboga"
i "bogata". Pierwsza z nich posiadala oddzielna
lampe bez oslony kierownicy i predkosciomierza oraz
sygnalu dzwi¢kowego, brak chromowanych ozdob a
obrecze byly malowane w Kkolorze nadwozia.
Druga za$s miala lampe¢ przednia identyczng jak w
Rysiu, chromowana ozdobe baku i felgi, posiadala
takze sygnal dzwiekowy. i
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~ Komar 232 byl nastepca modeli 2301231,
Roznit sie od poprzednikow wieloma szczegotami.




KOMAR

Wprowadzenie nowego modelu zostalo
wymuszone zmianami w  kodeksie
drogowym ograniczajagcym maksymalna
predkos¢ dla motorowerow do 40 km/h i
maksymalna moc silnika do 1,03 KW.
Producent silnikow - Nowa Deba
opracowal wersje silnika spelniajaca te
wymagania. Silnik oznaczony jako S-32B
mial moc 1,03 KW przy 4000 Obr/min i
moment 2,8 Nm. przy 2750 Obr/min.
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Spadek mocy osiagni¢to przez zmiany
nastaw gaznika, a filtr powietrza polaczono
gumowa rura z rama tak aby powietrze bylo

ssane spod siodla. Poprawiono zatem
filtracje oraz wyciszono szmery ssania.
Tloczona 'z blachy osolona iskrownika

zostala zastapiona odlewem.



KOMAR: - dane technjézne

Sllmk dostal (prawdopodobnle od 1968r) takze
nowy gaznik GM-12F o zmienionych :
- parametrach, a takze nowym sposoble

- mocowania do cylindra.

‘Przypuszczalnie od chwili wprowadzenia
nowego gaznika zmieniono symbol silnika na
S38B4, a modele te dostaly oznaczenie 2320.




Komar 2350

: Komar 2350 powstal w

1970 roku i byt nastqpcq '

. komara 2330. |
' Wi odrozmemu od

_poprzednika zmieniono w.

nim  sposob rozruchu
- silnika, zastgpujac pedaty

rozruszmkrem (kopmaklem)' !

| typu motocyk__low.ego
Wyeliminowanie  pedatow

pociagneto za sobq takze

- zmiang ~ sposobu /Ay
~ hamowania, = poprzez ,‘ R
 wprowadzenie hamulca :+ L WWY
noznego.  Produkcji

zaprzestano w 1978 roku.




| Komar 2350 |
stylizowany na pojazd wojskowy




Komar 2360 i 236ISp0rt

W 1972 roku do produkcji trafit opracowany na bazie
modelu 2350 nowy motorower o symbolu 2360. Byt
to motorower zblizony wygladem do motocykla
wyscigowego. Model ten w stosunku do modelu
bazowego uzyskal nowy wydtuzony zbiornik paliwa,
wydtuzona kanape i krotka ptaska kierownice oraz
brak bagaznika. Zmiany w wysokosci kierownicy
spowodowaty skrocenie linek Bowdena, wymusito to
takze zmiany w metalowej lampie przedniej -
zmieniono umiejscowienie  otworow  na  linki.
W modelu 2360 stosowane zbiorniki paliwa 1 siodta
eksportowane z Wioch. Model ten prawdopodobme
przeznaczony byt glownie na eksport do krajow
zachodnich — NRF (Niemiecka Republika Federalna)

Nastepca tego modelu byt Komar
2361 - Sport. Zastosowano w nim zbiornik paliwa
produkowany w kraju, ptaska kierownicg o innym
ksztalcie oraz krajowe siedzenia. W poczatkowym
okresie stosowane byly - zbiorniki paliwa z
zaglebieniem na rame¢ w.  pozniejszym okresie
stosowano zbiorniki paliwa bez przetloczenia

A
due’
b A

MOTOROWER
KOMAR MR 2361 Sport z POLMOZEYTU




'Ro_met' 750 | ",,Pégaz” '

Pojazd ten, jest jednymz
modeli nowej rodziny

motoroweréw 700
produkowanych  przez
~ Zaklady  Romet —w

Bydgoszczy - w  latach
1974 1976. i)

Jest L wersja
rozwojowa modelu 710.
Zastosowano w- - nim
~nowy. Zespol napgdowy.
serii 017 o mocy 1,7 kM

et popraw1onej
elastycznosm

Zastosowano — rowniez
nowy widelec przedni -

~_teleskopowy.

Wiww. jacomota.prv.pl




Romet 760 ,,Polo”

Romet "Polo" - jeden z modeli nowej rodziny motoroweréw 700 produkowanych przez Zaklady Romet w
Bydgoszczy. Produkowany byt w latach 1974-1976. Jest to motorower zblizony do modelu Romet - 750, ze
zmodernizowang sylwetka, ktora miala nawigzywaé¢ do rowerow do gry w polo. Zyskal przez to nowa
wydtuzong kierownic¢ oraz nowy wydluzony bak pochodzacy z motoroweru Komar Sport, umieszczony
pomiedzy kierownicg a siodtem. Siodto uzyskato nowy ksztalt wraz z metalowym oparciem



Romet OGAR 205




Wprowadzenie do  produkcji tego -

opartego na podzespolach Rometa 50T1
zostala wymuszona zaprzestaniem
produkcji przez Dezamet trzybiegowego
silnika typu 019.

wiasnost Szymczasa 2 Krakowa

Poniewaz silnik dwubiegowy
pasowal praktycznie bez
przerobek, wizualnie pojazd
niewiele rozni si¢ od Modelu 50
T1



-Romet Ogar 200

Produkcje tego motoroweru Zaktady Rowerowe Romet prowadzity w latach 1983-1990.
Konstrukcja zostata oparta na modelu Romet 50-T3 wyposazonego w silnik produkcji
- Zaktadow Metalowych Dezamet typu 019, ktorego produkcje wstrzymano.

Wobec duzego popytu w Polsce na motorowery dwuosobowe 1 braku odpowiedniego
polskiego silnika, do produkcji motorowerow dwuosobowych zastosowano 3 biegowy
silnik Jawa 223. Dostosowano konstrukcje ramy 1 innych elementéw do tego silnika.



 Pony 50-M-2

Pony 50-M-2 (1980-84r.) to maly jednoosobowy motorower przeznaczony dla mtodziezy



. roznigca  sie  typem

* Pony 50-M-3 (1984-89r.)
to  zmodernizowana
- wersja motorynki 50-M-2

silnika, = ksztaltem 1
~ mocowaniem kierownicy
- oraz btotnikiem przednim




Pony 301 (1988-94r) to

zmodernizowana

wersja

50-M-3 = wyposazona =W

dluzsza rame,

inny typ

silnika, zbiornik paliwa i

~ lampg tylng

www.jacomoto.prv.pl
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W 1978 roku zaklady Romet

wypuscily na rynek, idac za trendami
Swiatowymi,
nowy miniaturowy motorower. Byl

~on skierowany glownie dla dzieci

i mlodziezy.

- Zastosowano nowy silnik produkcji

Dezamet jednocylindrowy dwusuw
z przeplukiwaniem

zwrotnym, chlodzony powietrzem.
Pojemnos¢ skokowa 49,8 ccm,
srednica cylindra 38 mm, skok tloka

44 mm, stopien spre¢zania 8. Moc

1,25 kW przy 4800 obr/min. Maks
moment obrotowy 2,85 Nm przy
4000 : obr/min



Romet Stella

Jest to najnowsza wersja motoroweru
zwanego potocznie motorynka. Stella
rozni - sie od swoich ' poprzedniczek
wielkoscig  oraz przede wszystkim
komfort jazdy wzrost ponad wszystko.
Po za tym w ulatwiajacych montaz

i obshuge motoroweru. 'Zastosowany
silnik to Dezamet 025°



Prototyp Motorynki

Jest to najprawdopodobniej prototyp motorynki z 87 roku. Nigdy nie wszedt
do produkeji, najprawdopodobniej jest tylko jeden egzemplarz, ktory nalezy
e i | ) | pies | e
Od poprzednich motorynek rozni sie np. rama, ktora jednoczesnie jest
zbiornikiem paliwa, pojemnym schowkiem pod siedzeniem. Silnik jest jak z
innych motorynek czyli Dezamet 023. ' "



Romet Chart 210

Romet "Chart" to najmtodszy, ostatni 1
najnowoczesniejszy  motorower  z
rodziny Romet produkowany w latach
1988-1994. W Charcie odmiennie niz
W dotychczas produkowanych
pojazdach zastosowano skonstruowane
od nowa 1 specjalnie dla niego nie
tylko silnik 1 rame ale takze wigkszos¢
innych zespotéw i ich elementow.
Zrezygnowano ze stosowanych
wczesniej w motorowerach uproszczen
konstrukcyjnych  stosujac - w  ich
miejsce - rozwigzania typowe  dla
motocykli,  co zblizylo Charta do
panujacej woéwczas wsrdod czolowych
producentow tendencji- do zmiany
pojazdow = klasy 50 cm?

z roweropodobnych w prawdziwe male
motocykle.




* Romet Chart211

Od modelu 210 roznit
sic jedynie felgami z
lekkich stopow firmy
Sachs. ; !
Chart 211 byt
wydawany  tylko na
export 1 jest dzis rzadko
spotykanym
motorowerem ‘na
polskich drogach.

Jeé‘c__- to zdjecie le'kl_;o
zmodyfikowanego
przez wlasciciela Charta




Dzisiejszy Romet
Nowy Ogar 900

Jesienig 2007 roku firma
"Arkus & Romet Group",

a Scislej jej dziat "Romet
Motors", otworzyta
fabryke = skuterow i
motocykli w Podgrodziu
na Podkarpaciu.
Pochodzace z tej fabryki
produkty sa sprzedawane
pod markg "Romet".
"Romet Motors", -
wydzielona w ramach
grupy, = zajmuje  si¢
produkcja 1 - sprzedaza
jednosladow

silnikowych. Wedtug
informacji producenta od
listopada 2007 roku sag
tam sktadane chinskie
skutery i motocykle.




Zrodia:

* www.wikipedia.pl

* www.yacomoto.prv.pl
*WWw.motomaniacy.com
*www.forum.ogar200.pl
* www.google.pl

Opracowanie:
Maciej Konwinski — klasa Ict
Technikum Samochodowe przy Zespole Szkot Samochodowych w Bydgoszczy
Rok Szkolny 2010/2011
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