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Recommandations importantes
] ' :

Tous nes Bloc-Moteurs sont expédics sans huile. Il est indispen-
sable, avant de faire tourner le moteur, méme @ la main, de Sfaire Je
plein d'huile. ’

Dévisser le bouchon de remplissage & "avant et & gauche du
moteur et verser un.litre et demni dhuile.

Nous recommandons 'emploi de Ihuile Castrol XL pour tous
nos Modeles Bloc-Moteur & soupapes Latérales ou & Culbuteurs.
Cependant nos cliente qui. désirent tirer le maximum de rende-
ment de leur machine (particulitrement des modales Sport ou
Grand Sport) peuvent employer I'huile Castrol R,

Verser doucement, et par petites quantités a la fois, afin de lajs-
ser & l'huile le temps de pénétrer partout et d’éviter d’en répandre
sur le so]. Employer de préférence un entonnpir # tamis métallique,
afin d’éviter Pintroduction d'impuretés. Ne pas dépasser le niveau,
qui se trouve & 57 en dessous de la paissance du filetage du bou-
clon de remplissage. Remetire le bouchon de remplissage, sans
en oublier le joint, :

Pendant les premiers 2.000 k., il v a liey de renouveler plu-
sieurs fois 'huile du moteur, tous les 500 k. par exemple. Tenir
compie rigourcusement de cette recommandation, car les machines
qui viennent d’@tre livrées ne sont pas entidrement rodées et c’est
le conducteur de la machiue qui en achdve lui-méme le rodage, en
parcouraxnt les premiers milliers de'kilomatres, =

+Pendant cette période. de .rodage, il est utile de mélanger &
I'essence une certaine guantité-d’huile spéciale « Castrolio». Cette
huile, d'une grande efficacité, se charge du graissage des parties
hautes du cylindre, telles yue les guides de soupape, etc. Suivre
rigoureusement les instructions indiquées sur, les bidons.

Avant de se servir de la machine pour la premidre fois, lire
attentivement la suite de la notice et voir, avant tout, pages 43 et
27 nos recommandations concernant le premier usage de la
machine, les resserrages -et réglages qui ‘doivent suivre cette
périede, les précautions & prendre en cas de non-utilisation prolongée
et, enfin, les pavnes qui peuvent se produire et leurs remades.
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Description
des Bloc-moteurs 4 Temps

L2

1. — MOTEUR
a) Généralités.

Le groupe moteur, centre vital de la motoeyclette, est formé
d’un bloc unique, réunissant le moteur, l'embrayage, Ie changement
des vitesses, ainsi que tous les accessvires de ces organes. Cette
réunion de tous les organes en un seul « Bloc-Moteur » nous a permis
d’obtenir un ensemble figide, compact et léger & la fois. En méme
temps, ce groupement a simplifié le probléme du graissage, qui
est réalisé par une circulation d’huile en circuit fermé, sans pompe,
permettant de n’avoir, pour tous les organes ci-dessus, qu’un seul
orifice de remplissage et un seul orifice de vidange.

b) Cycle du moleur.

Le moteur fomctionne suivant le cycle classique & 4 tlemps.
Les vues pages 4 et 5, indiguent schématigquement les 4 phases
formant un cycle complet. I fant remarguer que ce cycle complet
est réparti sur 2 tours du vilebrequin, D’un autre ¢4té, Fouverture
et la fermeture des soupapes d’admission et d’échappement ne
coincident pas avec les positions extrémes du piston (appelées
respectivement Point Mort Haut et Point Mort Bas), mais elles
s’ouvrent et se ferment en avance ou en retard par rapport & ces
positions. Nous rappelons ci-dessous Ia signification des expressions
employées couramment dans le réglage des moteurs & 4 temps :

Point Mort Haut : Position extréme occupée par le piston dans son
mouvement de montée.

BLOC-MOTEUR A SOUPAPES LATERALES MONTE DANS LE CADRE,

YU DU COTE GAUCHE
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L'iouchon de vidange g€ hulle

2 — Pattes d’attache du bloc-moteur

au eondre.
3 - (Eil d’attache de dynamo ou
d’alternateur.
12 — Magnéte. -
16 — Bongie.

43 — Fil de bougic,

44 — Couvercle cbté transmission.
45 — Index de régiage du graissage.
46 — Robinet de réglage du graissage.

47 — Levier de commande dc dé-
brayage.

48 «— Dynnmo ou allernateur.

49 — Bouchon de réglage du piguon
de magnéto.

50 — Repose-pied gauché.
5] — Ped"ile de frein,

52———T1ge de commande de frein
artiére.

53 — Batterie d'accumulateurs.
54 — Avertisseur.

55 — Conjoncteur-disjoncteur,




Point Mort Bas : Posilion extréme occupée par le piston dans son
mouvement de descente.

Avance i louverture d’admission : Quantité (uesurée sur la course
du piston) dont I'ouverture de la svupape 'admission précide
le Point Mort Haut.

Retard a la fermeture d*adinission : Quantité (mesurée sur la course

du piston) dont la fermeture de la soupape d'admission suit

le point Mort Bas.

1et TEMPS ( Admission)

Le piston se déplace de haul en
bas et aspire le mélange d'essence
et d’air passant par la soupape
d’admission qui est ouvverte.

2 TEMI'S (Compression)
Lo spupape d adimission 2'est fer-
mée ot le piston a changé de =ens :
ii ve déplace de bas en hout. Les
gaz. aspirés dans la course précd-
denie. sunt comprimés,

Avance. & Pouverture d’échappement : (Juantité (mesurée sur la
course du piston) dont Pouverture de Ia soupape d"échappement
préctde le Point Mort Bas.

.Retard & la fermeture d’échappement : Quantité (mesurée sur la

course du piston) dont la fermeture de la soupape d’échappement
suit le Point Mort Haut.

Avance & I'allumage : (Juantité (mesurée sur la course du piston)
dont la production de Pétincelle 4 la bougie précdde le Point
Mort Haut.

o) Carter el vilebrequin,

Le carter est composé de 3 pitces prineipales en alliage d'alumi-
nium. d'une grande rigidité, qui portent les roulements & Lilles et
les iagues on bronze dans lesguels tournent tous les arbves, ainsi
gue les goujons et les vis d'assewmblage er de fixation.

t &
3e TEAMPS 4o TEMPS
IExplosian Lchappement

T.c pislon a atteint le point ke
plus haut de sa course: Jes gaz.
comprimés pendant Ia course pré-
cédente, sont enflamunés par une

Apres aveir atteint le point le
plus bas de la course, le piston .
remonte 4 nouvesu. La soupape

d'échappement s'est ouverte et le
piston. en menlant, chasse les gaz
Lrilés pendant la course d’exdplo-
sien. hors. du cylindre.

étincelle produite aux électrodes de
fa bougie. Leur explosion a chassé
le pizton qui se déplace de nouveau
de hout ‘en bas.

Le carter priltcipal forme une partie du réservoir d’huile et
porte, en dehors de I'embase de fixation du eylindre, 2 pattes
destinées & fixer le bloc-inoteur sur le cadre. Des nervures, parti-
culitrement étudiées, réunissent ces 2 pattes entre elles et les ren-
dent solidaires de toute la masse du carter, afin empécher toute
flexion de celui-ci.

=1




BLOC-MOTEUR A SOUPAPES LATERALES VU DU COTE GAUCHE

(Le couvercle

[

A B o

1 — Carter principal.
2 — Pattes d'attache dubloc-moteur
an cadre.

'3 — (Eil de fixation de la dynamo

on de I'allernateusz.

4 — Vilebrequin.

5 — Pignon de transmission.

6 — Ecrou de pignon. de transmis-
sion.

7 — Roue d'embravage.

dembravage enlevé)

8 — Moveu d'embravage.
Y -— Grain du moyeu d'embravage.
10 — Roue de magnéte,
I - ¥is de bloquage de roue de
magnéto,
12 — Magnéto.

13 — Cylindre.

14 — Lerous de fixation du cvlindre,
13 — Culasse.

16 — Bougie,
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BLOC-MOTEUR A SQUPAPES LATERALES VU DU COTE DROIT

{Le chapeau de distribution cnlevé)

1« Carter  principal.

2 — P'attes dnttache o loe-
oteur snu cadre.

3 — (Hil de fixation de dyna-

mao -on dalternoteur.
1 — Vilebrequin.
13 — Cylindre.
11 — Leraus de  fixation do
eviindre. .

15 wo Caduser.

16 — Bougie.

17 — Cauverele cdté distribu-
tion,

14 — Pignon  de  distribution.

19 — Arhre ® cnmes,

20 — Roue de orbre d comes,

— DBasenleur d'ndmission.
— Axe.ales hasculeurs,

3 — Basculeur d'échappemeit
— Come de décompresseur.

95 —— Axc de cnme de décom-

prf‘zscur.
26 — Ressort de soupape.
27 — Gruin de  pousseir,

28 — Eerou de I'¢lrier de guide
e pous

29 — Guide de poussgis.

30 — Elrier de guide de pons-
. sair.

31 — Ioussoir.

A2 — Pipe d'échuppement.

33 — Tubulire de carburnteur.

34— Curburateur,
35w Filtre & aiv.
36 — Couverele -de rupteng de

mnguéto. .

37 — Pédale de mise en mar-
che,

8 — Levier -des vitesses.

39 — Bulée de pédale de mise

vn mnrehe.

4t — Fignou de chaine.

41 — Goujon de fixntion de
carter de chaine.

12 — Guide-chadise.

36 — Eerou de pignou de chai-
ne,
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Le couvercle ¢6té transmission porte les houchons de rem-
plissage et de vidange de I'huile — situés en une partie du carter
qui forme le c0té gauche du réservoir Qhuile — la vis de commande
de débrayage et un bossageformant support de barillet de déhravage.

Le couvercle cdté distribution, situd du edté opposé. forme le
cdté droit du réservoir d’huile. 11 porte, & Favant. un renflement

destiné & receveir les organes de la distribution. 11 est fermé par
le chapeau de distribution.

Le wvilebrequin est coustitud par deux volants en acier forgé
réunis par un axe de téte de bielle cdmenté et trempé, Il tourne
dans deux roulements 2 billes de gros diamdtre. et porte. du coté
gauche, Ie pignon de transmissjion et, du coté droit, le pignon de
commande de distribution et la poulie de commande d'alternateur
ou de dynamo.

d) Embiellage et piston.

La bielle est en acier & haute résistance, cémenté et trempé. Elle
tourillonne, par inteimédiaive de galets on d’aiguilles. sur Iaxe
de t&te de bielle. A son autre extrémité, la hielle est munie d'une
bague en bronze phosphoreux, tourillonnant sur 'axe de piston.
Ce dernier en acier cémenté et trempé, est maintenu dans le piston
par2freins en acter & ressorts, Le piston est exécuté en alliage léger
ce qui lui permet d%8tre trds: selide et tris léger. en méme
temps. 11 est muni de deux segments d’étanchéité et d'un seament
réclenr, empéchant toute remontée d’huile dans la chambre dex-
plosion.

e) Cylindre et culasse,

Le cylindre est coulé en fonte spéciale & grain tris serré. Ses

" épaisseurs et ses ailettes ont été judicieusement frablies en vue
-d’assurer une grande résistance et un excellent refroidissement.

L’alésage est d'un fini et d'un poli remargquables. assurant le meil-
leur contact avec les segments. Cela, joint 3 notre dispositif de grais-
sage, permet d’évitex complitement la fichense « ovalisation »,
cause de tant de mécomptes.

e s o e

ORGANES EN' MOUVEMENT DU BLOC-MOTEUR

(Les carters et le cylindre enleuésg

— Vilebrequin,

— Pignon- de transmiesion,

— Eerou dun pignon de tromsmission.
— Roue d'embravage. :

— Moyen  dlembrayege. .

— Gruin do moyea dembroynge.
18 — Pignon de }lslrihution.

37 — Pédale de mise en marche.

40 — Pignon de chsine

71 — P'ntin de pédale de mmise en mnrche,
72 — Piston.

73 — Scgments d'étnnehéité.

N R R

74 — Sezment ricleur,
75 — Axe de piston. .
16 — Bielle. :

77 — Disques d’embrnyage.
78 — Goujons de rouc d'embrayage.

f

79 — Ecrous de govjun de roue d'em-
hraynge.

80 .— Frein des é&crous.

81 — Pignon de prise directe.

$2 — Arbre récepleur.

83 — Pignon haladcur,

84 — Roue dv premidre vitesse,

85 — Equipsge secondnire, .

86 — DPignon de premidre vitesse.

87 — Pignon de deuxidme vitesse.

88 — Rovue de deuxidme vitesse.

89 -— Roue & rochet de mise eun parche.

90 — Cliquet de mise en marche.

91 — Arbre secondaire.

131 — Poulic de commande de dypame ou
d'alterpateur.
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La chambre d’explosion a ¢té l'objet de longues études et de
pombreux essais, en vue d’obtenir le maximum de rendement
possible. La culasse est séparée du cylindre par un joiut assurant
Pétanchéité.

/) Soupapes el leur conunande.

Suivant les modéles, les soupapes sont latérales on en téte.
Tlles sont rappelées sur leur sidge par un ressort en acier spéeial,
Le ressort s’appuie, & sa partie supérieure sur une coupelle centrée
par le guide de soupape et, & sa partie inféricure sur umne autre
coupelle, maintenue en place par nne clavette d'une forme parti-
culiére,

La commande des soupapes s’cffectue par un arbre & cames,

portant une roue dentée et deux cames, une d’admission et une
d’échappement. La roue dentée ayant un nombre de dents deuble

* de celui du pignon de commande de distribution, I'arbre & cames

tourne & demi-vitesse du vilebrequin. Chague came attaque un
basculeur, tourillonnant sur un arbre commum. Le basculeur
d’échappement porte un talon que vient soulever la came de décom-
presseur, lorsqu’on appuie sur la poignée de commande. Les hascu-
leurs attagquent, & leur partie supéi’ieure, chacun un poussuir, qui
se trouvent dans le prolongement des soupapes. Les poussoirs sont
coiffés d’un grain destiné au réglage du jeu: ils coulissent chacun
dans un guide, maintenu en place par un étrier et un derou.

Dans les modéles & soupapes latérales, les poussoirs attagquent
directement Jes queues des soupapes. Dans les modéles soupapes
en téte, les soupapes sout atteguées par deux culbuteurs, tournant
sur roulements & aiguilles, et actionnés par deux tiges munies de
rotules.

4y Carburateur,
* A upe ou deux manettes, muni ou non d'un filtre & air. in ce

qui le concerne, consulter la notice spéciale du constructeur de
cet appareil, liveée avec chague machine.

Ry Allumage.

L'allumage est assuré par une magnéto « NOVI » haute tension,
A avance variable. Blle est fixée sur le carter principal & Paide d'un
collier serré par 2 écrous. A I'avant, la magnéto porte un centrage
qui vient s'engager dans un alésage du carter. La magnéto est en-
trainée par un engrenage blogué sur son axe conique. Cet engrenage
recoit son mouveirtent d’un pignon solidaire de la rone d’embrayage.

7} Echappement, . \ ‘

La pipe d’échappement du cylindre s’engage dans un tube
d’échappement de gros diamdtre, qui méne les gaz briilés a l'arriére
de la machine. Ce tube débouche dans un pot de détente, qui finit
par une queue de poisson. Dans les Machines 4 Culbuteurs, il v a
deux pots d’échappement : un de chagque cdté de la Motocyclette,

». - EMBRAYAGE

a) Isposition. : : ‘

Le mouvement du moteur est iransmis par Vintermédiaire du
pignon de tranemission, clavetd sur le vilebrequin, & la roue d’em-
bravage. Cette roue tourne librement sur une bague bloguée sur
la queue da pignon.de prise directe. Elle porte, a sa périphérie,
8 goujons destinés & entrainer les disques moteurs. Sur la quene du
pignon de prise directe, peut coulisser le moyeu d’embrayage. Ce
moyeu est rainuré intérieurement de maniére A entrainer le pignon
de prisc directe, tout en coulissant sur celui-ci. A sa périphérie, il
porte 12 rainures, destinées & recevoir le mouvement des disqueé
récopteurs. —

b) Commande,

La vis de commande de déhrayage se visse ou se dévisse dans uu
écrou fixé 4 demeure sur le couvercle c6té transmission. Loersqu’on
fait tourner la vis en sens inverse des aiguilles d’une montre, elle
pénétre A Pintérieur du carter et son extrémité, munie d'un galet,

vient appuyer sur un grain rendu solidaire du moyeu d’embrayage.

i
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Ce mouvement a pour effet de comprimer les ressorts d'embravage
et de libérer les disques, qui, n'étant plus appnyés les uns sur les
autres, ne s’entrainent plus réciproquement, La vis de commande
de débrayage porte & son extrémité extéricurc. un levier de com-
mande bloqué par une vis. Ce levier est Liré par un cible. actionné
par une manette an guidon. Le réglage du cible se fait par un
boulon-barillet, vissé dans un hossage situé i proximité,

3., — BOITE DES VITESSES
a) Construclion,

Le pignon de prise directe est commandé par le moteur. par
lintermédiaire du pignon de transmission; la roue d'embravage et
Iembrayage. Lorsqu’eon n'agit pas sur la commande de débravage,
ce pignon tourne continuellement, mais & une vitesse moindre que
celle du moteur, étant donné que Ia roue d’embravage est d’un dia-
métre plus grand que le pignon de transmission. Dans le prolonge-
ment du pignen de prise directe se trouve 'arbre récepteur. Uet
arbre porte au milieu des cannelures et i ses deux extréwités, il
est rectifié. La partie gauche pénétre & Vintéricur da pignon de
prise directe, ot il est guidé par une bague en bronze phosphoreux.
Le pigonon de prise directe étant maintenu par un roulement i billes
fixé dans le carter principal, ["arbre récepteur est soutenu a un bout,
tout en €tant libre de tourner indépendamment du pignon de prise
directe. A I'autre hout, I'arbre récepteur tourne dans un roulement
a billes, fixé dans la couvercle ¢dté distribution. Sur la partie canne-
lée de I'arbre se trouve le pignon baladeur. A 'extrémité droite, se
trouve la roue de 1¥¢ vitesse, tournant librement par rapport 2
Parbzre sur une portée cémentée ct trempée. Le pignon de prise
directe, le pignon baladeur et Ia roue de 17¢ vitessc zont munis de

-grifies destinées i.s’entrainer mutuelicment. Le pigron baladeur

comporte, en outre, une gorge destinée & recevoir la fourchette de
commande des vitesses. Parallélement i DParbre récepteur se lrguve
I’équipage secondaire, formé d’un pignon triple, tournant sur un
arbre cémenté et trempé. Les demtures extrimes sont teujours
en’ prise respectivement avec le pignon de prise directe et avec la
roue de 1r¢ vitesse tandis que la denture centrale pent engrener
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avec le pignon baladeur lorsgue celui-ci, en coulissant, est venu
prendre la position nécessaire. Le fonctionnement de la boite s'éta-
blit de la iranitre suivante :

a) Point mort — Le pignon baladeur n’est en contact avec
aucun engrenage et ses griffes ne touchent pas celles du pignen de
prise directe ou de la rouc de 17 vitesse. Le piguon de prise directe
entraine 1'équipage secondaire gui, & son tour, entraine la roue de
Ire vitesse. Le pignon baladeur et 'arbre réeepteur sont inunobiles
par rapport & ces pikces.

b} 1re wvitesse. — Le¢ baladeur, commandé par la fourchette,
s’est déplacé vers Ia droite ct ses grifles sont entrées en contact
avec celles de Ja roue de 17¢ wvitesse. L’arbre récepteur est entrainé
& [a méme vitesse que la roue de 17¢ vilesse, '

= B

_BEx ==

I o _,_-:_V ';'::: - SN —

i = —H

= = =

_ — =

17¢ vitesse

=
S
e =
X —

— Z %___

- e — g_‘

2¢ vitesse

¢} 2¢ vitesse. — Le pignon baladeur s'est déplacé vers la gauche
et sa denture est venue engrener avec la denture centrale de 1’équi-

14
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page secondaire, L'arbre récepteur tourne & une vitesse supérieure
a celle qwil avait précédemment.

d) Prise directe. — Le pignon baladeur s’est déplacé davantage
vers la gauche. Sa denture a quitté'la denture centrale de Péquipage
secondaire et ses griffes sont entrées en contact avec celles du pignon
de prise directe. A cc mowment, Iarbre récepteur tourne & son maxi-
mum de vitesse et I'équipage secoudaire, ainsi que la rouc de 1re
vilesse tourncnt & vide.

by Commande et verrouillage.

La fourchette porte un moyeu filetd intérieurement qui se
visse ou s¢ dévisse sur Parbre de fourchette. Lorsqu’on fait tourner

|

e ==

L

3@ vitesse (prise. directe)
==
= K H ,

E==
—
)
E—=
==
=
1=

=

Point meort.

cet arbre d’une certaine quantité, la. fourchette avance ou recule
d’une gquantité proportionnelle, déplagant, en méme temps le
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pigonon baladeur. L’arbre de fourchette tourne dans deux Lo
en bronze phosphoreux, il porte & son extrémité droite, un v
a boule qui est commandé, par I'intermédiaire d’une tringle régianle,
par le levier 4 main des vitesses, situé prés du réservoir. Le verrouil-
lage est assuré par un doigt, coulissant dans un trou percé dans la
fourchette, qu’un ressert pousse constamment dans les trous de
verrouillage percés dans Darbre de fourchette.

c) Mise en marche.

L’arbre de I'équipage secondaire, qui reste immobile pendant la
marche de la machme, est monté dans deux hagues, de manitre &
pouveir servir 4 la mise en route. A cet eflet, il est muni ’un trou
dans lequel coulisse un ¢liquet. Ce cliquet, poussé par un ressort,
peut venir en prise avec les dents d’une roue & rochet, faisant partie

. de I'équipage secondaire. A son extrémité de droite, Farhbre de I'équi-
page secondaire, porte la pédale de mise en marche, munie d’un
patin repliable. Lorsqu’on appuie sur ce patin et que la pédale se
dirige de haut en bas, le cliquet, solidaire de Parbre entraine I’équi-
page secondaire lequel, par I'intermédiaire du pignon de prise directe,
de I'embrayage, de la roue d'embrayage ct du pignon de transmis-
sion, entraine le moteur dans son mouvement de rotation. La pédale
de mise en marche est rappelée, par un ressort, dans sa position
primitive, olt elle vient rencentrer une rendelle de butée en eaout-
choue. Pendant que la pédale remonte, le cliquet cst repoussé par
les dents de la roue & rochet, et forme rouc libre. An bout dune

certaine course, le cliquet rencentre une rampe qui I"oblige & sl
facer, de maniére, qu’en marche nermale, il ne vienne Pas en contact
avec la denture de la roue & rochet.

.4~—GRABSAGEINJBLOCJﬁOTEUR

Comime nous I'avons indiqué plus haut, le gr'ussclge fonctionne

le carter principal et par ses deux couvercles. D’un autre cété, la
partie du carter principal qui forme carter de moteur est établie de
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- en citeuit fermé. L’huile est enfermée dans un réservoir formé par .

BLOC-MOTEUR A SOUPAPES LAT!LRALES MONTL
vU DU COTE DROIT

DANS 'LE CADRE

17 —- Couverele ¢6té- distribution.
32 -— Pipe d’échappement.

33 — Tubulure de carburateur.
34 — Carburateur.

35 — Filtre & air.

37 — Pédale de mise en marche.
38 — Levicr de vitesses.

40 — Pignon de chaine.

53 — Batterie d*accumulateurs.

59 — Avertissens/
55 — Conjoncteur - Disjoncteur.
56 — Tube d’échappement,-

57 — Collier de tube d’échappement.

58 -~ Pot. d’échappement.

59 — Chaine de transmission,
60 — Carter de chaine.

61 — Repose-pied droit.

62 — Levier A main des vitesses.

63 — Tringle de commande des vi-

tesses.
6% — Cache-soupapes.

65 — Carter de courroie de dynamo.

66 -— Chapeau de distribution.

67 — Tube d'évacuation d’huile:

68 — Tuyauterie d’essence.
69 — Rohinet filtre d'essenct,
70 — Réservoir d’essence.
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maniére & communiquer avec la partie du carter principal formant
varter de la boite des vitesses. Ce dernier communicque, & son tour,
par des ouvertures situées dans sa cloison de gauche, avec la partie
du carter renfermant embrayage et les engrenages de transmission
du moteur & la boite. Cette dernidre partie du carter, enfin, comiu-
nique avec le réservoir d’huile. Le fonctionnement du dispositif de
graissage s'é¢tablit de la manitre svivante : Phuile qui se trouve
dans le réservoir, pénétre, par un trou percé en conséquence, dans le
carter du moteur, par suite dn principe des vases communiquants,
La quantité d’huile admise dans le carter du moteur est réglée,
dans certains Types de Machines, par un robinet commandé de
I'extérieur de la machine. La, clle rencontre le vilehrequin qui
P'entraine dauns son mouvement de rvotation. La téte de bielle
plonge dans ce flot d’huile et permet, par suite de la présence
de rainures spéciales, le graissage des galets de téte de bielle.
Une partie de 'huile entraipée par le vilebrequin, est projetée
contre la paroi supérieure du carter du moteur, ol elle graisse I'alé-
sage du cylindre et le piston, lorsque celui-ci descend. Une autre
partie de I'huile est projetée dans le carter de boite de vitesses. Les
organes de cette dernidre étant munis de rainures de praissage
établies en conséquence, 'huile pénétre dans tous les endroits
qui doivent &tre graissés.

Du carter de boite Uhuile tombe dans l’erﬁbrayage, auquel
elle fournit le bain d’huile nécessaire, et olt elle pénétre par des
rainures appropriées.

En retombant, elle est entrainée par la roue d’embrayage et
projetée dans le réservoir d’huile. Pendant .ce mouvement, elle
graisse la denture des engremapes de transmnission.

L’huile repart du réservoir d’huile pour eflectuer & nouveau le
eycle décrit ci-dessus.

Le réservoir d’huile est muni de nombreéusces ailettes afin d’assurer
le meilleur refroidissement de 'huile. Ainsi que Pon voit, ce dispo-
sitif de graissage ne comporte aucune pompe ; il ne peut done ni ze
dérégler, ni se désamorcer et, cn méme temps, il égalise les tempéra-
tures de tous les points du carter,

Le moteur est muni d’un reniflard qui régularise la pression &

I'intérieur et qui assure, par 'intermédiaire d'un tuysu d’évacua-
tion, le graissage de la chaine de transmission.
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Le graissage des culbuteurs est assuré par deux graisseurs A pres-
sion, situés dans Jeur axe. ' ‘

5. — TRANSMISSION

Le Pignon de transmission est fixé ' Parbre récepteur par un
chue claveié, le sexrage est fait & Taide d’un écrou goupillé.

La chaine de transmission a les caractéristiques suivantes :

Pas 12,7, diamdtve des rouleauwx 8.5, Largeur intér. 7,8, pour
les moddles 175, 250 et 350 cm3 Iéger.

Pas 15,9, diam#&tre des rouleaux 10,2 Largeur intér.79,65 poux
les modéles 350 normal et 500 em3. :

Le pignon de chaine de transmission comporte 14,16 ou 18
dents pour la chaine an pas de 12,7 et 15 dents, pour la chaine au
pas 15,9

La roue de chaine arriére est centrée sur le moyeu de roue AR
et fixée par 6 vis avec contre écrou dans les modales légers. Dans
les autres modsles elle entraine le moyeu de roue arriére par lin-
termédiaire d’un amertisseur, composé de blots en caoutchouc.

6. — PARTIE CYCLE
g}y Cadre,

En tubes d’acier étirés & froid assemblés par soudure autogéne.
Le tube iuférieur est recourhé en forme de berceau et recoit le bloc-
moteur. :

b) Forte-bagages.

En tubes d’acier soudés 2 Tantogéne, il est fixé aux pattes
arritre du cadre par deux boulons, dont un sert en méme teinps
i la fixation du carter de chalue. Le porte-bagages est mainténu
3 Pavant par deux vis qui fixent en méme temps la selle.




¢) Béquilles.

La Léquille AR est constituée en acier profilé en U ; elie porte
deux pattes rivées qui la maintiennent sur ses deux axes d’oscilla-
tion. Ces pattes sont munies de deux becs qui viennent s’engager
dans deux dés fixés au cadre, lorsqu’on met la machine sur béquille.
Lorsqu’on ne s’en sert pas, clle est maintenue par une pince, contre
le garde-boue. La béquille AV est constituée en tubes d'acier:
lorsquielle ne sert pas, elle est également fixée par une pince faisant

partie du garde-boue.

) Selle.
Fixée & I'avant par un barillet soudé au cadre et i 'arriére par
les deux wvis qui fixent en méme temps le porte-bagages.

¢) Repose-pieds,

La partie centrale, glissée sur le tube de berceau, porte deux
extrémités munies d’un cone et d'un filetage ; sur ces cones, viennent
se fixer deux manivelles réglables portant des patins en cacutchoue.

7) Réservoir d'essence,

Chromé ou &maillé suivant présentation de la machine.

Machines 175 ou 250 cm3 légtres : contenance 6 litres et demi,
fixé élastiquement par 2 houlons.

Autres machines : contenance 12 litres, fixé élastiquement
par 4 boulons. '

g) Fourche et amortisseurs.
La fourche est du type a parallélogramme déformable.
Elle est constituée en tubes d’acier étirés & froid, assemblés

par soudure autogéne; elle comporte quatre axes d'oscillation
et est réunie par 4 biellettes au collier et & la téte de fourche.

Entre les biellettes et la partie centrale de la fourche, sont

intercalées des rondelles en matitre plastique, servant d’amortis-

seur. La suspension est assurée par un ressort central fixé par son
extrémité supérieure, an collier de fourche.
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FOURCHE LT COMMANDE DE FREIN AVANT

97
i

Ligix)

108

108
107
108

M3
M7
116

L)

32 — Guidon,

142 — I'rojecteur.

104 — Colliers réginbles de guidon.
105 - Tourche.

106 —- Bicllette supéricure de fourche,
107 — Biellette inférieure de fourche.
I8 — Axes de fourche.

109 — TRessort de fourche.

110 — Cable de frein avant,

111 — Tringle de frein avant.

2\ w

102
» 109
s 110

11

112 — Tambour dec frein avant..

113 — Patte d'arrdt de frein avaat, . =

114 — Beuton de réglage de frein
avanl. -

115 — Levier de came de {rein avant.

116 - Déguille avant. v

117 — Pince de béquille avaut.

118 — Axe de moyeu avant,

119 — Eerou de 'axe de moyeu avant
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" 94 — Poignfe de commande de dé-

Toutes les articulations sopt munies de bagues en bronze, tandis
que les axes sont exécutés en acier spécial, 4 haute résistance, assu-
rant Je maximum de séeurité et rendant "usure pratiquement nulle.

i) Direction et frein de direction.

La téte de fourche est prolongée dans sa partie supéricure par
un tube central formant axe de pivotement. Elle est maintenue par
deux butées & hilles réglables. Le frein de direction est constitué
par des rondelles en matigres plastique, serrées entre la téte de [our-
chic et une pidce solidaire du cadre ; le serrage s’effectue par un
écrou se trouvant @ la partie supérieure. :

GUIDON AVEC LES POIGNEES ET MANETTES DE COMMANDE

83 a5 o6 97 104 102 103 104 9899 92 Q3

o o 100 10

92 — Guidaen.
93 — Poign®es caoulchoue.

99 — Manette de gaz.
100 ~— Bouton de lavertisscur.

101 — Poignée de commande de {rein
compresseur, avant.

95 — Poignée de commande de dé- 102 — Projecteur.

brayage. 103 — Ecrou de réglage du frein de
96 — Manette d’avance 4 ’allumage. ‘ direction.

97 - Commutateur d’éclairage. 104 — Colliers réglables du guidon,

98 — Manette d’air.
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't zuidon,

Le guidon a une forme extrémement commode et perizet de
bien tenir en mains la machine ; i est muni de toutes les manettes
nécessaires 3 la conduite de celle-ci; il est fixé & la direction par
deux colliers serrés chacun par un boulon gqui permet de régler le
guidon & la hauteur voulue. '

1) Paignées de commande.

En partant de Ia gauche, les manettes sont dans I'ordre suivant :

Poignée de décompresseur (pour les modéles qui compertent le

décompresseur),
Poignée de débrayage,
Manette d’avance,

Interrupteur d’éclairage (pour les modéles a éelairage « Alter-
novi » ou « Dynovi »),

Manette double de gaz et d’air, _

Bouton d’avertisseur {pour les modeéles 4 é&clairage « Dynovi »),

Poignée de {rein AYV.

Les modéles Sport ou Grand Sport cbxnportent des poignées
tournaltes.

i) Garde»fnoue.

Les garde-boue ont une section trés grande et enveloppent
parfaitement les roues. Ils sont fixés par des boulons ce qui rend
leur démontage trés facile. ’

Y Roues.

Les roues sont du type & rayons tangents; les moyeux sont
munis de roulements a billes, garnis de graisse au montage.

Les jantes sont du type base creuse. Les pneus sont du type
Lallon 2 tringles pour les modéles normaux et du type haute pres-:

sion & tringles pour les modeles grand sport. Les dimensions sont
les suivantes : ‘




Jantes de 19214 - types 175,

Jantes de 19x3 - types 350 et 500 cmi.
Jantes de 19x3 - types Sport et Grand Sport.
tringles - modéle 175 cmnd et

Preus de 2533 ballons &
250 cm3 léger

Pneus de 263,50 ballons &
légers et culbuteurs,

tringles - modeles 250,

250 et 350 om3 léger.

350 cmd

Pneus de 27 x4 ballons & tringles - maodéles 350 et 500 cm3
Pneus de 26 x3,25 Haute pression - modtles Grand Sport.

ROUE ET COMMANDE

120 ~— Bouten “de réglage de frein
arxiére.

121 — Levier de came de frein arriére.

122 — Tambour de frein arriére.

123 — Axe de moyeun arriére.

124 — Ecrou de I'axe de moyeun
Arriere.

125 — Tendeur de chaine,
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DE FREIN ARRIERE

126 — Contre-éeroun de
chaine.

127 — Béquille arritre.

128 — DPince de béquille arritre. N

129 — Porte-bagages.

130 — Boite i outils.

121 — Lanterne arriére.

= 100
124
o — 1285

— 127
e 17
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tendeur de

i

m) lireins el uommandca

Les deux freins AV ot AR sont constitués par un tambour soli-
daire de la roue et par deux méchoires actionnées par une came
colidaire de la partie fixe.

e frein AR est commandé par une tige réglable, actionnée par
nne pédale située i gauchc et tourillennant sux 1'1\0 de repose-

" pieds.

Ta commande peut étre démontée sans dérégler lc frein.

Le¢ [rein avant est commandé par un,cible rclié. directement
au levier de commande dans les modéles 175, 250 et 350 Légéres,
dans les autres types, Ja commande se fnit par interposition d'une
tringle analogue & celle qui commande le frein arrire.

;. — ACCESSOIRES

a} Eclairage.
a} Eclairage — L’¢clairage n’est monté sur nos machines qu "a
fa dcmandc du client. Il comporte : un projecteur el un feu arriére.

hY Génératrice - Alfernaleur ou Dynamo.

10 Alernateur « Alternovi s, — L’appareil est commandé par
une courraic et une poulie solidaire du vilebrequin ; il n'assure
que D'éclairage en marche.

20 Dynamo « Dynovi » — TFournissant du courant continu.
Ille cst commandée également par courroic.

o) Batterie.

La dynamo sert 3 maintenir constamment en charge, une hatte-
rie d’accumulateurs’ fixée sur un socle faisant partie intégrante du
cadre ; le débit de-cette dynamo est commandé par un cou]onctem-
disjoucteur qui interrompt ou rétablit la charge selon que la batterie
est suffisamment chargée ou non. La batteric assure Iec]alrage &
Parrét.

[
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d} Canalisation.

Les fils assurant la circulation du courant sont réunis enm un
seul faisceau, facilement démontable et trés accessible.

e} Outiilage.
L’outillage est placé dans une boite située sous Ia selle ou sous
le portc—bag'!.ges suivant le type de machine. I1 comporte les outils

nécessaires & Uentretien de la machine. — La l:umpe, a pneus cst
fixée sur la IFourche Avant.

MOTOCYCLETTE 500 cm3 CULBUTEURS,
) VUE DU COTE DISTRIBUTION

MOTOCYCLETTE 500cm3 CULBUTEURS,
VUE DU COTE EMBRAYAGE
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111

Entretien et vtilisation
des Bloc-moteurs 4 Temps

1. — SOINS ET ENTRETIEN
EN GENERAL

La durée d'une motocyclette dépend - essenticllerient de .la
fagon dont elle a été conduite et du soin que I'on a apporté & son
entretien. Le {ait qu'une motocyclette est une machine de faibie
prix d’achat ne &1spense pas sou propriétaire d'un entretien que
personne ne songerait & discuter pour une autgmobile, pourtant
bien plus cofitense. Nous prions nes clients de noter qu’en cas
de non-conformation 3 nos conseils en celte matidre, il peut résul-
ter une usure prcmaturee, dont nous ne saurions &tre rendus res-
ponsables. : '

2. — GRAISSAGE
a} Moteur. |

Yoir page 9, nos indications concernant le graissage pendant
pag . , (2 ge p
la périede de rodage.

Une fois cette période passée, temettre de P’huile fraiche tous
les 1.000 km., et méme plus souvent, si possible. Ne pas dépasser
1 1. 500 d’huile & chaque remplissage.

Au cas ol on constaterait des fuites d’huile en marche, vérifier
el, au besoin remplacer le clapet de reniflard. Pour les fuites d’huile
i l'arrét, resserrer les écrous d’assemblage des couvercles.

L’emploi de I'haile *“*CASTROLLO™ mélangée & l'essence que
nous préconisons pendant la période de rédage est tout & fait
indiquée méme aprés cette période. Avoeir soin de ne pas dépasser
la dose prescrite par le fabricant. .
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Vidauger enliérement le moteur tous les 2.000 km, I est préfé-
rable d’opérer cette vidange au retour ¢’une randonnée ou hien
aprés avoir fait tourner le moteur pendant quelques minutes, afin
que Fhuile soit bien chaude ct qu'elle coule facilement. En fin de
vidange, faire faire plusieurs tours au meleur, en manceuvrant la
pédale de mise en marehe, afin d’aider [écoulement de 1huile.
Nous conseillens de ne jamais finir la vidange par un lavage au
pétrole ; ce mode d'opérer, qui peut &tre ulile & certains moteurs,
é¢tant nettement & déconseiller pour les nétres. Aprés vidange
compléte, refaire le plein, cn employant exclusivement Phuile
CASTROL X1L. Verser, comme nous I'avons dit plus haut, par petites
quantités 4 la fois, afin que huile puisse pénétrer partoul. Le niveau
de Thuile doit se trouver & 5™ environ en dessous de la naissance
du filetage du bouchon de remplissage.

Par temps tiés froid, et pour un service journalier de courte
durée, mais trés régulier, nous conscillons Temploi dune huile
jlus fluide, telle que CASTROL C. L’emploi de cette huile est
tependant formellement 2 déconseiller forsqu’il s’agit de fairc de
longues randonnées.

Certaines de nos machines sont munies d’un dispositif de réglage
Cu graissage, consistant en un bouton imoleté et d'un index suscep-
tihle de s’arréter dans trois positions, marquées sur une plague
« Sport », « Route » et « Ville n,

Nous conseillons 4 nos clients de laisser I'index sur la poesition
« Sport ». Pour des trajets exécutds uniquement en ville, on peut
remener index & la pesition « Route », mais cela uniquement
lorsque le moteur fume trop ou que la consommation de Thuile

esl jugée excessive.

by Articulations munies de graisseurs a bille.

Ce sont les articulations de la fourche et des moyeux avant et
arriere. Graisser 4 l'aide d’une pompe & pression, en employant
la méme huile que celle qui sert au graissage du moteur, c’est-i-
dire CASTRCL XL. Il ¥ a intérét & faire ce graissage tous les huit
jours, et, teus les jours, par temps de pluic. :
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o) Articulations non munies de graisseurs.

Ce zont les manettes du guidon, la pédale de {rein, ainsi que fes
c¢hapes des tringles de commande des vitessés et de frein. Se serw:ir
de la pompe § pression qui peut servi de burette. I'aire ce grais-
sage en miine temps que celui des articulations munies de grais-
seurs el en employant la méme huile, clest-i-dire CASTROL XL.
Pendant le graissage mancuvrer les pitces, afin de faire pénétrer
Phuile. :

11y a lieu de graisser également les cables de commande. Dans
ce but. dégager Vextrémité des cables fiwés aux mancttes et’se
servir de la perape & pression pour introduire Phuile & Vintéricur des

gﬂill es. .

5 _ NETTOYAGE

a)y Moteur.

Ne ge servir du jet en aucun cas.
Laver & essence, en se servant d’un pinceau plat de préférence.

Iy Cadre, fourche et garde-boue.

Nettoyer & Paide d'un chiffon tmprégné d’eau. Essuyer soigneu-
sement A aide d'un chiffon de fanelle ou d’une peau de chamois.

¢) Roues,

Nettoyer & I'éau, 4 ’aide d’une brosse. Pendant le lavage, éviter.
de répandre de I'eau sur les parties nickelées ou chrémées, qui
devront Btre essuyées soigneusement et recouvertes d'une faible
couche de vaseline. Cette dernitre prescription est surtout 2 ob-
server par temps de pluie. '

() Chaine de transmission.

Cet organe est bien graissé par le moteur, mais ce graissage
n’empéche pas le dépdt des poussidres. Il y a lieu de la nettoyer de
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temps en temps. Commencer par démonter la chaine (voir page 37).
La nettoyer solgueusement & I'essence ou au pétrole. Une fois net-
toyée, la placer dans un bain de graisse consistante CASTROLEASE
que I'on aura fait chauffer pour la Hquéfier. Laisser Ia chaine dans
ce bain jusqu’d ce que la graisse soit refroidie. Essuyer la chaine
et la remonter,

4. — SOINS EN CAS DE NON-
UTILISATION DE LA MACHINE

Lorsqu’on veut arréter la machine pour un temps assez long,
nous recommandons de tenir compte, rigoureusement, des recom-
mandations suivantes :

Mettre la machine sur les deux béguilles; dégonfler légarement
les pneus en les amenant aux 3 /4 environ de leur pression habituelle;
en hiver, vider complétement le réservoir d’essence. En tout cas,
s’assurer que le robinét d’essence est bien fermé ; ramener toutes
les manettes de commande & 0. S’assurer que Ie carter du bloc-
moteur est hien rempli d’huile. Lssuyer toutes les parties nickelées
ou chrémées et les convrir d’une légére couche de vaseline ; choisir
un endroit sec et bien & abri de la pluie. 11 y a intérét, de plus, &
couvrir la machine d’une béchc imperméable.

5. — RESSERRAGE DES ECROUS

Il est nécessaire de resserrer tous les &crous mon munis d'un
frein, au bout d’un certain temps de marche. Les meilleurs moments
sont par exemple une fois aprés 200 km. environ, et une deuxidme
fois aprés 1.000 km. T y a intérét & effectuer ce serrage lorsque le

_moteur €5t encore chaud, c’est-A-dire en rentrant d'une randonnée
ou bien aprés avoir fait tourner le moteur pendant quelques instants.

Tous les écrous sont facilement accessibies en se servant par
exemple d'une clg & tube ; les différentes dimensions d’écrous sont
trés réduites et pratiquement il suffit de deux clés doubles pour
serrer tous les écrous sansg exception.

80

En ce gqui concerne la culasse, il peut #tre nécessaire de faire le
serrage plas souvent, Il est recommandé de ne pas hloquer'les écrous
I'un aprés Uautre, mais de serrer toujours deux écrous diamétrale-
ment opposés. ; ‘

Nous recommandons de ne pas serrer les écrous de culasse
lorsque celle-ci est trés chaude, c’est-a-dire lersqu’il est impos-
sible d'y tenir la main appliquée.
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Démontage et réglages

_rw

a) Bloc-moteur.

Le bloc-moteur tout entier est facile & enlever du cadre. Pour
cela il y a licu de démonter d'abord le carter de chaiue, qui est fixé
par un écrou au carter motelir et par ut autre écron au cadre. Tenir
compte du fait que le dernier écrou sert également & la fixation du
porte-bagages et qu’il n'est accessible que du cdté gauche de la
machine, & travers les rayons de la Toue arritre. Le carter de chaine
étant enlevé, il v a lieu de démonter la chalue; tourner la roue
arriere, le levier des vitesses étant au point mort, pour amener
le maillon de raccord A proximité du.pignon de chaine; défaire le
maillon de raccord et faire tourner la pédale de mise en marche
pour dégager la chaine, par la rotation du pignon. Dévisser ensuite
le bouchon du gorps du carburateur, pour dégager les cables de
commande d’air et de gaz. Desserrer P'écrou de serrage du collier
de tube d’échappement, sortir le boulon et faire hasculer le tabe
vers le bas, afin de dégager le tube de la pipe du cylindre. Défaire
également la tringle de cornmande des vitesses.

Défaire ensuite le cible de commande de débrayage en plagant
une pince sur le méplat de la vis de commande et en faisant tourner
le levier vers l'arridre. Enlever les fils qui partent de la génératrice
{Dynamo ou Alternateur) en ayant soin de bien repérer I'emplace-
ment de ces fils. Défaire le cable de décompresseur, en agissant

comme il est décrit pour Je cible de débrayage. Enlever les deux

repose-pieds en desserrant les écrous de fixation et em les [ajsant
basculer pour les dégager de leurs cones. Lnlever enfin les quatre
écrous des pattes d’attache de moteur et sortir les deux chapeaux
de fixation. Soulever le bloc-moteur en le penchant vers l'arridre

k] A v
ou vers 'avant pour dégager les deux pattes du berceau et sortir

32

REGLAGE DU JEU DES SQUPAPES PAR CALES D’EPAISSEUR
BLOC-MOTEUR A SOUPAPES LATERALES LT CULBUTEURS SPORT
{Mise en place de la Cale d'épaisseur)
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le bloc-moteur. Dans les modéles & culbuteurs il est indispensable
de démonter la culasse pour pouvoir sortir Ie bloc-moteur du cadre.
Tenir compte du fait que le poids du bloc-moteur varie, suivant : : B
les moddles, entre 30 et 35 kg. et qu’il y a intérét de se faire aider
par une autre personne pour le soulever. Opérer en sens inverse.
pour remonter le bloc-moteur.

Nous recommandons formellement aux personnes non expéri-
mentées de ne jamais essayer d'ouvrir les couvercles du moteur.
Nous conseillons aux personnes qui ont les connaissances nécessaires
& cette opération de vidanger d’abord le bloc-moteur.

b} Cylindre et culasse.

Nous recommandens de fic démonter la culasse que pour le déca-
laminage ou le rodage des soupapes ; il sulfit pour cela, aprés avoir
enlevé le fil de bougie, d’enlever les écrous fixant la culasse {en
se servant pour cela de la clé spéciale fournie avec chague machine)
et de retirer la culasse en ayant soin de ne pas abimer le joint ; au
: cas 0@ ce dernier aurait-souffert, il est indispensable de le remplacer.

e e, <

Pour le démontage du cylindre {opération qui ne doit &tre
faite que par une personue expérimentée) il v a intérét & démonter
tout le bloc-moteur et & le séparer de la motocyclette.

T e AT e B

¢) Roédage des soupapes.

Celles-ci sont facilement accessibles; lorsqu’on a eunlevé ta culasse
pour les roder, il est nécessaire de les démonter complétement ot
de les essuyer soigneusement ainsi que leur sidge.

Pour les démounter, se servir d’un ldve-soupapes pour comprimer
le ressort ; enlever la clavette des soupapes et retirer cette dernitre. .
Le rodage se fait de la manidre habituelle en se servant d’une pate
composée de potée d’émeri délayée dans I'huile et en faisant tourner
la soupape alternativement dans un sens et daus 'autre & Paide d'un
tournevis, jusqu’d ce que le rodage soit complétement fini,

3

5

Avoir soin, pendant cette opération, de couvrir Ialésage du
cylindre d’un chiffon, afin d’éviter absolument lintroduction de ‘ .
potée d’émeri dans le cylindre. REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES PAR VIS ET CONTRE-ECROU

(BLOC-MOTEUR A CULBUTEURS SERIE).
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d) Nettoyage du Piston et de la Culassce.

An hout d™un certain temps de marche, le piston ct Ia culasse
¥

peuvent étre recouverts d’ume légire couche de carbone, appelée

habituellement « calamine ». .

Dans les moteurs graissés i "aide des huiles que nous recomman-
dons, cette couche de carbone est trés [aible et de peu de dureté.

11 cst done facile de Ienlever & I’aide d’un grattoir qui sera de
préférence en cuivre. Nous recommandons formellement de ne jamais
employer de grattoir en acier qui risquerait de rayer les pidces.

e) Calage du mpoteur.;
)y_{.‘

Comme nous "avons indiqué dans [a description générale, la
commande des soupapes est assurée par deux cames, calées & un
angle fixe.

Pour régler le calage du mmoteur, il v a lieu de démonter lo cha-
pean du couvercle de distribution, en dévissant ses écrous de serrage
et aprés aveir démonté la poulie de commande de dynamo ou d’al-
ternateiiftet le levier de décompresseur. Faire tourner le pignon de
commaiide de distribution, pour I'amencr & la position nécessaire.

Régler ‘pour amener 'ouverturc de la soupape d’admission 2
1% environ avant le Point Mort Haut.

Pour régler 'allumage, mettre la manette de commande d’avance
i zéro et faire coincider lo décollement des vis platinées avee le
Point Mort Haut.

Pour les moteurs & soupapes latérales, le jou sous les soupapes
doit &tre compris entre 2/10 et 3/10 de ", forsque le moleur est
froid.

Pour les moteurs & culbuteurs, le jew doit 8tre plus réduit :
de I'ordre de 1/10 de .. Pratiquement il suffit de régler & froid
de manitre gue les tiges de culbuteurs tournent librement autour
de leur axe.

Dans les moteurs & soupapes latérales et dans ceux des
« Culbuteurs Grand Sport », le jeu est réglé par des cales en

clinquant, qui sont interpesées entre le poussoir et le grain qui

a6

coiffe celui-ci. 11 suffit done d’ajouter ou de retirer ces cales pour
arriver au jeu voulu. :

Dans les moteurs a culbuteurs de série, lé jeu ost réglé & Iaide
de la boite & rotule inférieurs du poussoir quiise visse sur ce dernier
et gui est bloquée & I'aide d’un contre-écrou. Se sexvir de 2 clés plates
pour cffectuer ce réglage. : L

J) Bougle.

La distance entre les électrodes de la bougie doit étre de 074
minimum et de 076 maximum. II y a lieu de faire attention au
fait que les moteurs & culasse en fonte sont munis d’une bougie. a
filetage court, tandis que les culasses en alliage léger sont prévues
pour une bougie a filetage long. En cas de remplacement de la
buougie, avoir soin d’employer le méme type gue celui qui était
monté sur la machine. '

Pour résumer, nous conseillons de ne jamais menter, & la place
dune bougie i filetage long, une hougie 2 filetage court. Au cas,
cependant, et on aurait §t6 obligé de le faire, et que Uow veuille
remetire une bougie & filetage long, avoir soin de passer dans la
culasze un taraud de 18 pas 1,50, afin d’éviter de détériorer le filetage
de la culasse. Faire faire cette opération par un mécanicien expéri-
menté, aprés démontage de Ia culasse. '

4 Calage de la Magduéto.

fal

Retirer le couvercle qui couvre le rupteur. Faire tourner le
moteur & I’aide de la pédale de mise en marche pour amener le piston
ai point mort haut. Les vis platinées du rupteur doivent se trouver
Geartées de 4/10 de ™ ewviron, étant entendu que la manette de
commande d’avance se trouve & sa position de repos, Si ce n'était
pas le cas, il y aurait lieu de dévisser le bouchon de xéglage situé sur
Jo couvercle du ¢dté transmission, Desserrer la vis de fixation du
pignon de magnéto et faire tourner le rupteur & la main pour 'ame-

ner 4 une position telle que les vis platinées se trouvent & Pécarte-

ment indiqué plus haut. Resserrer la vis de fixation du pignon et

remettre le bouchon de visite.




h) Chaine de transmission,

La chaine de transmission peut s’allonger au bout d™un certain
temps d’usage:; Pour la tendre il y a lieu de desserrer de quelques
tours les écrous de I'axe du moyeu arritre. Débloquer ensuite les
contre-écrous des tendeurs de chaine qui se trouvent de chaque cbté
du cadre et qui appuient sur les écrous de 'axe de moyeu. Visser
les deux tendeurs de la quantité nécessaire, en amcnant la chaine
4 la tension désirée ; il y a intérét 4 ne pas tendre la chaine d’une
manidre exagérée, mais en laissant une certaine fléche anx deux
brins. S'assurer que le moyeu arridre est bien perpendiculaire au
plan de translation de la machine, en se servant d’un double métre,
par exemple, pour vérifier que, de chaque cbté, la distance de 'axe
du moyeu avant & 'axe du moyeu arriére est bien la mé&me. Reblo-
quer les contre-écrous des tendeurs de chaine, ainsi que les deux

. écrous de I'axe de moyeu arritre. Ne pas oublier que le réglage
de la chaine entraine le réglage correspondant de la tige de com-
mande de frein arrigre.

1) Freins. .

Pour le frein AR serrer Vécrou situé a Pextrémité AR de la
tige de commande jusqu’au moement oft la course de la pédale est
redevenue normale. Agir de méme pour le frein avant & commande

semi-rigide {Cable flexible et tringle}. Pour le frein avant a com-
mande flexible, régler en se servant du barillet fixé & la fourche,

7} Embrayage.

Dévisser le barillet situé en AR du levier de commande jusqu'a
ce que la course de la poignée devienne normale.

Au cas ol on constaterait un patinage de I'embrayage, il v a
intértt & mettre des rondelles d’épaisseur sous les ressorts, afin de
durcir ceux-ci. Faire faire de préférence cetle opération par un
mécanicien expérimenté.
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i) Fourche, .

Tn toutes circonstances, la fourche doit &tre trés souple, maijs
sans jeu, surtout sans jeu latéral, ce qui Tendrait la machine dange-
reuse. E

Ce que nous venohs de dire nécessite. done un réglage parfait et
un graissage trés surveillé. o

Les axes sout montés en guinconces, chaque axe est vissé dans
une bicllette, la partie filetée de la biellette se trouve du cété opposé
de son wis-i-vis. )

Les biellettes formant écrous, les écrous & c_h‘hque extrémité
des axes ne font Uoffice que de contre-écrous, '

Pour obtenir un bon réglage de la fourche il faut desserrer les
4 contre-écrous, ensuite desserrer tous les axes. :

Gommencer le réglage par le serrage des deux axes supérieurs,

les serrer convenablement pour supprimer tout jeu latéral, mais

gonserver larticulation trés souple.

Ensuite serrer I'axe du pivot de fourche, toujours dans les mémes
conditions que les axes supérieurs ; puis exéeuter la méme opération
avec 'axe central de la fourche. .

A ce moment-1a, Ia fourche doit &tre trés souple et sans jeu. On
durcit irds légirement l'articulation compléte de la fourche au
moyen de Pamortisseur de fourche, qui est monté sur l'axe central.

Derniére opération, bloquer tous les contre-écrous.

Pour ce gut concerne le graissage, voir au chapitre « Graissage »
Ie paragraphe concernant la fourche.

{} Drectiomn.

Le frein de direction est réglé a 'aide d’un écrou situé au mi-
lieu du guidon. Serrer cet écrou de maniére que la direction ne soit
pas trop douce ; éviter de trop la serrer, ce qui rendrait la direction
trop dure. : ‘

m} Commandes par cédbles.

Pour les commandes de gaz, d'air et d’avance & Pallumage, se
servir des barillets qu’il suffit de dévisser de la quantité nécessaire.
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1) Roues.
ROULE AR

-Défaire Ia chaine de transmission, aprés avoir ealevé le maillon
de raccord ; ce maillon est maintenu cn place & 'aide d'une lamelle
formant ressort; il suffit de chasser cetle lamelle pour pouveir
démonter le mailion.

Défuire la tige de commande de {rein en comprimant le ressort
qui se trouve sur la tige et en tirant Uéerou d’extrémité; a ce mo-
ment, il suffit de tirer vers soi pour dégager la tige.

Desserrer les deux €crous qul fixent le moyeu AR et tirer sur
la roue vers D'arriere,

Pour remonter la roue, opérer de fagen inverse.

La tige de commande de frein se remuonte trés facilement si 'on
a soin de présenter le houton de réglage de telle sorte que son méplat
se trouve dans une position horizontale de maniére d s’engager
dans la fente prévue dans I'axe solidaive da levier de came de {rein.

ROUE AV :

Pour les machines munies d'une commande de frein AV semi-
rigide, opérer comme pour la roue AR, saul en ce qui concerne la
chaine.

Pour les machines autres se servir d'une pinee pour appuyer sut
Te levier de frein situé i proximité du moyeu de la roue el sorti
Ie cable de frein. Les autres opérations sont les mémes que ci-dessus,
saul en.ce qui concerne la chaine.

o} Equipement électrique par allernalewr -t Faenitato)

1 eqmpement se COIMpose d’un alternateur « Alternovi» commandé
par uine courroie suuple, d’un comumutateur permettant d’avolr
les positions « Phare », « Code » ot « ¥Yille », d’un Phare et d'une
Lanterne arriére.

Graisser légérement I'alternatenr tous les 1.000 kilométres can-
viron, a huile extra-fluide.
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Vérifier les contacts de masse et au commutateur afin d’éviter
de bitler les lampes. '

En cas de démontage, s'assurer gue les fils corresponrdent bien
aux couleurs 1ud1quee= par le schéua.

)

TASLECTEUR

' Vi
agrer]™ _
SAUNE m £ masse

/

COmMMUTATENR

e Alernori E) :

eoupelie LANT-ARRIRE

Schéma de montage de
avec lampe code

!
.
a
YVérifier de temps eu tempe que Ja courroie de commande de

IPalternateur travaille bien en ligne et la remplacer en cas d'usure
prenoncée,

Lquipement’ electuque par dynamo et b'ttteue -
(Facullatif).

Cer éguipemen: comtporte !

Un conjoncteur- dstouctem.

Une batterie d’aceumulateurs, :

Un commutateur d’éclairage & 4 positions.

Un commutateur spécial de débit indépendant de celui d’éclairage.
Un projecteur avec ampéremétre,

Unie Ianterne arridre.

Un avertisseur.




La simplicité et la robustesse de ces appareils ont réduit au
minimum 'entretien de I’équipement. Toutefois, quelques précaw
tions sont & prendre, pour en assurer un fonctionnement parfait
et une durée illimitée.

19 La dyname : Trés robuste ne demande aucun entretien,
graisser légérement 3 Phuile fluide tous les 1.000 kilométres.

20 Le conjoncteur-disjoncteur : Cet apparcil complétement auto-
matique ne demande aucun entretien.

PROJECTEUR

AMPéREM.ETRE DYNAMD

AMPEREMETRE_BATTERIE
BLFU 3 CABLES

ROUGE
CODE ROUTE
VERT JﬁUHE
COMMUTATEUR WILLE
O ECLAIRAGE VOLET

ALMENTATION

BLEU LANT, ARRIERE

NOIR =0
g ROUGE  NCIR
R VILLE + -
LanT. AnniERE  VIOLET o 1]
HOIR
i MASSE
BOUTON CORTACT ey W
A SSE BATTERIE

COMMUTATEUR DYNAMO

Of CousLe pEBit

AVERTISSEUR

3¢ La batterie d'accus : (est dans [équipement électrigue ["or-
gane qui demande le plus de soins. De son bon entretien dépend
le bon fonctionnement de I'ensemble de 'équipement. S’assurer
chaque semaine que le niveau du liquide dépasse tes plaques d’environ
un centimétre et demi ; si le niveau baisse, ajouter de I"eau distillée.
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40 LE COMMUTATEUR ET LA CANALISATION : demandent
seulement de hons contacts. S’assurer que les fils ne se cisaillent pas
par les trépidations et que les cosses sont bien serrées sur leurs
bornes. Le pole négatif de Ia dynamo et de la batterie étant & la
masse, il st indispensable de bien gratter I’4mail & 'emplacement
de leur fixation au cadre de la moto, de fagon A avoir « une bonne
masse » :

59 LE PROJECTEUR ET SON AMPEREMETRE : ne néces-
sitent aucun entretien; de méme que lalanterne arridre, sinon les
contacts.. toujours les contacts, -

Attention @ L’équipement électrique de nos machines est muni
dune Dynamo & Double Débit afin d’avoir une chargé toujours
conflorine aux besoins du conducteur et d’éviter la destruction
de la batterie par la surcharge, i '

Le commutateur de déhit est prévu en vue de le permettre.

Pendant le jour metire ce commutatenr sur la position : Jour,

Pendant la nuit le mettre sur la position : Nuit.

V

Conduite de la machine
%

Avant de juetire.en marche pour la premiere fuois, voir page 1
les recommandations concernant le graissage. 1l est indispensable:
d’autre part, de savoir conduire une mwotocyelette.

Nous supposons d’autre part que le propriétaire de la machine
a parcouru attentivement le texte de cette notice. qu'il s’est hien
mis au courant de toutes ces particularités; s’assurer que les pneus
sont bien gonflés et i ce propos, remarquer que ceux-ci doivent tre
gonflés & une pression de 1 kg. 2 pour les.roues AR et 1 kg, pour

- les roues AV, )

S’assurer également gue toutes les manettes et les pédales de
commande jouent librement et'que le levier de commande de vitesse
se trouve auw point mort. '




Ouvrir le réservoir d'essence,

Nover légérement le carburateur en appuvant suc le honton
desting & cet elfet.

Mettre l2 manette d'avance tout au retard.

Fermer completement la manette d'aiv: tenir par contre la
manette des gaz ouverte, environ 1/ de sa course.

Donuer 4 ou 5 coups de kick en décompressant de Tagon & ame-
ner du mélange au cylindre.

A ce moment, cherclier une boune pusition au kick pour le lan-
cement ;° ne plus décompresser et lancer vivement le moteur. en
ayant eu soin de §'assurer que la manette d'air est roujonrs fermée,
et que la manette des gaz est Jégérement ouverie.

e

POSITIONS DU LEVIER A MAIN DES VITESSLS

Si toutefois le maoteur ne partait pas du premier coup de kick,
ce n'est uniguement qu'une position d’ouverturc de manette de gaz;
le conducteur aprés quelques essals, conuaitra rapidement la meil-
leure position de la manette pour un bon départ du moteur.
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Le maoteur étant parti, le faire tourner que]ques instants au
ralenti ; cette recommandation est surtout impaortante en hiver, ol

il v a intérét a faire chaufler légérement Ihuile de graissage pour
rendre le débrayage plus facile. .

Voild donc la moto préte & p'utu. Apres s'8tre bien installé
sur la selle, débrayer complétement & fond en appuyant sur la poi-
gnée de débrayage. Passer en 17¢ vitesse en poussant sur ie levier
de commande; emballer légérement le moteur, en tirant sur. la
manctte des gaz, puis ldcher doucement la poignée de débrayage ;
si cette dernitre opération est bien faite, la moete avancera douce-
ment el sans A-coup.

Pour ralentir, il suffit généralement de couper les gaz; us se
servir des freins que pour un arrédt brusque ; ne JRDJEI.IS freiner sans
avoir coupé complétement les gaz, et il ¥ a intérét, «i Pétat de la
route le pgrmet, de débrayer d’abord.

Pour monter les cotes, se servir du changement de vitesse et

prendre 1a vitesse qui permet de monter sans faire cogner le moteur..

Pour descendre les cotes, ne pas débrayer, ni mettre au point mort,
mais se rappeler que le moteur constitue le meilleur des freins.

Lorsquie 1a machine aura atieint une certaine vitesse, il faudra
passer en deuxidme. ‘

. Lancer votre machine ed lu (Ionnﬂut un peu plus de gaz;
débrayver vivement et en méme temps réduire les gaz, puis tirer
le levier de changement de vitesse it 'vous, et la 2% est prise.

Toutelois, avant de licher la poignée d’embrayage, ne pas
f
oublier de remettre les gaz ; agir de méme pour passer en 33.

Lorsque les nécessités de la reute obligent & remettre une vitesse
infarieure. I"opération demande un peu pluq d’attention, mais elle
est trés facile. -

Exemple : en montant une cdte, le moteur faiblit et il cogne ;
il ne fant pas attendre, sous peize d’abimer énormément voire
moteur ; vivement il faut diminuer trés légérement les gaz, débrayen;
le moteur va done s'emballer puisqe'il tourne & vide, encore plus
vivement ramener votre levier de 3¢ en 28, puis lﬁcher‘votre poignée
d*embrayage, et naturellement régler votre allure de route au moyen
des gaz. B '




En principe dans une cbte, la manette d’avance doit toujours
gtre fermée ou presque.

At contraire, en paler, I'avance 4 I'alluiage doit étre fonction
de votre vitesse de route, une avance dout on se sert judicisusement
économise le carburant.

Dans une descente trés rapide, il v a méme intérét de changer
de vitesse et de prendre celle qui correspondrait & [a montée dc la
méme route,

La position des vitesses est la suivante, par rapport au condue-
teur monté sur la machine : 1v¢ vitesse, Point Mort; 2¢ vitesse,
Prise Directe, de I'Avant vers IArridre.

Pendant la période de rodage, il y a intérét & ne pas brusguer
la machine, ni 3 Ia pousser trop. Eviter de dépasser la vitesse de
50 km. & I'heure en prise directe et ne pas essayer de monter des
cbtes trop dures.

Aprés la période de rodage et pendant 'usage courant de Ia
machine :

Laisser en principe l'index de robinet de réglage de 'huile sur la
position » Sport », qui donne le maximum de graissage.

Pour mettre en marche, s’assurer que la manette d’avance i

Pallumage est 4 la position du retard ; cela en vue d’éviter un retour
du moteur.

Aprés avoir mis en marche, vérifier que la pédale de miae en
marche est bien revenue a sa position de repos (en contact avec
Ia butée en caoutchouc).

Vérifier qu’il ¥ ait toujours un peu de mou i la commande de
débrayage.

Avoir soin de conserver la fourche trés souple et graissée avec soin.

Le frein de direction doit &tre serré modérément ; avoir soin
de ne pas tomber d’un excés dans l'autre.

Aprés mise en route du moteur, ne pas faire de démarrage brusque
et &viter, en touies circonstances d’emballer le moteur ; par temps
froid, laisser tourner le moteur quelques minutes au ralenti, de fagon
gue Phuile ait le temps de tiédir légérement.

Se rappeler qu’un piston en aluminium, dans un cylindre 4 ailettes
est toujours susceptible de serrer lorsque Ton pousse i fond, et
cela, méme si la machine a parcouru un nombre respectable de kilo-
métres. Dlans ce cas, débrayer instantanément et la machine repart,
en général, aussitdt aprés,
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VI
‘Pannes et leurs remeédes

]

Malgré le degré de perfectionnement de la motoeyelette. il peut
se pmdmre cer tames pannes. Nous indiquons ci-dessous les remédes
i celles-ci

LE -MOTEUR NEE PART PAS

Bougie encrassée : la démonter, la nettoyer et vérifier 'écartewent
des pointes. :

Les soupapes ne portent pas : les nettover au pétrole, les roder ou
les changer. .

Fil de bougie desserré : le serrer énergiquement aprés avoir nettoyé
les surfaces en contact.

Robinet d’essence fermé : ouvrir.

Canalisation d’essence bouchée @ la démonter et souffler pour la
déboucher.

Magnséto ou carhurateur dér egles s vérifier et faire le réglage oun bleu
le faire faire par un mécanicien.

FUITES DIUILE | |
_Fuites en marche : vérifier le clapet de renjflard, qui doit jouer

librement de quelques dixiémes de millimetre; le remplacer s’il

est détériord.

Fuites & Varrét : resserrer les gcrous des convercles du moteur.

Remplacer le joint 8'il est en mauvais état.

LI MOTEUR PART MAIS SARRETE WMEDIAT L\ELN'E

Canalisation d’essence bouchée : voir plus haut.
Gicleur bouché : voir notice spéciale du carburateur.

Eau dans le carburateur : démonter celui-ci et le nettoyer sowneu-
sement. : :

[



LE MOTEVB POURNE IRBEGULIEREMENT
Bougie desserrée : la resserrer en vérifiant son joint.
Isolant de bougie cassé : changer la bougie.

Bougie encrassée ou pleine d’huile : Ia nettover.

Pointes de bougic trop écartées : ramener celfes-ci 4 une distance
de 4/10¢ de millimatre.
Carburateur sale : le nettover.

MATVARE GOoMPRESSION

Bougie desserrée : voir plus haut.
Les segments ne portent pas : [aire remplacer ces derniers.
!
Les soupapes ne portent pas : les nettoyver ou les roder.
EECAMOTEUVR NE TIRE PAS
Graissage insuffisant : vérifier le niveau d'huile.

Magnéto décalée : voir plus haut.

TR T Xy iy et AN

Canalisation d’esserice ou giclenr bouché : voir plus haut.
Tube et pot d’échappement bouchés : les démonter et Ies nettoyer.
- Gicleur. insuffisaut : vérifier ouv remplacer celui-ci.

b LI AMOTEVR GinaNT,

Frein serré : régler celui-ci.

Avance & Pallumage trop grande : pousser la manette cu arriére.
| . Les segments serrent : remplacer ceux-ci.

Huile de mauvaise qualité : avoir sein de mettre I'huile que nous
recofmmandons,

Manque d*huile : rétablir le nivean de Fhuile dans le moteur.
Bougie incandescente : la remplacer.

OLE-AR S T

Corps étrangers dans le eylindre : démonter celui-ci et le nettoyer.

1l est impossible d’indiquer dans cette notice toutes les causes
de déraiigement de la machine.

Le conducteur s’hahituera de lui-méme & 1a conduite de celle-ci
et .pourra éviter facilement tous mécomptes.

Cependant, en suivant les recohmandations de cette notice, il
est pratiquement difficille d'avoir des ennuis quelcongues.
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LEVIER DE COMMANDE DES VITESSES &E’r]fémlee 3ynamogih;,;afé r MOTEUR: HUILE CASTROL XL

- - , huile fluide ** e} [ ' :
DO](?”EfS 1) MAHETT:ES DE COMMAID Gralsser légerement tous les Pendartt les premiers 2000%vidanger
Gralsserfous les 15 jours en se 1000 environ et renouveler *hulle tous fes 500%™
servantdeiapompe & pression -

Vidanger efrenouveler Ihutle tous les
Employer lam@me hulle que pour 1500%menviron pendant I'usage normal. -
les gralsseurs U billes V@rifier et réfablirsouvent fe niveau o*huile.

AXES DE FOURCHE HUILE CASTROS KL \LLE_QAL{ET LEVIER DE (AME DEFREIN

ArﬂCulgﬁOnb muplee I MOYEU AVANT Gralsser-tous les 810 jours ense (rafsser Tous les 15jours en se
de Graisseurs bﬁllQb ls.ervorrr de I? pomgﬁTG presslon bervicn’r dela pompe & ﬁrebbion _

_ ivrée aveclo machine, Graisser employer flam2me huile que

MOYEU ARRIERE fous les jours partemps de pluie pour les grafsseurs tibilles.

NOYQ s drant o immaobiliser la mochine pour un arrét profongd, s+ assurer que fous les organes NAiqués sur ce fableau sont graiosés.
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