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ATTENTION 11} | '
Recommandations importantes
» e

Tous nos Hloe-Blotenrs sont expédiss sans huile, 1l est indispensable,
avant e faive tourner le muotenr, méme & lo main, de feire le plein dhoile,

Dévisser le bouchon de remplissage situé & Pavant et i gauche du
moteur et verser un litre et demi dhuile. .

Nous recommandons Pemptoi de huile Castrol XX L pour Lous nos Mediies
Bloe-Moteurs & soupapes Lalérales on it Culbuteurs. Cependant nos elicnls
qui désirent tirer le maximun de rendement de lear mnchine (particulizre-
ment des madiles Sport on Grand Sport) peavent emplayer 'huite Castrol R.

Verser doucement, et pur pelites quantités & ln fois, nlin de laisser i

Phuile le 1emps de pénétrer partout el d’éviter d’en répondre sur le sol.
Zmployer de préférence un entonnoir v tamis métablique, afin &éviter
Pintroduction d’inpuretés, Ne dépasser, en aucun cas, le niveau qui se trouve
i 5% environ en dessous de ln nnissunee du filetage di bouchon de remplis-
snge. lemettre le bouchon de remplissuge, sans en oublier le joint.

AL pse ueile de graisser abondampient, mais sans excds. Nous nvons constaté
que certaing de nos elients font pencher lear machine duns tons les sens,
ufin de fuice pénétrer le plus d'huile possible dans le moteur. Cele cst sans
aueun intérét et ne peul qu'amener des ennuis tels que Leugie encrassée,
consommation d'huile exagérde, ete.. Ferser wn lire et demi d'Luile, quantité
largement suffisante. En cas de vidunge complite, remettrs i indme quan-
Lité d’huile, et pour des vidanges particlles, compléter la quantité d’huile
contenue dang le carter, de manitre i rétaldic le nivenn primicf., Agir de
méme pour verser de Phuile fraiche, en vue de reinplacer huile consominée

par le moteur,

Pendant tes premiers 2.000 km,, il y n lien de renouveler plusieurs fois

Thuile du mateur, tous les 500 km, par exemple, Tenir compte rigoyreuses
ment de cette recommandation, car les machines qui viennent d*atre livrées
ne sont pas entiéreient rodées et cest le conducteur de la machine qui

en achéve lui-méme le rodage, en parcoucnnt les premiers milliers de kilo-
mitres, o o

Pendant cette période de rodage, il est utilé’ de mélanger & I'essenee
une certaine quantité ’huile spéeiale « Castrollo . Cetre hmile, d'une grande
cffiencité, se charge dn graissage des parties hautes du eyliudre, telles que
Jes puides de sonupape, ete. Suivre rigourenscment les instructions indiguées
sur les Didons. .
Avant de se servir de lo machine pour la premiere fois, live attentive-

ment lu suite de la notice et voir, avant tont, pages 26 ¢t 43 nos recom-

‘uandations toncernent le premier usage de la nmching, les resserruges cf

réglages qui doivent suivre cetie période, les précnutions i prendre en cas
de nen-utilisution prolongée ot, enfin, les pnunes qui penvent ge produire
et leurs remides, -
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réglage de la pression des ressorts geffectue en vissant on en dévissant
-cet derou, i 'nide de la clé spéeiale, livede nvee la machine.

Y,es embraynges des machines de forte cylindrée sont munis, dans cer-
1nins modéles, d'un dispositif spécial de décollement des disques. Ce dispo-
sitif consiste cn wn certain nombre de ressorts & lumes, placés entre deux
ddsques censéeutifs, et supportds par wune paite. :

b) Comman_déf- :

La vis de commande de débrayage se visse ou so dévisse dans un éerou
fixé ‘sur le couvercle coté transinission. Lorsqu'on [nit tourner In vis en
sens inverse des niguilles d’une montre, elle pénélre & Pintéricur du carter
et son cxlrémilé vient appuyer sur un grain rendu solidaire du moyeu
d’embrayage. '

Los embruyages réglables sont muunis d'une Lutde @ hilles, fixée dans
la quene du moyen d'embruyage, destinée d recevoir 1o poussée do la vis
de commande. :

Ce mouvement o ponr cffet de comprimer les ressorts d’embrayage et
de libérer les disques, qui, n'étant plus dppuyds les uns sur les nutres, ne

_g'entrainent plus réciproquement. La vis de communde de débrayage porte
A son extrémité extérienre, un levier de commande bloqué par une vis. Cu
levier est tiré par un cible, actionné par unc manctle au guidon. Le réglage
du eable se fait par un boulon-barillet, vissé daus un hossage situé 4 proximité

5. — BOITE DES VITESSES

a) Construction,

Le pignon de prise directe est commandé par lc noteur, par l'intermé-
dinire du pignon de transmission, la roue d'embrayage et l'embrayage.
Lorsqu'en n'agit pas sur la. commande de déhrayage, ce pignon tourns
_continuellement, mais A une vitesse moeindre que celle du moteur, étant
‘donné que ln roue d'embrayage ¢st d'un diametie plus grand que le pignon
de transmission. Dans le prolongement du pignon de prise directe se trouve
Varbre récépteur. Cet arbre porte su milicu des cannelures ot & ses deux
extrémités, il est reetilié. La partic gauche péuttre d Uintérieur du pignon
de prise directe, ol il st guidé par uune bague en bronze phosphoreux.
Le pignon de prise direcle dtant maintenu par un roulement & Dilles fixé
dans le carter prineipal, I'arbre récepteur est soutenu i un bout, tout en
stant libre do tourner indépendamment du pignon de prise directe, A
I"aytre bouk, 1'arbre récepteur tourne dans un ronlement A billes, fixé dnns
lo couvercle coté distribution. Sur la partie connelée de l'arbre se trouve
le pignon haladeur, A Pextrémité droite, se trouve In roue de 11 vitesse,
tournant librement par rapport & I'arbre sur une portée cémenlée et trempée.
Le pignon de prise directe, le pignon baladeur ot 1z roue dec 178 vitesse sont

12
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1% vilesse

‘ ; ;
~munig’ de’ griffcs destines A
g'enteainer . mutucllement.
~Le pignen - baladeu
porte; en outre, uncigorge
destinde & recevoir la”four-
chette de commande - des
vitesses, Paralltlement 2
Parbre récepteur seitrouve
I'équipage secondaire,’: for-
mé d'un pignon triple, tour-
nant sur’un arbre ¢émenté
et “trempé, Les dentures
extrémes. sont’ toujours en

prise respectivement avec
:

le pignon de prisc directe et
avee la rous de 179 vitessc
tandis que la deitore con-
trale peut engrener avec le
pignon baladeur lorsque ce-
lui-ci, en coulissant, est vonu
prendre la position néces-

- soire, Le fonctionnement de

la boite s'établit de¢ la ma-
niérg suivante :

a)YPoint mori}— Le pignon beladeur n'est en contuct aves aucun engre-

nage ot ses grifles. ne touchent pas celles du pignon de prise dirccte ou de

. la.roue de 17@ vitesse, Le pignon de prise directe entraine 'équipage secon-

daire ¢ui, & son tour, en-
traine la roue de 1¥¢ vitesse,
Le pignon baladeuretParbre
réceptenr sont  imunobiles
par rapport & ces pitces.
b) Ir¢ vitesse, — Le bala-
deur, commandé par la four-
chette. s'cst déplncé vers la
droite et ses griflga sont en-

trées en contact avec celles
de la roue de 170 vitesse.
L'arbrerécepteur ‘cst en-
traing-a la méme vitesse que
lIa roue de 17® vitesse.

€) 29 yitesse. — Le pi-
guon baladeur s’est déplacé
vers 1a gauche ct sa denture
. est venue engrener avee ln

" denture; centrale de:l'dqui-
~-page seeondaire. L'arbre

i

réeeptenr tourne f une vitesse

supfricure 2 celle qu'il avait
‘: précédemment. .

' d}y Prise dirscte. — Le pi-

- gnon Dbaladeur s'est dépluce

davantage vers la gauache, Sa

dentiire o quitté la denture cen-

- trale de I'8quipage secondaire

et ses griffes sont entrées en
! contact avec celles du pigunon
de prise direete. A cc moment,
P'arbre réceptour tourne i son
maximum de vitesse et I'Gqui-
page sccondaire, ainsi que ln
l roue_de 1T vitesse tournent
i T vide.
I
‘
i

_ b) Commande et
g © verrouillage.

La fourchette porte un moycu et intérieurement qui.se visse ou se
' dévisse sur Varbre de fourchelte. Lorsqu'on fait tourner cet arbre dlune
' cerlaine quantité, la fourchette avance ou recule d'une quantitd'propor-.

tionnelle, déplugant, en méme temps le pignon baladeur, L'arbre:de four-

e e e e T g, ST, ST




ehette tourne dans deux bagues en hronze phosphoreux, il porte i son extré-
mité droite, un levier i boule qui est commandg, par Pintermédinive d'une
tringle réglable, par le lovier & main des vitesses, situ@ prés dn réservoir,
Le verrouilinge est-nssuré par un doigt, conlissant dans un tron pered dons
la fourchette, qu'un ressork pousse constnmment dans les trous de verronil-
lage percés dans Parbre de fourchette. :

Certains types de machines sont munis dun dispositif -de commande
des vitesses par leviers directs. La fourchette de eommande n'est pus filcLée
et elle coulisse sur un arbre cylindrique fixé nu carter par un écrou goupilld
i " et portant des crans destinés au verrouillage. La fourchette comporic une
S Dbille poussée par un ressort, pénétrant dans les crans de verronilluge de
‘4 . I'arbre. La fourchette porte en outre, une ehape dans laquelle pénitre 'ex-
: * trémité d'un levier muni d'un axe teurnant dans wae douille solidaire du
carter et situde i la purtie supéricurs de oo dernicr, Un levier extéricur
blogué sur I'axe du levier précédent, permet In muanwuvree de cclui-ci, de
I'extéricur, Le levier extérieur porte une rotule destinde i recevoir Uextré-
milé de la tringle de commande, actionuée par mn levier i ain, fixé an
eadre, ‘

B i

LV,

th_m

o A

P = T

¢). Mise en marche.

~L'atbre de Péquipage secondaire, qui reste iminobile pendant la murche
de la machine, est mounté dans deux bogues, de manidre A pouveir servir
A la mise en route. A cet effet, il est muni d"un trou dans lequel coulisse
nn cliquet poussé par un ressort. Ge cliquet, peut venir cn prise avee les
dents d'une rone i rochet, faizant partie de I'équipage secondaire, A son
extrémité de droite, I'arbre de Igquipage seconduire, porte ln pédale de
nise en marche, munie d*un patin repliable. Lorsqulon appuic sur ce patin
et que lao pédale se dirige de haut en bas, le cliquet, solidaire de Parbre
entraine Usquipnge secondaire lequel, par lintermnédiaire du pignon de
prise directe, de embrayage, de la rove d’embrayage et du pignou de trans.
inission, eutraine le moteur dans son mouvement de rotution. La pddule
de mise en marche est rappelée, par un ressort, dans sa position primilive,
on elle vient rencontrer une rondelle de butée en cacutchone. Pendant que
la pédale remonte, e cliquet est repoussé par les dents de In ruue @ rochet,
et forme rouc libre. Au bout dune certnine course, le cliquet rencoutre

vienne pag en contnct avec lu denture de la roue i rochet.

Lo

4. — GRAISSAGE DU BLOC-MOTEUR

5 Comme nous 'avons indigqué plus haut, le graissage fonctionne en
; cirenit.fermé. L'huile est enfermée dans un réservoir formé par le carter
. principal et par ses dewx convercles. D'un nutre edtd, la partic du cnrter
- i principal qui forme earter de moteur est Gtablic de manitre & communiquer

5. o

une rampe qui Poblige & s’eflacer, de manidre, qu'en marehe noruale, il ue.

. | s
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avec la partie du carter principal formant earter de la boite des vitesses.
Ce dernier communigque, & son tour, par des ouvertures situfes dans sa
cloison de gauche, avec Ia partie du carter renfermant I'embraynge ct les
engrenages de transmission du moteur & ln bofte, Cette dernitre partie du
carter, enfin, communique avee le réscrvoir dhuile. Le fonctionnemnent
du dispositif de praissage s'établit de la maniére suivante : Ihuile gui se
trouve «ans Ie réservoir, péndtre, par un tren percé en conséquence, dans
le carter du motenr, par suite du prineipe des vases communiquants, La
quantité d'huile admise dans lc carter da meteur cst réglée, daps certaing
‘Types de Machines, par un robinet commandé de 'extéricur de la machine,
L, elle rencontre le vilebrequin qui Ventraine duns son mouvement de
-ratalion. La téte de biclle plonge dans ce flot d’huile et permet. par suite
de la présence de rainures spécinles; le grajssage des galets ou aiguilles de
téte de bielle. Une partic de 'huile entrainée par le vilebreguin, est projelée
eontre 1a paroi supéricure du.carter du meteur, ob elle graisse Pulésage
du cylindre et le piston, lorsgue eelui-ci deacend. Une nutre partie s 'huile

- est projeLée dans le carter de boite de vitesses, Les orgnnes de cette dernidre

étint munis de rainures de-graissage établies en conséquence, Phuile pénttre
dons tous les cndroits qui doivent étre graissés. .

. -Du carter de botte Ihuile tombe dans Venibrayage, auquel elle fournit
le bain d’huile nécessaive, et ot el péndtre par des rninures approprices.

En retombant, elle est entrainée par la roue d'embrayage et projetée
dans le réservoir d'huile. Pendant ce mouvement, clle graisse la denture
des engrenages de transmission.

- L'lzile repuet du réservoir d’huile pour effectuer i nouvean le eoycle
déerit ci-dessus. .

l

" Le réservoir d’huile est muni de nombreuses ailettes afin d’nssurer le
meilleur refroidissement de lhuile. Ainsi yue Von voit, ce dispositif de
graissage ne comporte aucune pompe ; il ne peut done ni se dérégler, ni so
désamorcer et, o méme temps, il égalise les températures de tous les points
du earter. : -

Le blog-moteur est muni d'un reniflard gqui rdgularise la pression i in-
Lérietr do earter. 11 se compose d'un clapet fixé sur son sidge pur son élns-
ticité propre, ou & I'aide d’un ressort. Ce clapet luisse échappor 'air comprimé
duns le carter par le mouvenient de descente du piston et évite, par ce fuit,
ies {uites d"huile nux sorties d’arbres. L'air est canalisé, i 'nide d'une luyau-
terie approprige et dirigé sur la .chaine de transmission, en vue d'utiliser
ou mieux, les vapeurs d'huile que et air entrnine.

Lo prajssuge des culbuteurs est nssuré par deux graisseurs i pression,
situés dans leur axe. : . .
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6. — TRANSMISSION

Lo Pignon de transmission est fixé h Parbre récepteur par un céne cla-
velé, lo serrage est fait & Paide d'un éerou goupillé,

. La chll?ne de transmission est du modile A rouleaux et ses caractérise
tiques varient suivant les différents types de machines. Le tablean {add.

_Ne 1) situé au début de cetie notice, indique d'une manitre détaitlée, pour

chague type de machine, le pas, le diamitre des rouleaux, In lnrgeur inté-
ricure de le chaine, ainsi que le nomlyre de dents du pignon et de la roue,
cn méme temps que le nombre de maillons de la chaine, -

La roue de chuine arrizrs est centrée sur le moyen de roue AR et fixée

pur & vis avec contre écrouw dans les modéles l6gers. Dans les autres noddles 7

elle enteaine le moyen de roue arriere pur Yintermédiaire d'un amortisseur,
composé de blues en caculchoue, . : '

6. — PARTIE CYCLE

a) Cadre.

En tubes d'acier élirés a froid assemnblés par sendure autogine. Le.
tube inférieur est reconrlié en forme de bercean et regoit le bloe-moteur.

) Porte-bagage's.

Ln tubes d'acier soudés & Vnutogine, il est fixé nux pattes arritre du
eadre par deux boulons, dont un sert en indme temps 2 I fixation du enrter
de chaine, Le porte-bagages est maintenu 3 Favant par deux vis qui fixent
en méme temps ha selle.

Cerlains modéles comportent un porte-bugages en téle emboutie, fixé
& ba patte arritre du eadre d'ung part, et d’antee part, au garde-boue arripre
qui ost renforcé en conségquence. ' ’

¢} Béquilles.

Lu bequille AR st constituée en acier profils en 17 elle porte doux
pattes rivées qui la maintiennent sur ses deux axes d’oscillation. Ces pattes
sunt mnaies de deux becs qui viennent s'engager dans denx dés fixés nu
endre, lorsqu’eon met la machine sur béquille. Lorsqu'on ne 8'en sert pas,
clie cst maintenue pur ufie pince, contre le garde-boue. La béquille AV
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est congtituée en tubes d'acier; lorsqu’elle ne sert pas, clle est Ezalement
fixée par une pinee faisant partic du garde-boue.

Tics. machings du type Luxe ou Grand-Luxe, sont munies d'une béquille
AR en tubes, - :

d) Selle.

" Tixée 2 'avant par un barillet soudé nu endre et i Furvitre par les deux
vis qui fixent en méme temps le porte-bugnges.

e} Repose-pieds.

La partie centrole, zlissée sur le tube de bercenu, porte denx extrémi-

. 16s munies d'uu cone et 'un filetage ; sur ces cones, viennent se fhxer deux
muonivelles réplnbles portant des pating en cuoulchoue.

J) Réservoir d’essence.

Chromé ou émalill suivant présentation de la-machine.

Lg fixation du réservoir aux pattes du cadre se [uit i Pnide de boulons,
munis de rondelles élastiques. La contennvee du réservoir de chaque Lype
de machine ést indiquée en détail sur le tableau situé au début de la pré-
sente - notice. Sl

g) Fourche et amortisseurs.

La fourche est du type & parallélogramme déformable.

Elle est constituée cn tubes d’acier 61ird, assemblds par soudure aulo-’

gene; clle comporte quatre axes d'oscillation et est yéunie par 4 biellettes
au cotlier et & la téte de fourche. ‘

Entre les bicllettes ‘et 1a partie centrnle de In fourche, sont iuterealdes
des rondelles en matitre plastique, servant d’amortisscur. Ln suspension
est nssurée par un ressort central fixé par son extrémité supéricure, nu
collier de fourehe. ' '

Toutes les articulations sont muniecs de bagues en brouze, tandis que
les nxes sont exécutés en acier spécial, i haute résistance, essurant le maxi-
mum de sécurité et renddnt 'usure pratiquement nulle.
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102
104
105
106
107
108
109
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Colliers réglables de guiden.

Dicllette supérieure de fourche,
Uictlelte inférience de fourche.
Axes de fourche.

Tteasort de fourche.

Ciablo de [rein avant,

102
109

oot 111

{11 — Tria:lgle de {rein avant.
112 — Tambour de frein avant.
113 — Potte d'wrrit de frein avont.

" 114 ~=- Bouton de réglage de frein avant.

115 ~— Levier dc enmo de frein a\-'pnt._
116 «- Béquille nvant.

117 — Piuce de béquille avant.

118 -~ Axe de moyeu avant.

119 «= Eeron de Faxe do moyeu avant,
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k) Gafdé—bouc.

Les garde-boue ont une section trés grande et enveloppent parfajte-
ment les rones. 1ls sont fixés par des houlons rendant leur démontage trs
facile, ' o Co

I} Roues.

Les xoues sent du type i raypns tangents ; les moyenx sonl munis de

‘roulements & billes, gurnis de grajsse au montage.
Les jantes sont du type base ereuse. Les pnens sont du type ballon &

tringles pour les modéles normaux. et du type houte pression a tringles
-pour les madéles grand sport.

Le tableau que l'on trouvern i Pentrée de célte notice, indique d'unc
manitre détaillee, pour chaque type de machine, la dimension des pneus
et des jantes. ’ ‘ :

m) Freins et commandes.

Les deux freins AV et AR sont constitubs par un tambour solidaire
de la roue et par denx michoires nctionnées par une came solidsire de la
partie fixe, :

Le frein AR est commandé par ume tige régluble, nctionnée par une
pédale situge & gauche et tourillonmant sur I'axe de repose-pieds.

Lo commande peut $tre démontée sans dérégler le frein.

Le frein avant est commandé par un cible relié dircetement au levier
de commands dans certains modgles ; dons les autres types, la commands

rpmtanrm N 8 gy RERE ]

20 Dynamo « Dynovi », — Fourniseant du courant continu. et assurant
I'éclairnge en marche anssi bien qu'd 'arrdt. Elle est commandée égales
neut par courrsic.

¢) Baiterie.

Ta dyname sert #t maintenir eonstammeut én charge, une batterie
d’aecumulateurs fixée sur un socle faisant partie intégrante du cadre ; la
débit de cette dyname est commnandé par un conjoneteur-disjoncteur qui
interrompt ou rétablit la charge selon que la batterie est sulfisnmment
chargée ou non. La Batteric nssnre Pclnirage o Yarrét. Les batleries a
bae en ébonite sont fixées & un socle par 2 tiges, munies chacune d*un écron
& oreilles, Les balteries b bac en verre sont munies 4'un collier dont le ser-
woge s'elfectue également i iide de 2 éerous & oreilles. Dans les & ens il
sullit de dévisser les 2 Gerous pour enlever la butterie de In machine,

¢l) Canalisalion.

Les fils assurant la cirenlation du cournnt sont réunis en un seul Fals-
cenu, facilement démontable et trés accessible.

e} Outillage.

L'autillage est placé dans une boite situde sous ly selle onsous 15 porte-
bagages, suivant le type de machine. I comporte les outils nécessaires i

i
t

se.fait par interposition d’unc tringle analogue 2 celle qui commande Je . Pentretien de la machine. — La pompe 3 pueus est fixée sur la Fourche
frein arrigre, S . & Avant,
7. e ACCESSOIRES ‘\i
a} Eclairage.
L’¢claienge n'cst monté sur nos machines qu'a la demande du client, 2
Il comporte ¢ un projecteur et un feu arridre.
b) Génératrice - Alfernateur ou Dynamo.
1o dlternatour « lternovi », — Tlappareil est commandé par une cour-
. roie et unc poulie solidaire du vilebrequin ; il n’assure que Péclairege cn
“marche., = - :
. i.- E
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T R A R T S PO ) R T TS T YT KT T 6 B Tl DR Yo S s 2o -




Veérifier fréquemment le graissage des quenes de soupapes ot des extré-
mités des poussoirs. Les graisser A I'aide d'un pinceau imbibé d’huile
Castrol XL ou ®XL. Agir de mame en ce qui concerne les rotules des tiges de
culbuteurs, 11 devra y avoir toujours un peu d’huile daus le fond des deux
boites & rotule de chaque tige de culbuteurs. Les queucs de soupapes et
les tiges de culbuteura sont. facilement accessibles en enlevant le cache-
soupapes ou l¢ cache-culbuteurs, ‘ -

Voir au chapitre suivant nes indications pour le graissage de la chaine
de trangmission,

" Il alien de graisser fgalement les cibles de eommuande. Dans ec hut,
dégager Vextrémité des clibles fixés nux manecttes et se servir de la pompe
it pression pour introduira l'huile & l'intéricur des gaines. .

3. — NETTOYAGE

Il y a lieu de retenic que le nettoyage de la machine devrn &tre suivi
_du graissoge de toutes les parlies qui ent €té atteintes par Pean de luvage.

Nous recommandons Pemploi des, produits spéeioux de lavage, & employer
d Vaide d'un pulvérisateur. '

a) Moteur.

Ne se servir du jet en aucun cas.
Taver & 'cssence, e se servant d'un pinceau plat de préférence, -

b) Cadre, fourche et gardeiboue.

Nettoyer & I'nide d’un chiffon imprégné d'can. Essuyer soigncusement
& laide d'un chilfon de flanelle ou d'une peau de chamoia,

¢) -Roues.

Nettoyer o Peau, & 'eide d'une brosse. Pendant le lavage, dviter de
répundre de I’enu sur lés parties nickeldea ou chramées, qui deveont &tro
essuyfes soigneusement et recouvertes d'une faible couche de vascline.
Cette dernibre prescription est surtout & observer par temps de pluie.

L3
d) Chaine de Transmission,

Eviter de roidder avec uné chaine itori graisséc. Vérifier sonvent son état
et procéder A son nettoyage, suivi de son pgraissage.

Commencer par démonter lo chaine {voir page 36). La nettoyer soi-
gneusement & P'essence ou au pétrole, Une fois nettoyée, la placer dans un
bain de groisse consistante CASTROLEASEK que Pon aurn fait clmu.ﬂ'cr
pour la liquéfier. Laisser la chafne dans ce bain jusqu'd ce que la graisse
poit refroidie. Essuyer Ia chafne’ et la xemonter, -
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4. — SOINS EN CAS DE NON-
UTILISATION DE LA MACHINE

Lorsqu'on veul arréter la machine pour un temps assez long, nous
recommandons de ienir comple, rigourcuscinent, des recommandations
suivantes : ‘

Mettre - ln machine sur les denx hiquilles 3 dégonfller légérement les
preus en les amenant sux 3/4 enviren de lear pression habituelle ; en hiver,
vider complitement Ie réscrvoir d'essence. Jin tout cas, s'assurer que le
robinel d’essence est bien fermé ; ramener toules les maneties de commmande
& 0. S'assurer que Ie carter du bloc-moteur cst bien rempli d’hnile. Essuyer
toules les parties nickelées ou chrémées et les couvrir d'une légire conche
de vasceline 3 choisit un endroit sce et bien & abri de Ia pluie. 11 y a inté-
rét, de plus, & couvrir In machine d'une béiche imperméable.

Lorsque la durée de non utilisation de la machine doit excdder 1 mois,
il v a lieu de s'oceuper tout spécinlement de la batterie. On peut @

1o La faive recharger chaque meis par un électrieien compétent ou la
recharger soi-méme & Pnide d’un petit chargeur 6 volts, genre T.5.T7, Indices
de fin de charge : Bouillonnement [ranc et tension aux bornes, en charge :
7,5 volts,

2% (u bien, pour un long repos {plusicurs mois) .déchnrger ln batterie
complitement sur le phare, la vider, 'égoutter quelques rainutes, Ia laisser
vide et remettre le couvercle. Pour la remettre en service, la porter chez un
électricien spécinliste, ‘

5. — RESSERRAGE DES ECROUS

Il est nécessaire de resserrer tous les écrous non munis d'un frein, au
bowt d'un certain temps de marche, Les meilleurs moments sont, par exemple
une fois npris 200 km, enviren, ct une deuxidme fois aprads L6006 kin, Il
v, intérdt & cffectuer ce serrage lorsque le moteur est encore chaud, ¢est-it-
dire en rentrant d'une rundonuée ou bien aprds avoir fait tourner fe motenr
pcndnnt quelques instants, ’

Tous les écrous sont Mucileinent accessibles en se scrvant par exemple
dune elé © tube; les diflérentes dimensions d’écrous sont trés réduites et
pratiquement il suffit de deux clés doubles pour serrer tous les écrous sans
exceplion. :

En ce qui concerne la culasse, il peut &tre nécessaire de faire le serraze
plus souvent. 1l est recommandé de ne pas bloquer les écrous 'un aprés
I"autre, mais de secrer Loujours deux écrous diamétralement opposés.

Nous recomnandons de ne pons serrer les €erous de culasse lorsque
celle-ci est trés chaude, c'est-b-dice lorsqu'il ¢st impossible d’y tenic ln
main appliquée,
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Démontage et réglages
B

a) Bl_c")c-rnoteur.

Le bloc-motenr tout entier est [ucile d enlever du eadre. Pour cela il
y a lieu de démonter &’abord le carter de chaine, qui est fixé par un écrou

au carter moteur ot par un autre. écrou nu cadre, Tenir compte du fait

que le dernier écron sert également it la fixation du porte-bagages et qu'il
n'est sceessible que du c6té gauche de la machine, & travers les rayons
de la roue nrrizre. Le carter de chnine étant enlevé, il y a lieu de démon-
ter ln chaine ; tourner la rouc arritre, le levier des vitesses élant au point
mort, pour amener le maillon de roccord & proximité du pignon de chaine;
défnire le maillon de raccord et foire tourner la pédale de mise en marche
pour déguger la chaine, par la rotation du pignon. Dévisser ensuite le bou-
chon du corps du carburateur, pour dégnger les cibles de commnnde d'air
et de gaz. Desserrer 'éerou de serrage du collier de tube d’échappement,
sortir le boulon et faire basculer Ie tuhe vers le bas, afin de dégager le tube
de !a pipe du cylindre. Défaire Epalement In tringle de commande dey
vitesses. . ' :

Défalre ensuite le ciible de’ commande de débrayage en plagant une
pince sur le méplat de la vis de commande vt en faisont tourner le levier
vers l'urritre. Enlever les fils qui partent de la génératrice (Dynamo ou
Alternateur) cn ayant sofa de bien repérer Pemplacement de ees fils. Défnire
le cable de décompresseur, en ngissant comme il est décrit pour le cible
de débrayage. Enlever les denx repose-pieds en desserrant les écrons de
fixation et en les faisant basenler pour les dégager de leurs cones. Enlever
enfin les quatre écrous des pattes d’atiache de moteur et sortic les deux

chapeaux de fixation. Soulever le bloc-mateur en lo penchant vers P'acritre .

ou vers 'nvant pour dégager les denx pattes du herceau et sortir le Lioe-

mateur. Dang les modtles 2 eulbuteurs il est indispensable de démonter.

la culasse pour pouveir sortir le:bloc-motenr du cadre. Tenir compte du fait
que le poids du bloc-méteur varie, suivant les modales, entre 30 ot 33 kg.
et qu'il y & intérét de se faire aider par une autre personne pour le soulever.
Opérer en sens inverse, pour remonter le bhloc-moteur.

Nous recommandens formellement aux personnes nen expérimentées de

ne jamais essayer d'ouvrir les couvercles du moteur, Nous conscillons nux
personnes qui ont les connaissances nécessaires & cette epération de vidanger

. d’abord le bloc-meteur,

a0

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES PAR CALES D'EPAJSSEUR
BLOC-MOTEUR A SQOUPAPES LATERALES ET CULDUTEURS SPORT
{Alise en place de la Cale d'épaissenr) ‘

3t




PO AN A ’:‘”. b "

b) Cylindre. et-ctilasse,

Nous recommandons de ne démonter In culasse que pour le décalami-
nage ou le rodage des soupapes ; il suffit pour cela, aprés aveir enlevé le
il de bougie, d’enlever les écrous fixant la culnase (en se servant pour celn
de la clé spéciale fournie avec chaque maclune) ct de retirer ln culnsse en
ayant soin de ne pas abfmer le joint ; au cas olt ee dernier aurait souflert,
il est indispensable de le remplacer.

Pour le démontage du cylindre, (opCruuon qui ne doit &tre faite que
par une personne expérimentée) il 'y a intérét 2 démonter tout le bloc-
meoteur et A Ie séparer de la motocyclette,

¢} Rédage des soupapes.

Celles-ci sont facilement aceessibles 3 lorsqu’en a cnlevés la culasse pour
les roder, il est nécessaire de les démonter complétement et de les essuyer
soigneusement ninsi que leur sidge. .

Pour les démonter, se ‘servic d'un léve-soupnpes pour comnprimer le
ressort § enlever la clavette des soupapes et retirer cetle derniére. Le rodage
sa fait de la maniiére habituelle en se servant d'une piite composée de potée
d'émeri délayée dans I'huile et en faisant tonrner lo senpope alternative-
ment dans un sens et dans 'autre & I'nide d’un tournevis, jusqu'i ce gue
le rodnge soit complitement fini.,

Avoir soin, pendant cette opérution, de couvrir I'alésnge du cylindre
d"un chiffon, afin &6viter absolument’l'introduction de potée d’émeri dans

le cjhmlre. : .
) Nettoyage du Plston et de la Culasse.

Au bout d’un certain temps de marche, le piston et Ja culasse peuvent
étre. recouverts d'une légére couche de cnrboue, nppch,c habituellement
¢ calgming »

Dans los moteurs graissés i-aide des huiles que nous recommandons,
cette ‘couche de carbone cst trés faible ot de pou de dureté.

11, est- done facile de U'enlever & 'aide d"un gratioi qui sera de préfé-
rence en cuivre, Nous recommandons formellement de ne jamais employer
de gruttmr en ncier qui risquerait de rayer les pidees.

I est wtile de faire suivre le décalaminage du moteur du nctioyage complet
de la pipe d’admission, du tebe et du pot d° échappcmcnc.

e) Calage du moteur.

Comme nous I'avons indiqué dans la description générnle, la commande
“'des soupnpes est assurée par doux cames, calées & un angle fixe,

" Pour régler le calage du motenr, il'y a lieu de démonter le clmpcnu du
cauvercle de distribution, en dévissant ses erous de serrage, apris avoir
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R]ﬁGLAGIZ DU JEU DS SOUPAPES PAR VIS ET CONTRE—LCROU
(BLOC-MOTEUR A CULBUTLEURS SERIE).
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démonté la poulic de commande de dynamo ou d’nliernatenr ot 1 levier
de décompresseur. Faire tourner le pignon de commaende de distrilwtion,
sur son céne pour l'amecner & la position nécpssaire.

Pqur le débloquer, se servir de arruche-céne spécial que nous pouvans
fournir suc demande.

Le tablean ci-dessons indique les réglages de distribution de tous nos
types de motcurs.
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Les xéglages du tableau seront respoetés dans la moyenne, avec les
jeux indiqués ci-dessous. Les diflérences, inévitables, que I'on pourrn cons-
tater seront répartics au mieux cnire les dilférents points.

Pour régler I'sllumage, mettre In manctte de commande d'avance 2 zéro
et [nire coineider ke décollement des vis plotinges avee le Point Mart Haut.

Tour les motours i soupupes latérnles, e jeu sous les soupupes doit
élre cowmpris entre 1,5/10 et 2/10 de %, lorsque le moteur est froid.

Pour les moteurs @t culbuteurs, le jeu deit éire plus xéduit @ de 'ordre
de 1/10 de %, Pratiquement, il sulfit de régler & froid de manidro que les
tiges de culbuteurs tournent librement autour de leur axe étant donné que,
dans les moteura de ce genre, le jeu augmente quand le moteur est chaud.

Dans les moteurs & seupapes latérales et dans ceux des « Culbuteurs
Grand Sport n, le jeu est réglé par des enles en elinguant, qui sont inter-
posées entre le pousseir et le grain qui coiffe celui-ci. 11 suffit done d'ajun-

. ter ou de retirer ces cales pour arriver au jen veoulu,

Duns les moteurs 4 culbuteurs de série, le jeu est réglé b aide de In
boite & rotule in(éricure du pousseir qui se visse sur ce dernier ¢t qui est
bloquée & l'nide d'un contre-Gerou. Se servir de 2 clés plates pour effectuer
ce réglage. :

Le réglage du jew des soupapes est d’une imporiance capitale. Vérifior
fréquemment ce jeu, ct, 8'il 0 augmenté, le ramengr aux valeurs ci-dessus.
Lo foit de négliger cclie précantion amine des vésultats désastrenx Lels
que mauvais rendenent, bruit exagéré de ln distribution, détérioration des
graios ‘de poussoirs ou des rotules de culbutenrs, flambage des tiges de

culbuteurs, ete,

f) Bougie. ‘ .

La distance entre les électrodes de la bougie doit &tre de 0344 mini-
mum et de 096 maximum,_ Il y a lien de fnire attention au fait que les
moleurs i culusse en fonte sont wmunis. d'une bougie i filetage court, tandis
que les culnsses en nllinge léger sont prévues pour une hougie i filctage
long, En.cas de remplacement de la bougie, avoir soin d'employer le méme
type que celui qui était monté sur la. machine.

Pour résumer, nous conseillons de ne jnmais monter, & la place d'une
hougic d filetage long, wne bongic & filetage court. Au cas, cependant, ot
on aurait été obligé de le fuire, et que I'on veunille remettre une bougie a
filetage long, avoir sain de passer dans In culasse un taraud de 18 pas 1,50,
afin d’gviter de détériorer le filetage de la culasse, Faire faire celte opéra-
tion par un mnécanicien expériments, aprés démontage de la. eulnsse.

'y a licu de vérifier friquemment étar de lo bougie sans attendrs le mo-.
ment oit elle sera hors d'étar de'servir, La ehanger au cas ot elle ne convien-
drait pas nu moteur de volre moto. Une bougie qui aura fait, pour une
cause queleonque, de Pauto-allumage, est inutilisnble. Les bougics du type
(que nous montens sur nos machines conviennent parfaitement et elles

a

sont susceptibles d’assurer un long service, & condition d’étre vérififes et
nettoyfes périodiquement.
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. _ 7) Embrayage.
P ‘ . PP . _— : jusqu’
-b) Calag-e de la Magucto. - Dévisser ke harillet situé en AL du levier ldc commande jusqu'd ce que
. - . ) ) 0 la course de lu poignée devienue normale. -
: Retirer le couvercle qui couvre le rupteur. -TFaire tourner le moteur A !
I'aide de la pédale de mise en marche pour amener le piston au point mort -"5 w2 2
haut. Les wvis platinées du rupteur doivent se trouver Geartées de 410 de 1 o . . - o~ o il ~
N - . 1 1 % v ey WD [] 9 (= p=r ) N ] O
environ, étant’entendu que la manctte de commande d'avance se trouwve . 2 e s W T < g = 2al = S e
it ga position de repos. Si ce.n’dlait pas le eas, il y aurait lieu de dévisser : ., G P B A P, SRR B R R
y H = AL s . . I L} 1
le bouchon de réglage situé sur le couvercle ebté trangmission, Desserrer © AmR288: L2283 IRER (28
ln vis de fixation du pignon de magnéte et faire Lourner le rupteur  ln main ST A = R AR
pour 'nmener & une position telle gue les vis platindes se trouvent & Péent- A -
tement indiqué plus haut, Resserrer la vis de fixation du pignon et remettre 8 =
. L I &t o o] [ [ =
le heuchon de visite. - % = o - . o P )
. . N . 8 | W T oy R N T ot oo
Pour débloquer le pignon de magnéto, se*gervir de nolre extracteur pEl A El8 g d I == 24
H ] . =] = - “e.
speeinl. g Bl gdogmEr. | aEaEcR | vee | 6@
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/1) Chaine de transmission. p
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d,ug:;cchmnc de transmission peut s'allonger au hout d’un eertnin temps p;j; 25 g B8 g ‘E: o é & ‘E é ‘E é E é E é E E
. . . . B Bk E . ] R
TR : i mh=zd 8§35 5 E8 35 gF4d 3 ]
- " Elle sc détendra cependant d’autant moins et elle donnera d'autant ) 5 ": 245G a4 <o <D dd - - <
plus satisfaction qu'elle aura 816 nettoyse ct graissée plus souvent, i p S T _
Pour la t i li J y 2
, r I tendre 1!_y u licu de desserrer de quclqucs'wurs les Gerous (e 2 4 o o o w . o o m s
Paxe du moyeu arritre, Débloquer ensuite les contre-derous des tendents [ £ s 8 5 =3 = =3 = s
de cholne qui s trouvent de chagque edté du endre et qui appuient sur les 5 Q N N
écrous de 'nxe de moyew. Visser les deux tendeors de la gquantits nécessaire, o T
cn amepant la chaine i la tensiop désirée; il y o intérét & ne pas tendre o S o w22 w2 2 2el | BRS
Ia chinine d’une mnanitre exagérés, mais en laissnnt une certnine fliche alx @ E e
deux brins. S’nsgurer que le moyen arritre est bien perpendiculaire au plan O -
de tranglation de la machine, en se servant d'un double matre, par exemple, ) :’_‘:, g » ’_. - — = =
‘pour véxifier que, de-chaque c6té, la distance de l'axe du moyeu rvant . o g fx’ g f;r it o 3 o %\' 3 g{ g o
P'axe du moyeu arritre est bien la méme. Rebloquer les contre-derous des ] ‘é 2 T S O - PO P
A, tendeurs de chaine, ainsi que les deux Gerous de l'axe de moyeu arriere. .. O | T
L Ne pas oublier qua le réglage de la chaine entraige ke réglage correspondant e s e e
de la tige de commande de frein nrritre, 0
Le démontage du pignon de cliaine de la boite des vitesses est [acilité !
i par 'emploi de Pextractenr spéeial que nons pouvons fournir sur demanide, L b @ E 2 E
Sl[‘ , Spéeifier i ln coinmnnde, le type de machine. . : E ﬁ !I} ' 5 B
- ) . = = £ [
4 ; ; 2 5 SR & 5o e®
b s + " . et I3
11 7) Freins. : 2 ray 5 g 25 {a
; ‘ vl - a ) a U2 ﬁ 0 =2}
. A . . 1 a
Pour le frein AR serrer 'éerou situé a lextrémité AR de ln tize de ! g = = =] é
L ‘commande jusgu'nu moment oit In course de la pédale est redevenuc nor- ' © a S i &
k- male. Agir de méme pour Ie frein avant & commande semi-rigide (Cible : )
g . flexible et tringle). Pour le frein avant 2 commande flexible, régler en se i g
M| servant du ‘barillet fixé & ln fourche, ;
v - ! ' I
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Au cas oll on constaterait un potinnge de Pembraynge, sur les moteurs

& embraynge pon réglable, il y a intérét 2 wmettre des rondelles d’épaisseur
,sous les ressorts, afin ds dureir cewx-ci. Faire [aire de préférénce cette opés
ration par un méeanicien -expériments.

Ty a intérét également 2 nous demmnder des disques d’embroynge
syppl_émentuires ou, de préférence, nos nouveaux disques en motidre spée
ciale, en remplacement des disques anciens. Nous consulter i ¢o sujet, en
nous indiquant le type de machine dont il g'agit.

Dans los machines & embrayage réglabls, le réglage est facile h réaliser
de la manitre suivante : | A

Eolever le ¢ sens-soudure » du cible de commande de débrayage et
retirer le edble. Dévisser la vis de commande de débrayage en faisant tour-
ner le levier & pédale de commande de ganche A droite ct ln retirer complé-
tement. A l'zide de Ia cls spécinle, débloquer et dévisser le bouchon de
n?glugc de Pembrayage. Notor que sur certaines maelines, ¢e bauchon est
vissé & droite et que sur d’autres rnchines, il est filetd a guuche, . Dang
certaines machines, ce bouchon est muni d'un frein a languettes dont

deux sont’ engagées dans des fentes frofsées dans lo eorter et dont,

deux nutres sont replifes danas les encoches de '6erow; Pour dévisser Péerou
it y a licu de déplier los languettes engigées dans les encoches de éeron.
L'.e bouchon de réglage de 'embraynge étant enlevé, 'écrou de réglage de
Pembrayage devient aceessible, b travers le trou tarandé desting i recevoir
le bouchon.

Le réglage.de 'embrayage s'effectue it T'aide de In cld spéeinle {servant
en méme temps & démonter le bouchon de réglage} dont les 4 grifles s'en-
gagent ,dnn_s 4 trous percés dnns Pécrou de réglage d’embrayage. Pour
dureir 'embirayage, il y a liew de tourner dans I sens des aiguilles d'une
montre, ¢t ¢n sens inverse, pour Ie rendre moins dur. La quantité dont il
y a liew de visser 'Scrou de réglage, est impossibic a indiquer, dtant donng
qu'elle dépend du degré d'usure de I'embroyage, 11 v aura lieu de procéder
par thtonnements, 11y a d'ailleurs, intérét A faire faire cette opération par
un méeanicicn spécinliste. .

, L’6erou de réglage de TPembrayage est muni d'un frein, soliduire ‘de
éﬂcrt:;_.l qui le verrouille nutomatiquerncnt dans Ia position «qui ui & 616
onunée, :

M

k) F ourche..

. En toutes circonstances, la fourche doit &tre trés souple, mais sang
jeu, surtout sans jeu latéral, ce qui rendezit ln machine dangercuse.
- Ge que nous venens de dire nécessite donc un réglage parfait et un grais-
sege trés surveills, ‘
Les axes sont montés en quinconces, echaque axe est visss dans uue

L?ellctt'e, la partie filetée de la bicllette se trouve du cots opposé de san
vis-fi-vis.

Les bicllettes formant fcrous, les écrous A chaque extrémité des nxes
ne font lelfice que de contre-6crous.

Pour ebtenir un bon réglage de In fourche il faut desserrer les 4 contre-
tcrous, ensuite dosserror tous les axes. '

Commencer le réglage par le serrage des deux axes supérieurs, les serrer
convenablement pour supprimer tout jew Iatéral, mais conserver Pacticu-
Intion trés souple. '

Ensuite serrer I'axe du pivot de {ourche, tonjours dans les mémes condi-
tions que les nxesz supéricurs ; puis exdéeuter la méme opération avee l'axe
central de la fourche. ‘ : .

A ce moment-1a, la fourche doit 8tre trés seuple ¢t sans jeu. On durcit
tres légérement 1'nrticulation compléte de la fourche au moyen de Yamor-
tisseur de fourche, qui est monté sur I'axe central. :

Dernitre opération, bloquer tous les contre-dorous.

Pour ee qui concerne le graissage, voir au chapitre « Graissage » le para-
graphe concernnnt la fourche.

[y Direction.

Le frein (o direction est réglé i I'nide d'un dcrou situé au miliew du gui-
don, Serrer cet écrou de maniére cuo In direction ne soit pas trop douce;
éviter de trop lo serrer, ce qui rendruit In direction trop dure,

m) Commandes par cdbles.

Pour les commandes de guz, d'air et d’avance i I'nllumage, se scrvir
des bnrillets qu'il sulfit de dévisser de la quantité nécessaire,

n) Commande des vitesses.

Il ¥ n licu de vérifier, de temps en temps, si le levier des vitesses étant
f Ia positiou de 17, 2° on 39 yitesse, In fourchette est bien verrouillée. Il
arrive purfois que par suite d'usurc des articulations, le levier arrive i buter
au sccteur avant gue la vitesse soit verrouillée. Il est fucile de remédier i
ce défuut en réglant 1a position de la chape située prés du levier & main,
ou celle de I hoite a rotule située & I'autre extrémité de la tringle de com-
mande. Il suffit denc de visser gu de dévisser la chape ou la rotule jusqu'a
ce que la tringle de commande permette de foire coincider la position du
levier & main avee celle du verrounillage, Une fois ce résultat obtenu, bloquer
les contre-ficrous de la chupe et de la boite & rotule.

L’opération ci-dessus est d'une grande utilité étant donné que si le
levier & main bute avunt que la vitesse soit verrouillée, les griffes des engre-
nages ne sont pas en prise sur toute leur longucur, ce qui peut amener
Ienr usure prématurée et leur rupture.
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0) Roues.
ROUE AR : .

Défaire la chaine de transmission, apriés aveir enlevé le muaillon do
P

raccord ; ce maillon est maintenu en place & I'aide d'une lumelle formnnt
ressort 3-i sulfit de chasser cette lamelle pour pouveir démenter le mailion.

Défnire la tige de commande de frein en comprimant le ressart qui
se trouve sur la tige ct en tirant Pécrou d'extrémité ; f ce mament, il suffic

de tirer vers soi pour déguger la tige, ) i
"Dresserrer les deux derous qui fixent le moyeu AR et tiver sur la rouc
vers I'arrigre, ' : ’

Pour remonter la roue, opérer de fagon inverse.

La tige de commande de frein se remonte trés facilement st Pon a soin
de préseuter le houton de réglage de telle sorte que son méplal se trouve
dans nne position horizontale de mnanidre & g'engager dans [n fente pre-
vue dans Paxc soliduire du levier de came de Frein,

"ROUE AV
Pour les machines munies d’une communde de frein AV semi-rigide,
opérer comme pour la roue AR, saul en ce qui concerne la chaine.
Pour les mechines autres s¢ servir d'une pince pour appuyer sur le
levier de freih situé A proximité du moycu de In roue et sortir-le sable de

frein. Les autres opdrations sont les mémes gue ci-dessus, snuf en ce gk
concerne la chulne. d

D) E‘quipement électrique par alternateur - (Facultatif)

L’gquipement se compose ('un
alternatéur « Alternovi ». commandé
par une courroie souple, d'un com-
mutateur permettant d'avoir les posi-
tions « Phare », ¢« Code » et « Ville »,
d'un Phare et d'une Lanterne avridre.

ALTER l

JAUNE @__E MASSE

[E=D

B LANTARRIERE

PROJECTEUR

COMMUTATEUR

Schéma de montage de ' Yo ilternov”
avee Lampe code & coupelle

B L LT L S S,

i

L R

Gruaisser lggerement Paliernalenr tous les 1000 kilowmitires euviron,
Phuile extra-fluide. .

Vérilter les contuels de musse el an commntateny afin d'éviter de braler
les Innpes. :

IEn cas de démontage. sassurer yue les fils corvespondent bien aux

" eonleurs indiqzés par le sehénu,

Vérifier de temps en temps gue la courroie de conunnde de Palter-
natenr travaille bien en ligne et la remplacer en cas d'usure prononeée.

r) Equipement électrique par dynamo et batterie -
(Facultatif) .
Cet dyuipement comporis .
Une dynuwmo i double débit (25 el 60 watts envivon}.
Un eonjonctenr-tisjonetenr,
Une batterie dlatcumulatenrs.
Un commulateur d'éelairage & 4 positions. .
Un commulatenc spéeinl de debit inddpendant de celei d'éelairage.
Un projectear wvee mupbremetre.
Une lanterne arrigre.
Un averlisseur.
PROJECTEUR

. .
AMPEREMETRE _DYNAHD

AHMPEREMETRE BATTERIE
BitU 3 CABLES -

RQUGE
CORE _BOUTE
VERT JtI\UHE
COMMUTATEUR - VILLE

0" ECLAIRAGE

BlEu " i’ LanT, ARRiéne
——————

noin

JAURE
\LEODE

YERT ROUGE© MNOIR
. VILLE 22 poern
LanT AnniERe  VIOLEF "
HCIR
1 MASSE
souton conmer | MY
HAssE BATIERI
AVERTIS SEUR COMMUTATELUR QYNAMO
DE OOuBLE DERIT
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Ly simplicité et la robustesse de ees oppareils ont rédait an minimum
Yentretien de I'équipement. Toutefois, quelques précautions sont & prendre,
pour en assurer un fonctiennement parfaif et une durée illimitée.

*1¢ Lo dynamo : Tris robuste ne demdnde auneun cntreticn, graisser
légérement 2 Uhuile fluide. tous les 1,000 kilométres.

20 Le conjoncteur-disjonctenr : Cet nppareil complétement nutomatique
ne demande autun entretien. .

3¢ La batterie d'accus : Cest dans I'équipement &lectrique Uorgane qui
demande le plus de svins. De son bon entretien dépend le bon fonctionne-
ment de 'ensemble de I'dquipement. S’assurer chaque semaine, vu lous les
500-km. que le niveau du liguide dépasse les plagues d’environ un eenti-
meétre et demi; si le niveau baisse, ajouter de Pequ distitlée et Jjamais d’eau

- neidulée, ni acide, ni aucun produit quelcongue.

Dans nos machines équiptes de botterics & bae en verre, Ie niveau du
liquide est visihle, sans démantage du couverele, i travers ln paroi du bac,

Maintenir la pivean du liquide entre les 2 repres wmaxinnun ot minimum,

gravés sur lo paroi. .
. Tenirla batierie propre ot stche. Vaseliner les bornes (ne jumais employer

" de graisse consistante ou d'huile). Veiller & ce que la fixation reste tou-

jours rigide et que la batterie fosse corps avee In moto. Avoir soir de gar-
der In batteric toujours lLien chargée,.

4o LE COMMUTATEUR ET LA CANALISATION : demandent seu-
lement de Lons contacts, S'assurer que les fils ne se cisaillent pas par les
trépidations ct que les cosses sont bien serrées sur leurs hornes, Le pale
négatif de la dynnmo et de la hatterie étant & la masse, il est indispensable
de bien gratter 'émail & Uemplacement de leur fixation au cadrs de la
moto, de fagen A avoir « une bonne masse ».

5¢ L PROJECTEUR ET SON AMPEREMETRE : ne nécessitent
aucun cntretien, de méme que la lanterne arridre, sinonr les contacts... -
toujours les contacts. .

Attention : L'équipement électrique de nos muochines est muni d'une
Dynamo & Double Débit afin d’aveir une churge toujours conforme aux
besoins du conducteur et d'¢viter In destruction de Ju Latterie par la sur-’
charge.

Le commutateur de débit est préva en vue de le permettire.
Pendant le jour mettre ¢ce commutateur sur Ia position : Jonr.

Pendant Ia nuit le mettre sur la position : Nuit.
' !
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Condvuite de la machine

Avant de mettre en marche pour la premidre fois, voir page 1 les re-
commandations concernant ju graissnge. Il est indispensable d'autre part,
de savoir conduire une mnotoeyelelte. . ; .

Nous supposons d’autre part que le propriélaire de la .maclxinc u par-
couru attentivement e texie de cette notice, qu'il s'est bien mis aw cou-
nt do toutes ces particularités 3 s’nssurer que les pneus sont bien gon[_lcs
¢t b ce propos, remarquer que cenx-ci doivent &tre gonflés X une pression
de 1kg, 200 pour les roues AR et 1 kg, pour les roues AV.

Prise directe

Point mort

1él‘l2

POSITION DU LEVIEIL A MAIN DES VITESSES

N

Sassurer également que toutes fes nnettes et les pédales de commande
jouent librement et que be levier de communde de vitesse se trouve nu

point mort.
Ouvrir le réservoir d’essence,
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en deuxidme,

Nuyer légerement le carburateur en appuyand sur le bouton desting i
cel cffet, :

Mettre la manetie d'avance tout am retard.

Fermer complitement la manette duir tenir par eoulre In wnnctte
des gaz ouverte, enviren 1/4 de sa course.

Donner 4 ou 5 coups de pédule de mise en marehe en déeompressunt de
Tagon i nmener du mélange aw eylindre, ;
' +

A ce moment, chercher une bonne positien de In pédale de mise en

marche pour le Jancement ; ne plus déecompresser et laneer vivenent le.
-motenr, en aynnt eu sein de s'asaurer gue lu mnnette Fnir est toujoirs

fermée, et que fn manette des gaz est légdrement ouverte,

5i toutelois le moteur ne partait.pas du premier coup de pédule, co
n'est uniquement qu’une position d'ouverlure de manette de goz § e condye-
Leur aprés quelques essais, connaitrn rupidement ln meilleure position de
In manette pour un hon dépurt da moteur. :

Le moteur étentt parti, le faire tourner quelques instants an ralenti s cotte
recommandation est surtout imperiamle en hiver, oft il y a intdrél & fuirs chauf-
Ser legirement huile de graissage pour rendre le. débrayage plus fucile.

Voila done In mote pritte & partir. Aprits s"8tre Lien installé sar Lu selle,
débrayer eomplétement & fopd en eppuyant sur la poignée de débraynge
ou sur In pédale dans les machines qui en comporten! une. Pusser en
17¢ vitesse en pounssant sur le levier de commande ; emballer lépesment
le moteur, en tirant sur fo menette des gaz, puis lacher doneement la poi-
gnée de debrayage; si cette derniére upiration est bien falte, ln motlo
avancern doucement et suns fi-coup.

Ponr ralentir, il suffit généralewment de couper les gaz 3 ne se servir des
freins que pour un'arfrdt brugquoe ; ne jamnis freiner snas avele coupé compli-
tement les guz, et il y o intérét, si Pétat de 1o route le permel, de débrayer
d’abord. .

Pour monter les cbles, se servir da changement de vilesse et prendre
In vitesse qui permet de monter sans faire cogner le moteur. Pour des-
cendre les cotes, ne pas débraypr, ni metire an point mort, wais se rappe-
Ier que le moteur constitue le meilleur des freins,

Larsque 1o machine aura atteint une eertnine vitesse, il faudra passer

Lnncer vetre machine en [ui donnunt un pen plus de gaz; débrayer
vivement ¢t en méme tewmps réduire les gnz, puis tiver le levier de chauge-.
ment de vitesse & vous, el Ja 2¢ gst prise.

'.__ [,

P C NN S

i
- sevmid prane s

[
"

Touteloie, avant de licher I poignée d’embrayage, ne pas oublier de
remetiye les gozy agir de méme ponr passer en 3%

Forseque les néecssités de Ia route obligent & remelire une vitesse infe-
ricure, I'opération demunde un peu plus d'attention, snais clle est trts facile.

Exemple 1 en moutnnt nne ebte, le moteur faiblit et il cogne 3 il ne
Faut pus attendre, sons peine d’abimer énermément le motenr; vivenent
it faut diminuer Lrds légirement les gaz, débrayer ; le molear va done ¢’ tn-
haller puisqu’il tenrne & vide, encore plus vivelient romener votre ltzwer
de 3¢ en 28, puis lacher votre poignée d'embraysge, el naturellement régler
votre allure de ronte nn moyen des gaz,

En principe dans une edie, buomanetle d'oyvance doit touvjours élr.e
fermée 0w presque,

An contraire, en palier, Uavance i Pallunnge doit étre fonetion _dc
votre vitesse de route, une svance dont en se sert judiciousement économise
le carhurant, :

Duns uhe descente tres rupide, il y a méme intérét de changer de vitesse
et de prendre eelle qui correspondrail & la mentée de la méme route.

Lo posilion des vilesses est In suivunle, par rapport nu, lcondl_:ctcur
menlé sut ln muchine ; 17¢ vitesse, Point Morty 2¢ vitesse, P'rise Directe,

de 'Avaul vers PArriére,

Pendaut lu péviode de rodage, il y a intérét a ne pas Lrusquer ]‘u ma-
chite, ni & la pousser teap, Fviter de dépasser lu vitesse de 59 km. & heare
en prise directe et ne pas essayer de monter des cbtes trop dures.

M t - ~ H
Apris hu période de rodage et pendant P'usuge conrant de la machine :

. . . s .l
Luisser en privcipe Pindex de robinet de réglage de Phuile sur In post
tion w Sport a, qui donne le maximum de gralssage.

1]
Pour netive en morche, sassurer gne la manette d'avance o allumoge
est A lu position do retacd 5 cobn en vue éviler un retour du moteur,

;
Aprés aveir mis en marche, vérifier que lo pédale de mise en marche est
bien reveriue & sa position de repos {en contact asec la butde cn caourchouc).

Veérilier qu'il y nit Loujours un peu de mou i la commande de débrayage,
Avoir soin de conserver ln fourche tris souple et graissée uvec soin.

Le frein de direclion doit &tre serré modérément j avoir sein de ne pas
tosber d'un exets duns autre.

Aprts mise en route du woeteur, ne pas faire de dfmarrage bm'sq'lzle
el éviter, en toute circonstances d'embalier le moteur; par tewps [roid,
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" (EVIER DE COMMANDE DES'VITESSES  GENERATRICE byramo oudbernateur.
' POIGNEES £T MANETTES DE COMMARNDE
Graisser fous les 15 jours en se \ 1000"™ environ

servantdela pompe & pression’
Employer lamame huile que pout
les gralsseurs & billes

7 AXES DE FOURCHE
Articu]ations munles MdYEU AVANTJ

de Graisseurs & bllies

huile extrofluide ** OfkdT ..
Graisser legerement tous les

'MOYEU ARRIERE o

HUILE CASTROL XXL

aralsser-fousles 810 jours ense
servant dela pompe 8 pression
livrée avecla machine. Graisser
fousles jours partemps de pluie

MOTEUR:HUILE CASTROL XXL

Pendant les premiers 2000%vidanger
etrenouveler I'hulle fous les Sook»
Vidanger efrerouveler I*huile fous les
1500%environ pendant "usage normal.
Vrifier of r¢toblirsouvent fe niveou d*hulle.

PEDALE ET LEVIER D CAME DEFREIN
Gralsoer tous les 15]jours en se

servant dela pompe tpresslon
employer lameéme hulle que-

pour les graisseurs tibilles.

Nota s dvant o immobliiser la mochine pour un arrét Brolongé,s* assurer que tous les organes Indigués sur ce fableou sont Graissda.

N gy FEUIRE

Ve
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