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EVOLUTION TECHNIQUE DES

49 ¢cm® MOTOBECANE
TYPES : 99-99 F-99ZETO95TT

-

L

P
T

Depuis notre étude initiale, le haut de gamme
des cyclomoleurs « Motobécane » a vu disparaitre
les modéles de la série 93, tandis qu'étaient pro-
posés les cyclomoteurs type 99, a boite-relais deux
positions, el désormais équipés de moteur type Z
a contre-piston, également monté sur le modéle
tout-terrain type 395 TT.

Type 99 ot 99 F

Apparu fin 1972, a partir du n® 99201200. L'es-
thétique générale est celle de l"ancienne AV 98
SP, avec des carlers de protection affinés et un
nouveau garde-boue avant. La machine bénéficie
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Cyclomoteur type 99

de clignotants et de I'allumage électronique. Par
la suite, un frein & disque [aponals Shimanc a
commande hydraulique remplacera le frein avant
4 tambour, donnant [e modéle 93 F.
Type 99 Z

Celte machine, présentée au Salon de Paris d'oc-
tobre 1976, est commercialisée depuis le numéro
2000 000. Deux innovations importantes au niveau

du moteur : un contre-piston d'équilibrage et une
admission & clapets, qui offrent & ce cyclomoteur
une excellente souplesse ef des accélérations élon-
nantes pour un tel type de wvéhicule.

La fourche avant regoit des soulflels de protec-
tion e phare est rond, et un petit perte-bagages
est monté d'origine. La 939 Z ast commercialisée
depuis le n° 2 000 000 Jles modéles a moleur con-
venlionnel ne figurant désormais plus au catalogue.
Type 95 TT

Le moteur Z offrant d'intéressantes possibilités
exploitables en tout-terrain, a été monté dans une
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET

pEs 49 ¢em* MOTOBECANE : 99-99F-99 ZET 95 TT

Me figurent dans ce tableau que les Indlcations diffé- |
rentes de celles publides dans le tableau similaire de |

notre étude initiale.

Moteur

Monocyl. 2 temps
a contre - pisten
d'équilibrage, et
admission a cla-
pets

TYPE . vvvvnnnnn
Taux de compres-
sion
Puis. maxi ....
au régime de ..

Couple maxi

au régime de ..

Distribution
Admission par in=
termédiaire cla-
pels

Diagramme distri-
bution

Admission varia-
ble selon régime
Transfert
Echappement

Carburation

Carburateur Guri-
MLy

N° des réglages
Gielaur

89 98 F 89 Z 95 TT
i id.
941 id.
3,03 ch id.
6 000 id.
tr/mn
0,44 id.
m.kg
4 000 id.
tr/mn
92° 20' id.
127 id.
type AR id. type id.
2-13 AD 13
755C id. 858 id.
23 id. 29 id.

Allumage
Volant  magneti-
que Novi

Av. a allumage

Transmisison
Boite relais ....
Démulliplication

chaine  second.
Démul, totale
Pneumatique
Avant fol
Arriére

Freinage

Avamt gt
<7 lambour ou
disque (mm)
Dimensions gar-

nitures ou pla-
quettes (mm)
Arrigre
< tambour (mm)
Dimensions garni-
tures (mm) .. ..
Surface  AV/AR
{cm2)
Dimensions (mm/
et poids (kg)
Longueur
Largeur ........
Empattement
Garde au sol ..
Poids a vide
Réservoir (L)

99 93 F 99 Z 95 TT
dlectro- id. classi- id.
nique que &
rupteur
1,5 mm id. id. id.
AV PMH
2 posit. id. id. id.
40/15 id. id. 39/15
27,7 & id. id. 27 &
11,8 11,6
27517 id. id. 25018
2,75:17 id. id. 22,5017
tambour | disque | disque |tambour
100 240 240 100
B0 23 230 |} BO <23
tambour id. id. id.
115 id. id. 100
11523 id. id. 8523
36/52 14/52 14/52 36/39
1785 id. 1805 1870
690 id. 63T 735
1190 id. 1200 1230
110 id. an 115
64 id. &7 63
9,2 id. 8,7 87

66 - S6 INVIIHOLOW



MOTOBECANE 85 - 99

Cette vue permet de distinguer les « en-
trailles » du moteur Z

Pour les modéles 99 et 99 F & moteur, conventlon-
ael, se reporter & [étude initiale, qui demeure wvals-
ble également dans son ensembla pour la transmis-
slon du moteur type £ décrit iei.

MOTEUR

L'idée de base du moteur Z & contre-piston

On sait tirer de série 5 & 6 ch d'un 49 cm3 mais
comme la vitesse doit étre limitée & 45 km/h, la moi.
tlé de cette puissance est suffisante et une courbe
pluz plate permet surtout d'avoir relativement plus de
couple aux régimes ol {e moteur embraye et com-
mence & monter en régime. Comme ce couple est limi
té. le pouveir d'accélération est limité également et
une solution consiste & coupler le moteur & un variateur
ou, mieux & une boite de vitesses qui permet un plus
grand étalement de la démultiplication.

38 — Rewvue MOTO Technigue

DESCRIPTION

Seulement, une boite de vitesses cela colte cher.

Toute I'astuce réside ici dams le fait gue le couple
moteur a &té fortement augmenté (4 50 % environ],
grice a l'emploi d'une pompe de balayage qui comble
le mobeur & bas et moyens régimes et lui permet
un taux de remplissage beawcoup plus correct aux en-
virons de 08 au llew des 05 ou 06 traditionnels,

lgi, nous avons done wun 2 temps qui remplit presque
comme un 4 temps avec évidemmant avantage < aveir
2 fois plus de temps moteur & rdgime dgal,

L'intérét de cette pompe est donc de combler les
pertes de remplissage qui caractérisent un 2 temps
classigue en donnant ung plus grande charge de gaz
frais qui servent au balavage.

Autre  avantage de ce piston pompe, il contribue
au bon ¢quilibrage du moteur tant et si bien que 'on 2
pii supprimer les masses d'dquilibrage du vilebreguin
¢t obienir, surtout, un moteur exempt de vibrations,

CYLINDRE 2

Le dessin du eylindre est caractéristique des possi-
bilités de remplissage et de baelayage de ce Iype de
matewr
— Dimensions relativement réduites de la  lumiére

d'échappement. contribuant & éviter de vider le cy-

lindre de ses gaz frais lors du balayage particulié-
rement efficace.

— Généreuse lumidére dadmssion, avec & l'entrée du
conduit d'admission wun systéme a clapets dvitant
surtout les refoulements au carburatewr. car une lu-
mittre d'admisslon convenant aux bas régimes serait
gxcessive & vitesse normale. Aussi ce moteur con-
serve ung consommation spécifique identique a celle
d'un moteur classigque de Mobylette, oscillant de 330
h 370 a.Ch/H au xrdgimes d'utilisation.

— Et un troisiéme transfert gui n'est autre qu'una dé-
rivation du cornduit d'admisson, débouchant au-
dessus de la |lumiére d'admission, et dirigeant les
goz fraiz vers la chambre de combustion.

PISTON MOTEUR

Afin de faire jouer le troisiéme transfert, cfté ad-
mission, la jupe du piston posséde une ouverture, Au
moment du temps de transfert, une partie des gaz
s'échappe par cette ouverture lorsquelle démasque [a
lumigre d'admission. Les clapets disposds dans la con-

TECHNIQUE
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Courbe de couple et de puissance du
moteur Z : le couple est particuliérement
stable se maintenant entre 0,42 & 0,39 mkg
de 2500 &4 5500 tr/mn avec un maxi de
0,44 & 3 500-4 000 tr/mn (Dessin AMT)

duit d'admission étant alors soumis & une pression,
se ferment, et les gaz frais n'ont d'autre issue que
le trolsiéme transfert, qu'ils empruntent pour se trou-
ver mélés dans la chambre de combustion avec le prin-
cipal des gaz frais, qui |ui, est passé par les deux
putres tranaferts classiques, Ce trolsiéme transfart amé-
liore le balayage et le remplissage du cylindre.

EMBIELLAGE

Si, extérieurement, ce moteur ne se signale que par
une trés discréte boite ronde souws le carter maobeur,
par contre, a Ulntérieur, nous trouvons un embiellage
totalement nouveau.

Alors gqu'un embiellage de Mobylette classique est
réallsé en trois parties, celui de la = 2 = est en 2
pléces pour avoir plus de rigidité & cavse du plus
grand écartement des roulements.



Plan de joint supérieur du cylindre.
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Développe du cylindre équipant les moteurs
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A gauche : déwil de lo téte de bielle
1. Rondelle de calage - 2. Cage de roule-
ment - 3. Maneton - 4. Aiguille - 5. Téte
de bielle A drolte détail du calage
latéral de la téte de bielle du piston
pompe - 1, Circlips - 2. Jonc d'arrét

3. Rondelle - 4, Aiguille - 5, Excentrigque

[Dessins AMT)

CONTRE-PISTON

Comme |la course est trés faible (13 mm) comparée
avx 418 mm de la course du piston moteur, le piston
pompe en fonmte est trés lourd, pour arriver & un
équilibrage satistaisant. Ce piston a une calotte {res
tourmeniée, en forme de cloche & plongeur pour éviter
les contrepressions inutiles dans le cylindre borgne
ginsi que les présences d'huile. Ce piston est dail-
lewrs pouwrvu d'un segment. L'axe de ce piston-pompe
est monté sur un rowlement & aiguilles. Le diamétre
du piston est de G2 mm.

CARTER-MOTEUR

Deuwx demi-carters & plan de joint verlical, assemblés
par deux wis et cing boulons regoivent au-dessus e
cylindre moteur, et au-dessous e cylindre du contre-
pigton  d’équilibrage, serré par quatre vis BTR 0 6
mim, L'étanchéité du carler-pompe est agsurdée par deux
jaints @ lévre

SYSTEME A CLAPETE ET DISTRIBUTIOMN

Les premiers modéles étaient équipés dun ensem-
ble composé des éldments soivants, en allant du car-
buratewr vers le cylindre (voir schimal.

la dérivation pratiguée
dans le conduit d'admission et servant de
transfert additionnel

On  distingue icl

- la pipe d'admission et son joint (B et 7);
le porte-clapets (4) avee clapets (5) et bolédes (6);
= Un joint d entretoise (3] :

— une entretoise aluminium de forme trongonigue.,
d'une dpaisseur de 155 mm (2] ;
— el enflnm un joint en Fbre d'une épaisseur de 2.5

mm, entre entretoise et cylindre (1) :

Sur les modéles aciuels, la fonderie de eylindre a
éré modifiéde, ce qul a permis la suppression de len-

tratolse aluminium et du joint fibre

MOTOBECANE 95 - 99

En-dessous des segments, 'ouverture pra-
tigquéde dans le piston permet d'alimenter le
transfert additionnel en gaz frais

Le vilebrequin complet, avee ses deux
biglles. qui lui donnent l'aspect d'un vi-
lebregquin de flat-twin

Fonctionmoment

Trés schématiquement. le principe de fonclionnement
ast le suivant :

Venant de passer au PMB. le piston commence sa
remontée.  achevant par la méme occasion le tempa
d'échappemeant.

Fevue MOTO Technigue — 39



MOTOBECANE 95 - 99

L'ouverture pratiguée dans la jupe du pisten vient
en regard de la lumigre d'admission et la dépression
qui commence & se¢ créer dans le carter-pompe est
suffisante pour faire ouveir les lamelles du clapel d'ad-
mission © il y a donc une trés légére admission qui
se produit trés tot.

En fait, ce systéme va permettre d'avoir un lemps
d'admission dissymétrigue comme le permet un dis-
tributewr rotatif et bien gu'ici 'admission soit toujours
réglée par la jupe du plston. Mieux, ce temps d'admis-
sion doit &tre variable en fenction du régime moteur
et de |'équilibre des pressions régnant en amont et en
gval de la boite & clapet,

Revenons & notre piston gqui monte encore, |l a
maintenant obstrué la lumigre d'échappement at Ccompri-
me les gaz frais contenus dans la culasse tandis que,
dans le bas moteur, la jupe du piston a démasqué
la lumikre d'admission. Les gaz frais rentrent d’autand
plus wite dans le carter-pompe que la colonne gazeuse
d'admisslon a déja &té = dbranlée -, mise en marche,
si wous prifércz. lorsgue Dorifice pratiqué dans la ju-
pe du piston s'est trouvé précédemment en  regard
de la lumigra dadmission.

Coupe dos premiers systémes & clapets
montés sur les moleurs & contre-piston
d'équilibrage
1. Joint fibre, épaisseur 2,5 mm - 2, Entre-
tolse aluminium, épaisseur 155 mm - 3.
Joint entretoise - 4. Porte clapets - 5. Cla.
pets - 6. Butées de clapets - 7. et 8. Pipe
d’admission et joint

T
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Schémas de principe du nouveau balayage
A gauche, la phase d'admls:i:n se termine, avec les pistons aux
JMLH.
A droite, nous voyons la phase de balayage (pistons aux P.0M.B.)
avee noetamment les gaz qui passent sous la calotte du piston, par
un 3" transfert. Le pointillé indique la forme de la ealotte du piston
poempe [Dessing RMT)

Le piston arrive wvers son PMH et une fois les paz
frais enflammés, redescend : c'est le temps moteur,
Sous la double action du piston moteur et du contre
piston d'équilibrage. les gaz frais contenus dans e
carter-pompe vont se trouver comprimés, Dans sa des.
cente, g platon va démasquer la lumidre d'admission,
par 'ouverlure prapquée dans Sa Jupe. Une partle des
gaz est donc chassée dans la bolte & clapets. Ces
clapets qui etpient ouverts sous la double action de Ia
dépression régnant dans le carterpompe et de |'ingr-
tie de la colonne gareuse d'admission, vont se refermer
dits que la contre-pression engendrée par la descente
du piston va étre supérieure.

Alnsi la fermeture de l'admisson se fait alors que
I'orifice pratiqué dans le piston est ¢n regard de la
lumiére d'admission : Il y a donc um dizgramma
dissymétrique dont le temps de fermetureé est variable
car I'équilibre des pressions dans la boite & clapet va
étre en fonctlon du taux de remplissage. de linertie de
la eolonne gazeuse & ['admission etc.. done du régime
mateur,

Lz piston continue sa descenie démasque [‘échappe-
ment par lequel séchappe les gaz briléds, puis dé-
masque les trensferts (principaux et additionnel), par
lesquels sengouffre les gaz frais comprimés. Le piston
passe le PME et le cycle recommence,

CARBURATEUR

Le carburatewr =« Gurtnér AD-13 = aquipant
teier 7 présente les particularités sulvantes
- gicleur disposé horizontalement, ce qui facilite =on
pcoés:

— diffuseur équipé d'un écrou nylen accessible direc-
tement aprés simple démentage du chapoau de car-
buratewr:
réglage du ralenti par une wis situde verticalement
sur le chapeau de carburateur;

- étanchdité du carburateur sur la
agsurée par un joint torique

— élament filtrant cylindrique.

le mo-

pipe o admission

TRANSMISSION

Embrayage et variateur

Quelgues détails les différencient des modeéles ini-
tialement étudids,
— gpaulement sur jowe fixe de wvariateur supprimé, car
il wenait trop prés du cylindre de contre-piston d'é.
quilibrage;



ressort de rappel de jous mobile renforeé ;

- rowe de chaine 23 dents au lieu de 33, pour faciliter
la mise en marche du moteur, par pédalage.

PARTIE CYCLE

FREIN AVANT A DISOUE

De marque japonaise Shimano, ce frein dquipe les
modiéles 99 F et 99 7, parmi ceux & boite-relais.

DESCRIPTION Vue en nmpra de la boite
relais
Pompe émettrice (voir la coupe)

Fixée au guidon, elle est actionnée directement par le
levier de freln (1). Le liquide de frein est contenu entre

MOTOBECANE 95 - 99

le piston mobile (2) et un piston fixe (3) dont la po-
sition dans |'alésage de la pompe, est réglable grice &
la vis (4). Lors du freinage, le poussoir (5) solidaire
du levier de frein, agit sur le pisten [2). Un cache-
poussidre (16] mainteny par un jonc (15), et un cepu-
chon (6] protégent I'ensemble contre Dintroduction de
cornps  étrangers. L'étanchéitd interne est assurde par
des joints montés autour des pistons.

Canalisation

Une canalisation souple relie la pompe-émettrice &
I'étrier de frein.

Etrier de frein [voir coupe)

L'étrier est & un seul piston (25). 11 est du type flot-
tant, ce qui permet & la plaguette fixe de wvenir porter
slilr le disgue, par déplacement latéral de 1'étrier com-
nlet

L'étrier est en doeux parties assemblées par deux vis
six pans (7). autour d'une plagque de support (B] soli-
daire du fourreau de fourche, Cette plague support pré-
sénte quatre alésages : deux moyens et un grand,
non taraudds, assurent le support de 'étrier tout em
autorisant son  déplacement latéral,

Un petit alésage taraudé recoit la vis [9) de réglage
d'écartement de la plaguette fixe [10). Cette wis est

POSITION MOTEUR POSITION VELOD

3121 L. [ s
LLALIE ot ’ sl
13114} |11r.zq]
——--f13120} el 13;1_115]-—-
1312] feassf — 7
I ] ;
13122 f13118] -
13128 [ !
307}
3127}
f1306 ] {13105 ]
s:pfe3ct]
O] I t
i
.?"""."‘ ‘I L J
[ [13128
Coupes longitudinale et transversale du carburateur « GURTMER
AD 13 »
13105, Flotteur - 93831 N. Gicleur - 13 345, Diffuseur - 132 138.
Boisseay - 13 119 et 13 129. Vis et tige de réglage de butés da
bolsseau
- ]In: :Il:!;ﬁﬂb!ﬁ; dEt:: Fembrayage sont allégées:
- le tambour d'embrayage regoit quatre  languettes. -
réssorts avec = Ferodo = au liew de trois: I
- la eourroia ast lisse; =
— la ecage du wariateur est éguipée de quatre billes.
contre Irols précédemment,
Baite-relais

FOSITION COURROIE
EM PETITE VITESSE

s

o

!

= - FOSITION COURROIE

EM GRANDE VITESSE
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MOTOBECANE 95 - 99

Trou de purge

entourde par dewx resgoris, l'wn  interne & |étrier,
et I'sutre externe, qui ont pour effet de rapprocher,
ou d'écorter 17 plaguette fixe du disque de frein, se-
lom que l'on dévisse ou wvisse |a vis de réglage (9)

La plaguette fixe est maintenue sur son demi étries
par un axe central [20), caléd par un circlips [18). sous
lequel on trouve une rondelle plate et une rondelle
« Onduflex « [19] gui exerce sur "axe, une traction
permettant A& la  plaguerte fixe d'étre parfaitement
appliquée au fond de son logement.

La plagquette wmobile [21] est lixée par une vis cen-
trale freinde per un ressort (22). L'étanchéité du piston
gst assurde par un joint [23) monté dans une gorge
de I'étrier, Le rappel du pisten en position repos esl
assurte par un ressort hélicoidal [24).

La wis (111 est vissée dans l'erifice de remplissage,
assuré par l'utilisation d'une cartouche de liguide de
hiein, dont Uembout filaté vient s'adapter & la place
de la wis [11). La pidce (26) autour de laguelle coulisse
le piston [25). sert de clapet anti-retour lors de ‘opéra
tion de remplissage de liguide de frein. Un petit joint
autour du clapet anti-retour, permet étanchéiné

FOMCTIOMNEMENT

Pompe émettrice

Au Freinage, sous 'action du poussoir (5) solidaire
v levier de frein, le piston (2] chasse le liquide de
frgin & travers la dérivation [27). dams la canalisation
de frein,

Etrier de frein

La pression exercée sur le liguide de frein est in-
tegralement transmise au piston (25). qui, en se dé
plagant, améne la plaguette de frein (21) en contac
sur le disque [28). Le disque étant fixe, et la pression
sugmentant, ['étrier se déplace latéralement — par
réaction — jusqud ce que |a plaguette fixe (10) soit
en centact avec le disgue. & ce moment |a, le disque
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Vues en coupe de la pempe

émettrice et de |'étrier de

freln avant & disque [voir le
texta)

est donc serré dpalement entre

Lorsqu'on reléche le frein, le ressort hélicoidal

CONSEILS

les deux plaguethbes,
I (24)
repousee le piston (25), qui chasse ainsi le liquide de

frein hors de D'dtrier, le ramenant en position normale.
Le liquide remonte dans la pompe émetirice, repoussant
le piston (2] en position repos

PRATIQUES

DEMONTAGE DU MOTEUR Z
A CONTRE-PISTON D'EQUILIBRAGE

Cette opération s'effectue aprés avoir sorti le mo-
teur de son cadre. Pour la dépose et repose du volant
magnétique, du  wvariatewr, de l'ensemble culasse-cy-
lindre-piston, se reporter & ["étude initiale qui reste
valable, De méme pour les outils spéciaux.

Dépose du cylindre inférieur de contre-piston
# Débarrasser le moteur de ses pattes de Flzation,

en retirent les boulons de fixation carter qui maintien-
nent ces pattes.

* Déposer les guetre vis hexacaves O
de fixation cylindre inférieur,

# Tirer trés fortement sur le oylindre inférieur pour
I"extraire. On doit seatir une trés forte résistance pro-
venmant de la dépression créde dens le cylindre lors
de [a séparation,

* Déposer le joint d'eémbase du cylindre inférieur.

B x» " mm

Dépose du contre-piston

® Mettre un chiffon autour de la bielle inférieure pour
éviter 'introduction de corps étrangers.



em— . —
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Vue éclatée du frein & disque
« Shimano «
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Le contre-piston, tel qu'il apparait, aprés
démontage du eylindre inférieur

® Avec une pince b becs fins, retirer les freing daxe
de piston.
& D@poser
cHfort. Si
embout  utilisé  pour
avoir Obé le seament.
® Hetirer le piston et sa cage & aiguilles,

* Si ce mest déjh fait, retirer le segment du piston.
en notant bien sa position, pour éviter de le remonter
a |'enveErs.

Attention : éviter de mettre de cbté le cylindre infa-
rier avec son piston glisséd dedans, car celui-cl 8'en-
fornce lentement dans le eylindre. Et pour les séparer
a nouvedd, il n'y aura pas d'autre solution gue de re-
tourner Nensemble et dattendre wne bonne vingtaine

I'axe monté libre et gui doit venir
nécessaire, utiliser un chase axe muni
les pistons de - Cady

HaNs
d'un
= APres
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de minutes que le piston redescande, car Il ny a alors
pas asser de prise pour I'extraire & la main,

Controles al cylindre inférieur et contre-piston ne
daivent pas présentar de rayures, dont la cause pro-
bable serait Uintroduction d'un cerps étranger. En cas
de rayures trés légéres. on pout les éliminer avec du
papier & poncer n° 400 ou GO0, imbibé d'essence.

Avec un palmer, prendré le diamétre du  contre-
piston, puis prendre Ualésage du cylindre a Paide d'un
comparateur dalésage. La différence entre ces deux
mesures donne le jeu cylindre-piston,

Joeu standard : 0020 A 0035 mm.

Jeu limite 0070 mwwm.

b] L'axe du contre-piston doit coulisser grassement
mais sans jeu dans le piston. Les aiguilles du roule-
ment doivent &tre sn parfait élat. aingi que [état de
surface de |'axe. Eventuellement changer ces pléces.

¢} Le segment fait lobjet de deux contrdles :

Le jeu & la coupe se contrdle en introduisant le seg
ment dans le cylindre inférieur, bien perpendiculairement
& mom axe, puis en utilisant wn jeu de cales,

Pour ouvrir le earter, chauffer d'abord le

demi-carter edté volant. Noter le tube

autour de la gueue de vilebrequin, la pro-
tégeant d'une surchauffe inutile

Jew mintrmum c 015 mm. Jeu maximum : 080 mm.

Le segment remonté sur le piston, glisser une cale
dépaisseur sous le segment entre segment et gorge.
cette derniére devant &tre parfaitement propre. Le jew
vartical du segment dans sa gorge doit &tre au mini-
mum compris entre 0020 et 0050 mm. Le jau maxi-
mum est de 0100 mm.

En cas de remontage d'un segment neuf, bien s'as-
surer gue las jeux minimum Sont respectés. 5i ndces-
gaire, obtenir le jeu & la coupe minimum & Palde d'une

petite lime. Et si le segment n'a pas assez de jeu
dans la gorge, le frotter bien & plat sur un mor-
ceau da witre, enduit de pate & roder & grain fin.

Attention & ne pas retirer trop de métal.
Ces recommandations sont également wvalables pour
les segments du piston moleur.

Remontage du  contre-piston et du  eylindre inférieur

* Hemonter la cage & aiguilles, aprés avoir huilée.
®* Positionner le contre-piston 2! introduire Son  axe,
aprés 'avoir huilé,

B

Séparation du demi-carter cité volant



[
b

# femonter les frelns d'axe dans leurs gorges.

¢ Remetire le segment.

& Huiler légérement le cylindre Inférieur. aprés |'avair
nettoye,

® Engager le cylindre munl d'un joint neuf huilé, tout
en maintenant le segment serré pour permettre Son
introduction dans le cylindre.

#* Tourner et faire pression jusqu'd enfoncement com-
plet du eylindre. Celui-ci posséde une échancrure céle
valant, destinde & permettre le passape de la masse
de vilebreguin,

#* Visser en croix les quaire vis de fixatlon du cy-
lindre, au couple de 06 & 0.8 mkg.

Ouverture du carter-moteur

® Ay préalable déposer les cylindros inféricur ot su-
périeur, le volant magnétique et |'ensemble embravage-
variateur.

* Déposer toute la boulonnerie du carter-moteur, en
repdrant la position des différentes vis et rondellas,
ainsi que des écrous.

® Placer le carter-moteur & plat, par exemple repo-
sant sur les mors d'un élau, |la quewe de vilebrequin
v:rém embrayage Gtant serrde |égorement entra  mors
dhoux

* Poyr la protéger, glisser un tube putour de la queue
de vilebrequin e6téd wvolant magnétiqua.

* Avec une lampe & souder, genre = Camping-gaz =,
chavtfer le demi carter cté volant magnétique, autour
du logement de roulement de vilebrequin., Du fait de la
présence dans ce logement, d'une frette en acier, l'o-
pération est assaz longue.

Neta : Il est impératif de chauffer en premier, le
demi carter cité wolant. 51 'on commence par le deml
carter, cité ambrayage, le démonlage s’avérera impos-
sible.
® Tirer vorticalement, sanz le biaiser, le demi carter
ainsi chauffé. Il doit se séparer.

* Retowrner le motewr et effectuer la méme opération
de chaulfe pour le demi carter cité embrayage, en
protégeant également la guewe de vilebrequin.

# Enlever les deux demi joints papier de carter.

® Profiter de ce que les demi caerters sont encore
chauds pour extraire & I'aide d'un tournevis les deux
joints  d'é&tanchéité. Les remplacer automatiquement
par des neufs au remontage.

Extraction des roulements de
vilebrequin a "aide de |'outil
VAR n* 142

Extraction des roulements de wilebreguin

#® Extraire les roulemenis avec un extracteur VAR
142,42,

Dépose de la biells inféricure

® Avec ung pince ouwrante A circlips. retirer la grande
rondelle  circlip.

® Puis an repérant hien leur position, déposer suc-
cessivement la rondelle ergotée, la joue de friction en
cuivra, |a bielle et la cage avec ses 24 galets, en pre-
nant soin de ne pas en faire tomber, car ils sont
mignbés libres. Sur le wvilebreguin, contre la masse,
il reste wne joue de frictlon en cuivre.

REMONTAGE DU MOTEUR

Remontage du vilebreguin

® Procédder o linverse de la déposc pour remonter la
bielle inférievre. Eventuellement graisser les galels
pour aider & lewr maintien, ou en saidant avec un
petit dlastique,

Le vilebrequin sans la bielle

du contre-piston. Moter |'ex-

centrigue qui accuaille cette
bielle

MOTOBECANE 95 - 99

Aprés avolr Gté le grand circlip avee

umg pince ouvrante, la bielle « Towr Eif-

fel » du contre-piston peut facilement étre
diposoe

Revue MOTO- Technique — 45



MOTOBECANE 95 - 99

Au remontage, pour aider a leur maintien,
enduire de graisse les galets sur les-
guels tourne la bielle du contre-piston

* Remonter les roulements de vilebrequin comme décrit
dans 'étude initiale.

Remontage du carter moteur

® Serrgr avec précaution entre mors doux, la queue
de vilebrequin, cité wvelant magnétique, en pesition-
nant correctement les deux bielles.

® Gralsser la soie de vilebrogquin et le roulement cotbé
embrayage.

® Chautter le demi carter cité embrayage. Une fois
suffisamment chaud, monter un joint d&tanchéité neuf,
& laide du guide n" 1353 (voir étude initiale).

@ Placer sans tarder le deml carter suwre le wvilebragquin,
en & assurant que le roulement wvienne bien & fond
du demi-carter.,

® Retourner |'ensemble, et mettre en place |es deux
demi joints de carter et les huller, ainsi que la sole

et le rmoulement de vilebreguin cbté wolant,
® Chauffer le demi carter cdté wolant et monter un
joimt anti fulte meuk.

® Placer ce demi-carter sur le vilebrequin, S assurer
que le roulement wient bien & fond, en frappamt trés
légérement avec une massetle sur un  twbe  alumi-
mium glissé autour de la queue de vilebrequin et venant
appuyer sur le demi carter cité wvolant. Ne donner
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La blelle du contre-piston,
tage

aprés reman-

que quelgues légers coups, simplement pouwr bien po-
sitionner e demi carter sur le wvilebreguin.

® Lo carter étant encore chaud, mettre les deux vis
supéricures du carter et deux boulons & la partie in-
férieure. Les approcher sans les serrer.

® Ajuster les plans de joints supérieur et inférieur, &
I'aide d'une massette plastique.

® Serrer les deux wis et les deux boulons inférieurs,
* Remonter le cylindre inférieur et le contre-piston
d aguilibrage, comme décrit précédemment.

® Oter les deux boulons inférieurs de carter, remet-
tra en place les pattes de fization moteur, et remon-
ter les cing boulons de fixation [tétes du miéme coté
que les tétes des deux vis supérieures), avec les pat-
tes de carter variateur, Les serrer &4 06 - 085 mkyg.

Rpose cylindre piston moteur, volant magnétique,
variateur

Voir édtude initiale,
CARBURATEUR

S'aider de la vue dclatée pour son démontage. Pour
déposer ou reposer le diffuseur, accessible apras
avoir retiré le chapeau de carburateur, utiliser impéra-
tivement uné clé & pipe de 8 mm en six pans pour ne
pas détruire I'écrou en nylon.

la repose du diffuseur, veiller 4 positionner le
méplat sitwd & son extrémité, bien en face de [orifice
du giclewr

SYSTEME A CLAPETS

Il se¢ démonte sans difficulté. Si un clapet présente
un quelconque signe de falblesse, changer la boite a
clapets. L'écartement des extrémités des butées des
clapets, doit &tre de 156 mm = 0.5

FREIN A DISQUE

Réglage des plaguettes de frein

Ce réglage devient nécessaire lorsque la course du
levier de frein dewvient trop importante. |l faut régler
I'écartement de chagque plaquette par rapport au disque
pour que cot écartement soit denviron 0.5 mm.

* Dévisser la vis de réglage (9). Ceci va provaquer le
déplacement complet de 'étrier vers la droite, machine
vue de face. La plaquette fixe [10) wva donc se rappro-

Pour la repose des roulements de vile-
brequin, une lame d'acier glissée entre
les masses du vilebrequin et poséde sur
les bords ouverts d'un étau, évite la dé-
centrage du vilebreguin, Utiliser un tube

dont le diamétre extérieur soit identigue &
la cage

celui de intérngé du roulement



VUE ECLATEE DU CARBURATEUR GURTMER AR 2-13
(& droite)

VUE ECLATEE DU CARBURATEUR = GURTMER
AD 13 »
4159. Filtre & essence - 9381 N/290. Gicleur -
12 411. Joint torique - 13 105. Flottewr - 13 119. et
13 129. Vis et tige de réglage de butée de boisseaw -
13 138, Boisseau - 13 34571, Diffuseur

13082
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13104

eher du disque, Cesser de dévisser la wis de réglage
dés que Pécartement est ramend & 0.5 mm. Par contre,
la garniture mobile a'est élolgnée du disgue, et il v a
liew de la rapprocher 4 0.5 mm du disque. Pour cela,
aprés avoir 6té le capuchon de protection. on va visser
la vis de réglage (4], co qui va provoquer le déplace-
ment du piston (3], La variation de wolume occasion
néa dans la pompe émettrice oblige un peu de li-
quide de frein & sortie de la pompe, par la canalisation.
L'ensemble &tamt &tanche, le piston [25) qui supporte
la plaquette mobile [21) wva &tre repoussé wers le
disgue.

Raccourcir 'extrémité de la
cartouche de 5 mm pour pou-
woir N'utiliser

CARTOUCHE
APRES
MODIFICATION
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Aprés avolr vissé la cartou-

che, la presser fortement

pour faire pénétrer la liquide
de ftrein dans étrier

Complément de liquide

Cette opdration deviemt nécessaire lorsou'il est im-
possible de régler convenablement 'écartement des pla
quettes. Les cartouches de liguide sont disponibles
chez les agents el concessionnmaires Motobécane sous
Ia rdférence 1901,
® Dévigser la vis (4) et lamener au ras du corps de
polgnée [volr schémal.
® Dévigser zur le cité de ['étrier, la vis-bouchon (11)
et le déposer ainsi que la rondelle (12] et le joint torique
113).

* A ja place de la vis-bouchon [11). visser & fond la
cartouche de liguide de frein dont Dextrémité doit étre
raccourcie de 5 mm.
® Exercer une forte pression sur la cartouche pour
compléter la quantité de liguide de Frein.
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® Retirer la cartouche et remonter lés pigces 11, 12
et 13.

& Ragler 'écartement des plaquettes comme décrit pré-
cédemment,

Mota : Lorsqu'on appuie sur la cartouche de liguide
de frein, le liquide pénétre dans |'étrier, aprés avoir
repoussé la piece [26), qui en temps normal est immo-
bilisée par wn petit ressort hélicoidal (29). Lorsquon
reldche la pression sur la cartouche, cette piéce [26)
revient an position normale sous la poussée de son
petit ressorl. empéchant tout retour de liquide dans
la cartowche. Gest done un clapet antl-retour.

Remplacement des plaguettes usdes

Avamt de procéder au remplacement des plaguettes de
frein, il Taut dévisser la vis (4] téte de vis reculée au
ras du corps de polgnde de fagom & permettre au pis
ton compensatenr [3) de revenir en position 0
* Diévisser ¢! enlever les deux wis [7) de fixation
d'dtrier,
& Déposer le demi-étrier, suvpportant la plaguette fixe.
* Dévisser Ia wvis de réglage [9) et déposer "autre de-
mi-étrier  sans  désaccoupler la  canalisation,
* [éyvisser ef enlever la wis de fixation de plaguette
{21) sur le demi-étrier, Attention, cette vis est freinde
par wun ressort (22) placé dans le trou tarawddé de la vis.
* [Déposer la plaguette usagée et la remplacer.

® |niroduire le ressort [22) dans le trou taraudé et
remonter la wvis de fixation [(21) au Loctite-oléodtanche
n° 1848 [réf. Motobécane).
® Enlever le circlips (18) de l'axe (20) de plaguatte fixe.
& Doposer la rondelle plate, la rondelle Onduflex [19)
et axe (20]
® Remplacer la plaguette usagée, remettre l'axe, la
rendelle Onduflex et la rondelle plate.
® Placer le demi étrier & plat sur wn établi en met-
tant une petite cale pour maintenir 'axe en position
® Exercer une pression sur la rondelle plate et la ron-
delle Onduflex et remonier le circlips
® Remonter le demi étrler supportant la canalisation, la
vis de réglage (9] et les ressarts sur |a plague sup-
part (8]

Pour les opérations de com-
plément de liguide ot de rem-
placement des plaguattes,
amener |a vis (4) au pas du
corps de poignée, niveas re-
péré par la lettre A& sur le
dessin. Pour la purge |'ame-
ner en B, & 5 mm du corps
de poignée

* Remonter [‘autre demi dtrier & |aide des wvis de
Fixation [7).

® Regler 'écartement des plagquettes.

Mota, — Attention. ne pas pincer les casutchoucs
entre  demi étriers et plague support, #u  remantage.

FURGE

Si une sensation délasticité se fait senlir en Maneu-
vrant le levier de frein, il est nécessaire de purger le
circuit,

Cette opération est aussi nécessaire dans le cas
de démontage de la canalisation.
® Dévisser la vis & téte cruciforme (4] et l'amener &
& mm du corps de la poignde.
& Davisser la visbouchon (1] de
plissage, sur |étrier.
® Déposer la rondelle (12) et le joint torique [13).
& Visser a fond lo cartowche de liquide.
® Dévisser ef enlever la wis (14) et son ressort sur
Ia pompe Smettrice,
® Déposer la polgnée en dévissant les deux wis de
fixation du demi collier (tournevis cruciforme).
* Dégager et enlever le jonc [15) de maintien cache-
poussiere [16].
* Dégager le levier de frein (1) du piston émetteur
[2) et sortir le ressort [17).
* Sortir suffisamment le piston émetteur pour que |e
trou de purge soit dégage.
® Lg trou de purge apparait au niveau de la bride de
fixation. Diriger ce trou vers le haut,
* Appuyer énergiquament sur la cartouche jusqud ce
que le liguide =s'écoule par le trou de purge sans
bullezs d'air. Recharger la cartouche en cours de pur-
ge =i ndcessaino.
& Dévizszar la vis [4) pour Famener aw ras du comps de
poignée.
® Hepousser le piston (2), engager e ressort [17) et le
lewier [1)
[Il?enmmer le jons [15) de maintien cachepoussiers
16).
® Régler

I'orifice de rem-

I"écartement des plaquettes.

VOLANT MAGHETIQUE ELECTRONIQUE

Motobécane commercialise un  contrdleur n® 1905,
utilisé dans les opérations décrites ci-dessous. Cet
appareil remplit les fonctions d'ohmmétre, voltmétre
et ampéremeétre.

Hota. — En position ohmmétre, curseur sur X 10,
les waleurs indiquées par |'aiguille de Vohmmétre som
dix fols inférieures & la résistance réelle mesurée.
Ainsi lors de contrdle de |antiparasite, aiguille doi
indiguér entre 450 et 550 1, alors ogue la résistance
réelle est de 4500 & 5500 0b,

Contrdle de |a diode Zener

La diode Zener est fixée auw tube de selle, et est
facilement accessible aprés dépose de cette damnibre.
# Positionner le curseur mobile du contrdleur n® 1905,
sur ¥V ~ 15,

#® Placer wn fil du contrdleur & la Zanar (celle-ci dait
rester bramchée),

® Placer un fil du contrBleur & la masse.

% Faire fomctionnar la machine & un régime de 3000
gt 4 500 tr/mn.

® Mettre le commutaléur én  position d'éclairage.

* La tension doit se stabiliser entre 65 V et 8 V.
® Si la tension est inférieure 4 65 V ou supdricure
d 8 ¥V, la Zener est défectueuse [d remplacer).

Attention. — La dicde Zener est un élément trés
fragile. Si l'on remplace la dicde, sans changer le dis-
sipateur thermigue, manipuler la diode avec précau-
tion, et la resserrer seulement & 0.3 m.kg.



Contrble du capteur, avee le contraleur n® 1 905

VOLANT MAGHETIQUE ELECTROMIQUE monté sur
les modéles « 99 = & mobteur conventionnel
20 537. Capteur - 21 318. Induit de clignotant -
21 320. Induit d'excitation électronique - 21 321.
Incluit d'éclairage
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LR

200— ; .
ol
gllm TIIEE- %
Mo, LY
2008 -.@ -

sl

curseur sur X1 |

Contrdle du capteur

Déposer le rotor (volr étude initialel.

Positionner le curseur mobile du  contrdleur sur
i [

Placer wun f1l du contrbleur & la masse.

Placer win fil du contrdledur & la fiche drapeau du
capteur.

* A ['aide du pouce msppuver et relécher en pressant
sur la soudure du capteur: si aiguille reste sur une
valeur Tixe [situda entre 45 et 55 ohms), le capleur est en
bon atat.

® Si l'alguille oscille lorsque 'on appuie et reliche la
pression du pouce sur le capteur ceiui-ci est défec.
tuewx.

®* Da méme

Si 'aiguille indique 0 le capteur est défectusux.

5 Voiguille indique = le captour est défectusus.

. 0i”e 2

Controle de 'induit d'alimentation électronique

® Déposer le rotor.
®* Positionner le curseur de l'ohmmétre sur 2 x 10,
"1l.:!{t=achur la cosse drapeau de |'induit de la borme
ralais.
Brancher un fil du contrdleur & la cosse induit.
Brancher wn fil contrileur & la masse machine.
L'ohmmétre doit indigquer 400 £ soit 4000 © en réa-
lite).
Si Daiguille indique = |'induit est coupé.
Si 1aiquille indigue 0 Pinduit est court-circuité.
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Verification d'un antiparasite

¢ Démonter 'antiparasite,

& pettre le curseur mobile du contrblewr sur £ X 10
® Brancher un Hl du contrBleur & l'entrée de 1'antl-
parasite pince crocodile sur l'extrémité filetde du con-
tact.
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® Brancher 'autee fll & intdrieur de 'antiparasite sor
le contact bougle.

Laiguille de D'ohmmétre doit indiquer entre 450 et
550 ohms,

Si l'aiguille reste & 0. antiparasite est courk-circuité
{aucune efficacitd) & remplacer.

Si l'aiguille indique = ['antiparasite est coupé : &
remplacer,

Contréle d'un induit d'éclairage ou de clignotants

* Déposer (e rotor,

& Brancher un fil du contrdleur sur
duit aprés avair débranchée.

® Brancher 'autre fil & la masse.
® |ohmmétre doit indiquer 1.5 & 2 L.

® Si laiguille indigue =, l'induit est coupé.

la cosse de [%in-

Contrile de la temsion d'éclalrage

Position du curseur mobile sur V¥ —~ 15

# Placer un fil du contrbleur & la sortie sur la cosse
éclairage.

® Placer um fil du contréleur & & masse.

#* Bouton d'éclairage en position marche, machine en
fonctionnement & 3000 trfmn environ, S le eircuit est

correct, la tenslon d'alimentation doit étre de l'ordre
de 6 & 75 V. 5i la tension est inférieure, wvérifier
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les conducleurs et les ampoules. vérifier la résistance
de linduit, Si la tension est supérieure, vérifier l|a
régistance de Dinduit.
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