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As caracteristicas de funcionamento destes amortecedores foram cuidadosa-
mente ajustadas a boa condugdo e facilidade de manobra de toda a sus-
pensdo. Se desejar aumentar as forcas dos amortecedores para condigdes
especiais, proceda da seguinte forma:

AFINAGAO

Abra o capot e introduza o afinador (fornecido com os amortecedores) na
ponta superior de cada suspensdo. A extremidade desta tem uma forma
especial e adapta-se perfeitamente ao encaixe do afinador. Proceda com
cuidado rodando devagar até encaixar perfeitamente. Rode no sentido dos
ponteiros do relégio e nao force quando sentir resisténcia porque tera
chegado & posicdo mais fraca da afinagao. Inverta a direcgdo de rotagao e
volte & posicao em que sentir resisténcia, sempre com suavidade. Para
aumentar a forca rode na direccdo da seta e para diminuir, na direcgao
inversa.

ATENGAO: Faga uma afinagio identica de ambos os lados pois, caso
contrario, terd uma ma estabilidade e um desgaste desigual dos
pnevus.

Retire o afinador e guarde-o. Um esquecimento podera danificar o "Capot".
SUGESTOES PARA AFINAGAO:

CONDUGAO NA CIDADE

Para aumentar a comodidade os amortecedores devem estar no minimo da
forga.

Afinagao: No fim do curso, no sentido dos ponteiros do relégio.

CONDUGAO NA ESTRADA

O carro devera ter uma condugdo mais firme, mas devera ser ainda muito
confortavel.

Afinagdo: ' volta, no sentido da seta.

CONDUGAO RAPIDA

Conducgéo equivalente a um carro desportivo oferecendo uma maior estabili-
dade ao curvar e melhor direccao em altas velocidades.

Afinagado: 1 volta no sentido da seta.

INSPECCAO

Ao subir o carro num elevador para inspecgao, reparagao, trocar de pneus,
etc., pode acontecer que no exterior do amortecedor aparega uma fina
camada de 6leo e p6. Isto é normal e acontece durante o "assentamento” dos
vedantes. N&o é necessaria reparagao ou substituicdo do amortecedor. S6
necessita faze-lo quando a perda de dleo for significativa e pingar para o
ch&o ou para o brago da suspenséo.
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ADJUSTMENT

The dampening characteristics of these dampers are finely tuned to the ride
and handling profile of the entire suspension system.

If you wish to upgrade the dampening force for special conditions, you may do
so as follows:

Take the adjusting knob which is supplied, open the hood and find the top of
the front dampers. The top end of the adjusting rod has flats over which the
adjusting knob of the same configuration fits. Place the knob over the top end
of the front damper and lock it in position by turning slowly until you feel the
knob engage. Now turn the adjusting knob clockwise. If you feel resistance do
not use force, as the damper is in an unadjusted position. Reverse the
adjustment slightly and try again. To adjust the dampening force, the knob
has to be turned in the direction of the arrow for increased dampening and the
opposite direction for decreased dampening.

WARNING: Adjust both left and right dampers identically. Failure to do so
could produce unstable handling and uneven tyre tread wear.

Always take away the adjusting knob in order to prevent possible damage of
the bonnet.

The following is a description of the various settings and the adjustment
procedure.

CITY RIDE

To enjoy the most comfortable city ride, the shocks should be left in the
"minimum” position as they come in the car.

Setting: Minimum, completely clockwise.

CROSS COUNTRY

The cross country setting will give the car a firmer handling characteristic, but
yet be very comfortable to drive.

Setting: Ye-turn counter-clockwise.

G.T./AGGRESSIVE DRIVING

This setting equates the car's handling to a cross-country grand turismo car,
offering increased cornering ability, improved road feel, and precise directional
stability at higher speeds.

Setting: 1 turn counter-clockwise.

ATTENTION: Shock absorbers may never be fully adjusted.

INSPECTION :

During lift inspection/servicing/tyre rotation, etc., a thin film of oil and dust
collection may be noticed on the outside damper tube. This is a normal
condition which occurs during the damper internal seal "break-in" period and
does not affect the performance of the damper and does not indicate the need
for damper replacement. Damper replacement should only occur if the damper
oil leakage is sufficient to cover the entire damper tube and has *dripped"
onto the lower control arm or onto the pavement during overnight parking.

RN



AFSTELLING

De dempingskarakteristieken van deze dempers zijn speciaal aangepast aan de
vering van de auto.

Als u de dempingskrachten aan bijzondere gebruiksomstandigheden aan wilt passen,
moet dit als volgt geschieden.

Neem de met de dempers meegeleverde afstelknop, open de motorkap en plaats de
knop op de bovenbevestiging van de schokdemper. Het uiteinde hiervan heeft een
speciale vorm welke precies past in de uitsparing van de knop. Draai nu voorzichtig
naar rechts (tegen de richting van de pijl in) tot u niet verder kunt. De demper is dan
geheel onafgesteld (0-stand).

AFSTELLEN

Draai de knop tegen de richting van de wijzers van de klok (dus richting pijl) om de
dempingskrachten te verhogen. Door weer rechtsom te draaien, kunnen de originele
dempingskrachten weer bereikt worden.

ATTENTIE: Altjid beide dempers (links + rechts) in gelijke mate afstellen.

Neem altijd de knop weer van de demper af.
Dit kan schade aan b.v. de motorkap voorkomen.

Verschillende afstelmogelijkheden:

COMFORT
Voor een maximum aan comfort de dempers niet verstellen. Zij worden vanaf de
fabriek in de O-stand geleverd.

SPORTIEF
Een halve slag (180°) linksom afstellen. Deze instelling geeft meer demping, met
toch nog een prettig comfort.

SPORT

Vanuit de O-stand een hele slag (360°) linksom. Met deze instelling krijgt u een
betere wegligging -zeer goede stabiliteit en wiel-wegkontakt bij hoge snelheden-
ook in de bochten.

Uiteraard zijn ook tussenstanden mogelijk. Het is een kwestie van persoonlijke
voorkeur en praktijkervaring welke stand gekozen moet worden.

N.B.: Dempers nooit volledig afstellen.

Tijdens het "inlopen" van de pakkingen is het mogelijk dat zich een heel dun
oliefilmpje op het demperlichaam vormt. Dit is geen teken van lekkage, die vervan-
ging van de dempers nodig maakt.
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Les forces d'amortissement de ces amortisseurs ont été déterminées en tenan
compte des caractéristiques de la suspension totale de la voiture.

REGLAGE

A lissue d'un kilométrage important, le besoin d'un réglage des forces d'amortisse-
ment de ces amortisseurs peut se faire ressentir afin de compenser I'usure.

Il 'est aussi possible que vous désiriez augmenter les forces d'amortissement poul
d'autres raisons; pour ces 2 cas observer les directives ci-dessous.

Ouvrir le capot et placer la molette de réglage qui est emballée dans la boite des
amortisseurs, sur l'attache supérieure des amortisseurs avant. L'extrémité de cette
attache est de forme spéciale et s'adapte exactement dans le logement de la molette
(tourner trés prudemment pour trouver I'enclenchement sans régler involontairement).

L'amortisseur est livré en position de réglage 0, c.a.d en sa position la plus légére e
un réglage pour le rendre plus souple n'est donc pas possible.

REGLAGE )
Tourner la molette a l'inverse du sens des aiguilles d'une montre (& gauche) pour e
rendre plus dur. Il est toujours possible en tournant a droite de retrouver le réglage
d'origine.

ATTENTION: Le réglage doit étre exactement le méme pour les deux amortisseurs.

Ne laisser jamais en place la molette de réglage afin d'éviter des dégats éventuels
du capot.

SUGGESTIONS DE REGLAGE

CONFORT
Pour obtenir un confort maximum laisser les amortisseurs tels qu'ils sortent de la
boite (position 0).

SEMI-SPORT
Un demi tour & gauche. Ce réglage donne un amortissement plus important,
cependant sans grande perte de confort.

SPORT

Un tour complet sortant de la position 0. Ce réglage donne a la voiture la tenue de
route du "Grand Tourismo" - trés bonne stabilité a haute vitesse - trés bon contact
avec le sol - trés bon en virages.

ATTENTION: Amortisseurs ne doivent jamais étre réglés au maximum.

P.S. Il'est possible qu'une couche dhuile trés mince se forme sur le corps de
I'amortisseur, elle est due au "rodage" des joints. Ceci n'est pas un signe
de defectuosité, nécessitant le remplacement des amortisseurs. Le rempla-
cement est indispensable si la perte d'huile est importante.

©

NACH- UND VERSTELLUNG

Diese Stossdamfer werden speziell fiir jede Wagenmarke und jedes Modell entwic—
kelt und hergestelit.

Wenn nach vielen Tausenden von Kilometern die Federung des Fahrzeuges weicher
geworden ist und wieder eine straffere Dampfung benétigt wird (nachstellen) oder
wenn Sie die Dampfung den Fahrbedingungen anpassen méchten (verstellen), kann
die Nach- oder Verstellung wie folgt vorgenommen werden.

Nehmen Sie das Verstellrad, das mit dem Stossdampfer mitgeliefert wird und &ffnen
Sie die Motorhaube, um die obere Befestigung der Stossdampfer erreichen zu
kénnen. Das Verstellrad passt genau auf dieser oberen Befestigung; filhlen Sie ob
Rad und Verstellstange gut eingerastet sind. Zum Nach- oder Verstellen genligt es
das Rad nach links zu drehen, durch wieder nach rechts drehen kann die Original-
einstellung der Dampfungskrafte wieder erreicht werden.

ACHTUNG: Die Verstellung muss immer paarweise - pro Achse - und mit dersel-
ben Zahl von Umdrehungen geschehen.

Nehmen Sie immer das Verstellrad ab um eventuellen Schaden an der Motorhaube
vorzubeugen.

Einige Beispiele von Verstellmdglichkeiten:

KOMFORT

Fur optimalen Komfort sollen die Stossddmpfer nicht verstelit werden; also das
Verstellrad ist ganz nach rechts gedreht. Die Dampfer werden vom Werk aus in
dieser Einstellung geliefert (0-Einstellung).

SEMI-SPORT
Eine halbe Umdrehung nach links; diese Einstellung gibt dem Wagen eine straffere
Déampfung unter Beibehaltung des Komforts.

SPORT

Eine ganze Umdrehung nach links von der 0-Einstellung aus. Diese Einstellung gibt
dem Wagen “Grand Turismo" Eigenschaften, eine sehr gute Strassenlage und
Kurveneigenschaften und besserer Strassenkontakt bei hohen Geschwindigkeiten.

ACHTUNG: Stossddmpfer diirfen nie véllig nachgestellt werden.
P.S.: Es ist mdglich, dass wahrend des Einlaufens der Kolbenstangenabdichtung

sich eine sehr dinne Olschicht auf dem Gehause absetzt. Dies ist ganz normal
und bedeutet gar nicht dass die Dampfer undicht sind.



AJUSTE

Las caracteristicas de amortiguacion de estos amortiguadores estan ajustadas con
precision a la gama de conduccion y manejo de todo el sistema de suspensién.

No obstante, después de miles de kms funcionando, las fuerzas de amortiguacion de
los cartuchos requieren ajuste para compensar el desgaste. Si Vd. desea elevar las
fuerzas de amortiguacion para casos especiales, puede proceder como sigue:

Coja el botén de ajuste que se suministra, abra la caperuza y busque el extremo de
los amortiguadores delanteros. El extremo superior de la varilla de ajuste tiene
muescas en las que encaja el botén de ajuste de la misma configuracion. Coloque el
botén de ajuste sobre el extremo superior del amortiguador delantero y fijelo girando
lentamente hasta que se note que queda encajado. Ahore gire el botén de ajuste en
el sentido del reloj. Si nota resistencia no lo fuerce ya que el amortiguador esta en
una posicién desajustada. Invierta ligeramente el ajuste y pruebe de nuevo. Para
ajustar la fuerza de amortiguacion, el botén debe girarse en el sentido de la flecha
para aumentar la amortiguacion y en sentido contrario para disminuir la amortigua—-
cion.
ATENCION: Ajuste ambos amortiguadores derecho e izquierdo identicamente. De
no hacerlo, se podria producir una direccion inestable o un irregular
desgaste de los neumadticos.

Quite siempre ell botén de ajuste para evitar posibles dafos al sombrerete.

A continuacién de describen orientativamente diversos ajustes y el modo de
hacerlos:

CONDUCCION POR CIUDAD

Para disfrutar de la méxima comodidad, los amortiguadores deben dejarse en la
posicion "minima" tal como vienen en el vehiculo.

Ajuste: Minimo, totalmente en el sentido del reloj.

TODO TERRENO

El ajuste para todo terreno proporciona a una conduccién més vigorosa pero aun
muy confortable.

Ajuste: 2 vuelta en sentido contrario al reloj.

G.T./CONDUCCION MAS DEPORTIVA

Este ajuste iguala el manejo del coche a un Gran Turismo Todo Terreno, ofreciendo
un mayor agarre a la carretera y una direccion estable a altas velocidades.

Ajuste: 1 vuelta en sentido contrario al reloj.

ATENCION: Amortiguadores nunca deberan ajustarse hasta lo méximo.

REVISION

Durante inspeccioén/reparacién/cambio neuméticos en elevador, etc. puede observar—
se en el tubo exterior del cartucho una fina capa de aceite y polvo. Esto es un
fenémeno normal que ocurre durante el "asentamiento” del retén interno y no afecta
“al rendimiento del cartucho ni indica necesidad de cambiarlo. El cartucho sélo debe
cambiarse si la pérdida de aceite es suficiente para cubrir todo el tubo y ha “caido"
en el brazo de control, 'guferipr o al suelo_despues del estacionamiento nocturno.
e

REGOLAZIONE

Le caratteristiche di taratura di questi ammortizzatori si adeguano per fettamente alle
esigenze di guida ed alla struttura delliintero sistema di sospensione. Tuttavia, dopo
aver percorso molte migliaia di chilometri, & necessario regolare le tarature dell'am-
mortizzatore per compensare la diminuita efficacia dovuta all'uso. Tale operazione
puo essere effettuata anche per aumentare i valori di taratura per condizioni
particolari.

Procedere allora come segue:

Prendere la manopola di regolazione contenuta nella scatola, aprire il cofano e
individuare la parte superiore degli ammortizzatori anteriori. La parte terminale dello
stelo presenta due piani paralleli sui quali si innesta perfetamente la manopola.
Mettere la manopola sulla parte terminale dell'lammortizzatore anteriore e posizionar-
la ruotando lentamente finché non si avverte l'innesto della stessa. Ora girare la
manopola di regolazione in senso orario. Non forzare se si avverte resistenza,
poiche I'ammortizzatore si trova in posizione non regolata. Invertire leggermente il
senso di regolazione e ritentare. Ruotando la manopola nella direzione della freccia
di ottiene un aumento della taratura; nel senso inverso una diminuzione.

ATTENZIONE: Regolare nello stesso identico modo sia I'ammortizzatore di destra
che quello di sinistra. Differenze di regolazione potrebbero determi-
nare caratteristiche di guida instabile o consumo irregolare dei
pneumatici.

Togliere sempre la manopola di regolazione per evitare possibili danni al cofano.

La seguente & una descrizione soggettiva dei vari livelli di taratura e della procedura
di regolazione:

GUIDA IN CITTA

Per ottenere il miglior comfort di guida in citta, gli ammortizzatori dovrebbero essere
lasciati nella posizione "minima" cosi come si trovano nella scatola.

Regolazione: minima - completamente girato in senso orario.

PERCORSI FUORISTRADA

La regolazione per percorsi fuoristrada rendera la guida piti impegnativa ma comun-
que sempre molto confortevole.

Regolazione: Y2 giro - in senso anti orario.

GRAN TURISMO/GUIDA SPORTIVA

Questa regolazione rende la guida della vettura simile a quella di una gran turismo
fuoristrada offrendo una maggior sicurezza nelle curve, una migliore aderenza e una
precisa stabilita direzionale alle piu elevate velocita. )
Regolazione: 1 giro - in senso anti orario.

CONTROLLO

Durante le operazioni di sollevamento per ispezione/manutenzione/rotazione dei
pneumatici, ecc. si potrebbe notare sulla parte esterna dellammortizzatore un
leggero strato di olio misto a polvere. Questa & una condizione normale che si
verifica durante il periode di assestamento delle guarnizioni interne e non compro-
mette le prestazioni dell'ammortizzatore né rende necessaria la sua sostituzione.

&

Dessa stétdampares dampningsegenskaper &r noga instéllda till det totala
upphangningssystemets koér- och funktionsegenskap.

JUSTERING

Efter flera tusen mils kdrning behdver dock fjaderbensdamparnas dampnings-
krafter justeras for att kompensera slitage. Om Du 6nskar stélla upp damp-
ningskrafterna for speciella &ndamal skall Du géra enligt foljande:

Ta justeringsratten, som finns med i férpackningen, éppna motorhuven och ta
reda p& fjaderbensdamparens 6vre infastning. Oversta delen av jus-
teringsstdngen har nyckeltags-utformning och p& denna passar justerratten,
som har samma form. Placera ratten pa fjaderbenets topp och I&s den i
position genom att vrida sakta tills Du kanner att ratten kopplar in. Vrid nu
justerratten medurs. Anvénd inte kraft om Du ké&nner motstdnd eftersom
damparen d& &r i ojusterat lage. Andra om justeringen ndgot och férsdk igen.
For att justera ddmpningskraften skall ratten vridas i pilens riktning for att 6ka
dampningen och motsatt riktning fér minskad dampning.

VARNING: Justera bdde vénster och héger ddmpare lika. Férsummelse att
gbra sd skulle framkalla instabila kéregenskaper och ojamnt
déckslitage.

Tag alltid bort justerratten for att férhindra méjlig skada p& motorhuven.

Féljande &r en subjektiv beskrivning av de olika instéliningarna och juste-
ringsférfarandet.

STADSKORNING

For att ha den mest komfortabla stadskérningen skulle ddmparna héllas kvar i
det 'lagsta’ laget, som de kommer p bilen.

Instélining: Lagsta, helt medurs.

LANDSVAGSKORNING

Landsvagskérning ger bilen en fastare koéregenskap men éar fortfarande
behaglig att kora.

Instélining: V2 varvs vridning moturs.

HARD KORNING

Denna instélining jamstéller bilens kéregenskap med en stor I&ngsfardsbil och
ger forbattrad kurvtagningsforméga, forbattrad vagkansla och perfekt stabilitet
vid hégre hastigheter.

Instélining: 1 varvs vridning moturs.

UNDERSOKNING

Vid inspektion pd lyft, service, hjulrbrelse etc. kan en tunn oljefilm- och
smutsanhopning finnas pa utsidan av fjaderbenet. Detta &r en normal
foreteelse som upptrader under en period nar inre tatning 'slits in'. Det
paverkar inte fijaderbenets prestationsférmaga och betyder inte att benet
behdver bytas ut. Utbyte av benet behéver bara ske-oin oljelackaget ar
sé&dant att olja técker hela réret och 'droppat’ ner p& nedre bararmen eller p&
gatubeléggningen under en nattparkering.

JUSTERING

Demperkarakteristikken p& disse demperne er noye tilpasset kjeringen og
hele hjulopphenget.

Imidlertid, etter tusenvis av kilometers kjering, vil det vaere nedvendig med
justering for & kompensere for slitasje. Hvis du ensker & oke dempereffekten
for spesielle kjoreforhold, kan du gjere fglgende:

Benytt justeringsrattet som medfulgte demperne, lukk opp panseret og finn
toppen av demperinnsatsen. Toppen av justeringsstangen har flater som
passer til justeringsrattet. Sett rattet pd toppen av innsatsen op I&s den ved &
dreie rattet til du kjenner at rattet fester. Drei s& justeringsrattet med klokken.
Selvom du merker motstand - ikke bruk makt idet demperen befinner seg i
ujustert tilstand. Drei rattet tilbake igjen og forsek pany. For & justere demper-
kraften ma rattet dreies i pilens retning for & oke effekten, og i motsatt retning
for & redusere dempereffekten.

ADVARSEL:  Juster begge sider likt. Hvis justeringen ikke skjer likt kan du
fremkalle ustabil kjering og ujevn dekkslitasje.

Ta alitid vekk justeringsknappen for & unng& mulige skader p& panseret.

Folgende er en subjektiv beskrivelse av hvorledes justeringen kan foretas

under varierende forhold.

BYKJQRING

For & oppnd den behageligste bykjering ber demperen vaere lavest justert —
slik de var opprinnelig.

Innstilling: Minimum - med klokken til stopp.

LANDEVEISKJORING

Landeveisinstilling vil gi bilen en mer sportslig kjering, men likevel meget,

behagelig 4 kjere.
Innstilling: Y2 omdreining mot urviseren.

G.T./AGGRESSIV KJGRING

Denne innstilling endrer bilens kjereegenskaper til en landeveis grand turismo
bil og far utpregete bedre kurveegenskaper, bedre veifzlelse og en presis
retningsstabilitet under hg fart.

Innstilling: 1 omdreining mot urviseren.

INSPEKSJON

Under service, hjulskifte etc. kan man legge merke til en tynn oljefim og
stovansamling p& utsiden av demperhuset. Dette er en normal tilstand og
inntreffer under innkjeringsperioden jog har ingen innflytelse p& dempereffek-
ten og indikerer heller ikke behov for utskifting. Utskifting skal bare skje nar
lekkasjen er s stor at oljen dekker hele huset og at det drypper olje under
parkering natten over.

\



JUSTERING

Disse steddemperes daempningseffekt er meget ngje afstemt til at kunne
passe ind i det samlede affjedringssystem og dets indvirkning p& kerekomfort
og kereegenskaber.

Men efter mange tusinde kilometers kersel kan steddaemperne behove en
justering til at kompensere for et eventuelt slid, og dersom man gnsker iovrigt
at forege daempningseffekten, geres ogsa detta sllades:

Tag justeringsmetrikken, som medleveres med steddaemperen. Luk mo-
torhjelmen op, sdledes at De kan komme til den overste befaestigelse af
steddaemperen. Justeringsmetrikken passer nejagtigt pA den overste befaes—
tigelse. Fol efter, om metrik og justerstang griber fat. For at efterregulere eller
justere er det tilstreekkeligt at dreje matrikken til venstre. Ved igen at dreje til
hejre kan man igen opnd den oprindelige daempningskratt.

ADVARSEL:  Serg for at justere venstre og hejre ‘steddzemper nojagtigt
ens. Hvis dette ikke gores, kan det bevirke ustabile kore-
egenskaber eller uens daekslid.

Fjern altid justeringshjulet for at forhindre evt. adelaeggelse af motorhjelmen.

Her felger en subjektiv beskrivelse af forskellige indstillingsmuligheder og af
fremgangsmaden ved justering.

BYKORSEL

Den mest komfortable form for bykersel opnds, hvis steddeemperne forbliver i
den "minimum" stilling, som de havde, da de ferste gang blev monteret i
vognen.

Indstilling: Minimum, drejet i yderstilling med uret.

BLANDET KORSEL

Justeringen til blandet kersel giver vognen friskere kereegenskaber, men den
vil stadig vaere meget komfortabel at kore.

Indstilling: = omdrejning imod uret.

SPORTSLIG KORSEL

Denne justering andrer vognens kereegenskaber i retning af dem, en rally—
vogn har, og giver bedre evne til at kere hurtigt gennem sving, bedre vejgreb
0g en praecis retningsstabilitet ved hgje hastigheder.

Indstilling: 1/1 omdrejning imod uret.

EFTERSYN

N&r vognen er pé liften for eftersyn, service eller hjulskift, bemaerkes maske
en tynd oliefim med stevansamling p& det yderste steddzemperror. Dette er
en ganske normal tilstand, som opstar, medens pakningen inden i steddaem-
peren "keres til'. Den har ingen indvirkning pa steddamperens effekt, og
indicerer derfor bestemt ikke, at deemperen behover at udskiftes. Udskiftning
vil kun veere nedvendig, hvis den udsivende steddaemperolie dakker hele
steddaemperen og er dryppet videre ned.pa.den nederste bzerearm eller pa
belzegningen ned nedenunder vognen ved parkering natten over.

SAATO

Néiden vaimentimien vaimennusominaisuudet on saidetty tarkasti koko
jousitusjarjestelmén mukaisesti. Monien tuhansien kilometrien kayton jalkeen
vaimentimien vaimennusteho saattaa vaatia satéa, jotta pystytaan kompen-
soimaan kulumisen aiheuttama tehon vidheneminen. Jos haluat lisata vaimen-
nustehoa erikoisolosuhteita varten, voit toimia seuraavasti:

Ota pakkauksen mukana seuraava saaténuppi. Avaa konepelti ja naet
vaimentimen ylapaan. Saatétangon ylapaa on litted. Sitd vastaava reika on
saatonupissa. Aseta saatonuppi saatétangon padhan ja lukitse se paikoilleen
kaantamalla hitaasti, kunnes tunnet nupin kiinnittyvan. Kaana saatonuppia
myotapéivaan. Jos tunnet vastustusta, &l kaytd voimaa, koska saatdé on
nolla-asennossa. K&é&na hieman saatoénuppia vastapaivaan ja nyt uudelleen
myétapdivaan. Vaimennustehon lisddmiseksi nuppia tulee kaantda nuolen
suuntaisesti ja vahentamiseksi vastapaiseen suuntaan.

VAROITUS:  S&44dd sekd vasen ettd oikeanpuoleinen iskunvaimennin
samalla tavalla. Jos ndin ei tapahdu saattavat ajo--ominai-
suudet heikentyd ja renkaat kulua epétasaisesti.

Poista saaténuppi aina sd&don jalkeen. Nain valtyt aiheuttamasta konepellille
vaurioita.

Seuraavassa kuvataan eri saatéja.

KAUPUNKIAJO

Jotta kaupunkiajo sujuisi mahdollisimman mukavasti, iskunvaimentimet olisi
jatettdva "minimi"-asentoon kun ne on asennettu autoon.

S&été: Minimi, taysi kierros my6tapaivaan.

HIEKKATIEAJO

Saatd hiekkatiella ajoa varten antaa autolle tukevammat ajo-ominaisuudet
mutta ajaminen on kuitenkin erittdin mukavaa.

S44to: V- kierrosta vastapaivaan.

URHEILULLINEN AJO

Tama saatd tasaa auton ajo-ominaisuudet antaen paremman kaarreajo-
ominaisuuden, paremman tuntuman tiehen ja tasmalleen suunnan pysyvyy-
den suurissa nopeuksissa.

S4été: 1 kierros vastapaivaan.

TARKISTUS

Tarkistuksen ja huollon yhteydessa saatetaan havaita ohut éljykerros iskun—
vaimentimen putken ulkopinnalla. TAméa on normaalia ja johtuu mannananvar—
ren tiivisteen sisddnajosta eikd se vaikuta iskunvaimentimen toimintaan eika
merkitse sitd, ettd iskunvaimennin tulisi vaihtaa. Iskunvaimennin tulee vaihtaa
vain silloin kun valuva 6ljy peittdd koko vaimentimen ja sitd on tippunut
kadulle yoén yli pysakoitaessa.
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Ta xapaxkTnpioTika andoBeons kPadaopWY Twv AUOPTITEP, PTIOPOUV
va ouvTovioBolv cUudwva pe TIS aNaITHOoEIS Tou 8pouou, Tou 0dnyou
Kal YEVIKG avaAoya pe 0Ao To oUOTNEA TG avapTnong.

Eivai 6uvartov peta and xpion moAAwv xiAladwv xIMopéTpwy o1 du-
vapelg anéoBeang kpadaopwy Twv apopTicép va xpeialovrar puBuion
yia Tnv avTioTaduion Twv ¢Bopwv.

Z' auTh TNV MEpiTTWwaonN f akopa oTav BéAeTe va auERoeTe TIg Suvapeig
anooBeong KPAdAOKWY yIa TNV QVTILETWIION EISIKWY TUVONKWY Pmo-
PEiTE va TO METUXETE OMWG MEPIYPADETE MAPAKATW:

— Nalpvete 1o puBUIOTIKG epyaleio (PUBMIOTHPA) Mou undpxel OTo
KOUT{, avoiYETE TO KaNW Kai BPIOKETE TO NAVW PEPOG TOU UNPOOTIVOU
apopTiotp. To ndvw puépog Tou dEova puBuIoNg Exet E18KA Eykom oV
onola epapudlet o pubuompag nou éxel avrioton Siapdppwon.

— TonoBeTeloTe TOV PUBUIOTAPA OTO NAVW PEPOG TOU UNPOOCTIVOU
aupopTioép yupllovrag apyd uéxpl va e@appdoet om 8éon Tou.

— Tpa OTPEYTE TOV PUBLIOTHPA CUUPWVG HE THY GOPA TWV BEIKTOV
TOU pOAOYIOU. Av VIWTETE avTioTaon un xpnowonomoete SUvaun yarin
@uorya BploxeTal oTRV apuBuioTm B¢on. I’ auTr MV nepimwon yuplote
Alyo avriorpogpa xat Eavad dote. Ma va puBuioete Tig Suvdperg
anéoBeong kpadacuwv O PUBUITTAPAG NPENEL va OTPAPEi MpPog ™V
xarevBuvon Tou BéAoug yia avEnon Twv duvdpewv anéoBeong kpada-
OUWV KAl QvTiIoTPOPA YIa MEIWOT).

NPOIOXH

PuBueioTe kar Ta 800 auopTioép (5eki kar apioTepd) opoidpopda, Sn-
Aadn pe 1o 510 apiBud oTpOPWY.

Av kai Ta §Uo apopTioép Tou ib1ou afova Sev €ival opoIdHOPGa pu-
Buiopéva propei va dnpioupynoouv npoBARuara oTnv odAynan (aora-
Bei1a) kar SladopeTikés GBopég aTa AdoTixa.

Ta mapakdTw €ival pia UMOKEILEVIKR TIEPIYPAdR Twy S1adopwy Bé-
oewv puBuIaNg.

MEZA ITHN NOAH

Ma va amoAatoeTe mpaypatika TNV 08Aynon péoa artnv moAn, Ta
auopTIoEp Mpénel va eival TeAeiwg apuBuioTa, dnAadn otn Béon M-
NIMUM orpappéva TeAeiwg mpog Tn Gopd Twv SeIKTWV Tou poAoyiou.
IE ArPOTIKOYZ APOMOYZ

H pUuBuion piong aTpodng avriBera and Tn Gopd Twv SeKTWY Tou
poAoyiou Ba &60€!I OTO QUTOKIVATO XAPAKTNPIGTIKG TEPICTOTEPNS €U-
oTaBelag kai MOAU avéro odnynua.

G.T. TPHFOPO OAHMHMA

H puBpion wag aTpodng avriBeta anod Tn Gopa Twv SEIKTWY TOU po-
Aoyi0U MpoodEPEl OTOV 06NYO AQUTOKIVATOU pEYAAOU ToupiaHOU, BeA-
Tiwon NG 081KNG CUUMEPIPOPAG OTIG OTPODES, EUOTABEIT KAl KPATNUA
Spopou aTIg YnAég TaxuTNTES.

PYOMIZH

EAErxox

Kava tov nmepio8ik6 éAeyxo Tou autoxivitou (EEPBIX) f vnv {uyooTa-
Buion rwv eAaoTikuwv rav aveBaloupe To autokivnto aTo YpUAAo eivar
MOavs oTov €fWTEPIRG CwARva TOU apopriedpva O¢i evarie——
6 arpwua Aadiou pali ye oxévn. Auth npénel va BewpnBei oav du-
o10Aoyikn) karGoTaon nou eudavilerar 6rav o dfovag xareBaiver xai mep-
vdel pyéoa ané TNV €CWTEPIKA TOMOUXA.

To «id Tou apopTioép Sev aler tnv ) Tou Kai Sev
onuaive: 6T auté npénel v’ avrikaraoradei i va emoxeuaoOei.

AvTikaraoTaon f emoxeur Tou auopTIcép CUVIOTATAI HOVO OTNV NE-
pinTwon nou n Siappon eivar 600 peydAn WoTe va kaAuwer GAoxAnpn
Tn dUoIYva kai va $BGoer uéxpl To kdrw Wwakidi A To xardorpwya Tou
Spopou perd and olovuxmia ia Tou fiTou.
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