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Les années, les formes ont passé

mais DUNLOP est resté

pour aller VITE pour aller LOIN




ETUDE DE LA

La réalisation de cetle étude nous a été facilitée par
| les documents aimablement fournis par la
NUFFIELD EXPORT [Ltd. Oxford,
of son Agent en France :
MOTO-COMEPTOIR, 98, rue de Courcelles, Paris (17%).
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MIDGET T.D.

CARACTERISTIQUES

ETTE étude est également valable pour les modéles « M. G. » 1 litre 1/4

« Tourer » et « Saloon » qui sont composés des mémes éléments mécaniques

que la ¢« T. D. » & I'exception du carburateur unique, ainsi que pour les moteur,
boite et pont des modéles Midget « T. C » produits depuis la fin de la guerre

jusqu’a 1950.

MOTEUR
Type : XPAG/TD,

Quatre cylindres en ligne verticaux.
Alésage @ 665 mm.
Course : 90 mm,
Cylindrée : 1.250 cc.
Rapport volumétrique : 7,25/1.
Puissance fiscale : 7 UV,
Puissance réelle : 54 OV.
a 5.200 t./min.

Soupapes verticales en téte commandées par poussoirs, tiges -

et culbuteurs, & partir d’'un arbre a4 cames placé dans le carter
et entrainé par chaine.

Bloc-cylindre et culasse amovible en fonte,

Pistons aluminium & trois segments chacun.

Vilebreguin a trois paliers.

Arbre a cames & trois portées.

Graissage général sous pression par pompe mécanique a
engrenages avec filire monté en série sur le circuit.

Alimentation par pompe a essence électrique « S.U. » et
deux carburateurs « S.U. » semi-inversés,

Refroidissement par eau avee pompe, radiatear, thermostat
et ventilateur.

Allumage par batterie, bobine, distributeur « Luecas », bou-
gies « Champion » L 10 8., ou « KL.G. » E 80, ou « Lodge »
HN ou HNP.

EMBRAYAGE

Mono-disque fonctionnant a sec.

Marque : « Borg and Beck ».

Type : 77 1/4.

Qualité de garniture ! RYZ.

Dimensions des garnitures : 184 < 1255 < 2,7 mm.

BOITE DE VITESSES

A guaitre rapporis avant et une marche arriéere.
Quatriéme en prise directe.

Deuxiéme, troisieme et quatriéme sont synchronisées,
Rapports = 17 : 3,5/1.

& 2007,
3* + 1,385/1.
4 : 1/1.

M. A, : 3,5/L

Commande par petit levier central a distance.

TRANSMISSION

Par arbre tubulaire a4 deux joints de eardans et un manchon
coulissant.

PONT ARRIERE

Couple conique a taille hypoide.
Rapports : 8341, 83<39 ou 941,

Différentiel a deux satellites.
Arbres porteurs.

DIRECTION

A crémaillére.

FREINS

A pied : sur les quatre roues, 4 commande hydraulique
« Lockheed » avec deux cylindres récepleurs par roues avant et
un seul sur chaque roue arriere.

A main : a commande mécanique par cibles sur les roues
arriére.

SUSPENSION

Avant : indépendante par gquadrilatéres déformables, res-
sorts hélicoidaux et amortisseurs hydrauliques a double effet
incorporés aux pivots des triangles supérieurs.

Arriére : classique par deux ressorts i lames semi-clliptiques
longitudinaux assurant poussée et réaction, el amortisseurs hy-
drauligues i double effet.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Tension : 12 volts.

Marque @ LUCAS.

Batterie : 51 Amp./h, Modéle GTW 9A,

Dynamao : type : C 39 PV | n° piéces détachées : 22257 A.
Démarreur : type : M 35 G, n® pieces détachées ; 25022,
Régulateur : Lucas a deux éléments.,

CAPACITES

Huile : Moteur ¢ 5,1 litres.
Baite : 0,71 litre.
o Pont : 1,28 litre.
Eau de refroidissement : 68 litres.
Carburant : 57 litres.
Liguide de freins : 0,57 litre.

DIMENSIONS GENERALES

Lengueur hors tout : 3,912 m.
Largeur hors tout : 1,489 m.
Hauteur hors tout : 1,346 m.
Garde au sol : 152 mm.
Poids a vide : 877 kg.

COUPLES DE SERRAGE RECOMMANDES

Culasse : 69 m./kg.
Chapeaux de bielles : 3,7 m./kg.
Chapeaux de paliers : 8.6 m./kg.
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CONSEILS

DEPOSE DU MOTEUR

Vidanger I'eau (2 robinets), déposer le capot et le radiateur,

Pour cela : détacher les tirants, débrancher les durites
d'eau inférieure et supérieure, déposer les boulons de fixation de
1a calandre sur les socles des phares, puis ceux des suppaorts de
radiateur en motant l'ordre de mise en place des rondelles et
des tampons de caoutehouc.

Le radiateur peut alors étre enlevé d'un bloe avee la ca-
landre.

Débrancher le cible de masse de la batterie.

Débrancher toutes les commandes et canalisations électri-
ques aboutissant au moteur ou a U'embrayage.

Puis défaire les trois boulons de bronze fixant le tupau
d'échappement au eollecteur, et le collier qui le fixe a la hoite
de vitesses, ce qui permet de le dégager.

Déposer les deux houlons qui fixent le moteur sur le tam-
pon avant (fig. 1), désaccoupler le tirant qui se trouve a I'avant
gauche, puis déposer le démarreur, le filtre a air (fixé par
I'écreu papillon qui se trouve au sommet) et les carburateurs.

Déposer T'écrou extérieur du tirant latéral du meteur.

Par Pintérieur enlever siéges et tapis, puis le plancher.

Déposer ensuite le levier de vitesses d'un bloc avec le carter
de 'arbre de commande & distance.

ATTENTION, — En retirant le levier et le sé¢lecteur, proce-
der avee précaution, car si on les tire vers I'arriere avant que
le doigt ne soit dégagé, on risque de tirer I'axe de Ia fourchette
plud loin que sa butée, ce qui a pour effet de faire échapper le
moyeu du synchro dont les billes se répandent alors dans la
boite oit il est impossible de les récupérer autrement qu'en la
démontant complétement,

Sur les derniéres voitures 'axe de fourchetle de premiére
a été allongé et muni d'un jonc de butée pour éviter cet incon-
venient,

Déeacmuplﬂr I'arbre de transmission a la sortie de boite en
repérant les piéces pour pouvoir les remonter dans la méme
position relative.

Défaire la fixation arriére sur le chassis, puis passer deux
cordes sous le moteur, 'une en avant et l'autre sous le carter
du volant, puis retirer Pensemble vers 'avant et vers le haut
a l'aide d'un palan.

DEMONTAGES
Carter inférieur

Déposer : le tuyau dechappement, la jauge, le ressort
de rappel de la pédale d'embrayage, puis déconnecter le levier
intermédiaire d’embrayage de Ia chape qui le relie & la tige de
commande d'embrayage et du dispositif de réglage du cable et
dégager le levier intermédiaire.

Déposer alors le carter inférieur. Noter que le collier de
fixation inférieure du reniflard est fixé au carter de volant du
rote gauche.

Au cas d'utilisation d’'un joint neuf au remontage, couper

PRATIOUES

MOTEUR

¢e dernier aux endroits indigués par la figure 2 en prenant sein
de conserver les languettes qui doivent se leger au remontage
sous les 'joints liege des paliers.

Culasse

Dépose de la rampe des culputeurs.

Retirer le couvercle des culbuteurs, puis dégager les freins
des huit vis de fixation des chapeaux de paliers de Ia rampe et
les desserrer progressivemnt et également jusqu'a ce que toute
tension soit annulée.

Enlever et déposer dans l'ordre les tiges de culbuteurs.

Déposer alors I'ensemble de la rampe pour la dégrouper,
retirer attaches et épingle des deux extrémités et faire glisser
les culbuteurs, les ressorts et les paliers.

Prendre soin de ne pas égarer la rondelle dont est muni
chacun des paliers,

Noter que les rondelles des deux paliers extrémes sont en
forme de D, alors que celles des deux paliers médians sont cir-
culaires el s’engagent dans des fentes de I'axe.

Débaucher et nettoyer 'axe,

FIG. 1. — Vue de la fization avant du moteur et de son tirant.

A : Ecrou crénelé ; B : Rondsue, Gy O'aupelle, D et H :

Bilocs de caoutchouc e C'fm;peile; G : Tirant ; H : Contre-

ferou ; J : Réglage ; K : tirant ; ILj : Goupa!le, M et N

Cﬂoutc.’wuc; o Coupe:ue; P’ . Rondelle ; @ Ecrou d
créneans.,
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MIDGET T.D.

BLOC-CYLINDRES

Les numéros portés sur les piéces sont les repéres du Manuel de Réparation 1950 de la MIDGET « TD »,

.



F1G, 2. — Jowwt de curter infériewr, En hawt : tel qu'il se pre-
sente neuf. En bas © tel qu'on doif le couper,

Dépose de la culasse

Retirer les bougies puis deésaccoupler les commandes de
carburateur, l'arrivee d'essence aux carburateurs, la tuyauterie
d’arrivée @’huile a la partie arriere gauche de la culasse.

Déposer les collecteurs d'admission et d’échappement et la
plaque de visite des pousseirs.

Desserrer progressivement les écrous de eulasse.

A la fabricatien, les soupapes sont numéroiées de 1 a 8§
en partant de l'avant.

Au cas cit des soupapes seraient changées on aurait intérét
a les numércter également avant leur mise en place.

Le rodage et la rectification des siéges et des soupapes s'ef-
fectuent a la facon habituelle, Ia largeur de la portée doit étre
au maximum de 2 mm. a l'échappement et 1,1 mm. a 'admis-
sion,

Guides de soupapes

Les guides amovibles doivent étre chassés de haut en bas
au moyen d'un mandrin d’au moins 15 ¢m. de long, d'un dia-
metre de 12,7 mm. et portant un téten de 8 mm. de diamétre
et 25 mm. de long s'engageant dans l'alésage du guide.

Au rementage des guides, en sens inverse, pousser ceux-ci
Jusqu'a ce que leur dépassement soit de 24 mm, au-dessus de la
surface rectifice de la culasse qui recoit la partie inférieure du
ressort (fig. 3). Cetle cote est valable aussi bien pour I"admis-
sion que pour l'échappement, bien gue les guides d'admission
scient de 5,56 mm. plus longs que ceux d'échappement.

Soupapes

Le démontage des soupapes s'effectue a la facon habituelle,
Neter toutefeis gqu'un joint d'étanchéité en caoutchoue special
€e trouve a la base des clavettes en demi-lune de fixation, Ce
joint doit étre remplacé par un neuf a chaque rementage. Un
joint de cacutchouc ordinaire se détériorerait rapidement.

Admission FEchappement

Diamétre intérieur du siege 30 mm, 26 mm,
Diamétre de la téte ,........... 33 mm. 31 mm.
Diamétre de la queve .......... 8 mm. 8 mm.
Angle de la téte ............ 0. .30 30

FIG. 3. — Dépassement des guides

de soupapes,

Ressorts de soupapes

Le resserts sont au nombre de deux par soupape. Ils doi-
vent étre placés de telle sorte que les spires fermées se treuvent
contre la culasse,

Tarage des ressorts

» ac Int. : 36,98 mm. s/s 19,5 kg.
Sunpape fermes 3 Ext. : 38,90 mm. s/s 36,3 kg.
Soiing ant Int. : 445 mm. s/s 14 kg,
v PDAREBRYorie Ext. ; 46,9 mm. s/s 28 kg

Démontage et remontage de la pompe a eau
[voir fig.4)

Déposer le ventilateur, puis dévisser les guatre vis fixant
la pempe & ean au carter en notant quelles sont de longueurs
différentes, puis déegager la pempe.

La pompe comporte un joint étanche en carbene me néces-
sitant aucun entretien ni graissage.

Commencer par retirer la turbine fixée en hout de I'arbre
par une goupille.

Retirer le ressort et la rondelle, puis le joint de carbone,
avee précaution car il est fragile. Il est entrainé par une gou-
pille qui est montée libre dans 'axe et qu'il importe de ne pas
perdre,

Passer ensuite a l'extrémite opposée de I'arbre et déposer
Pécrou en beut puis Ia poulie, sa clavetie et le joint de feutre
avec sa rendelle,

Déposer le jone extérieur de retenue du reulement avant,
puis verser quelgues goutles de paraffine autour de la cage
extérieure, pour en faciliter le glissement et frapper sur Uextré-
mité oppesée de I'arbre jusqu'a ce que le roulement seit dégage.
Ceci libére lentreteise enire les deux roulements et permet
d’accéder au roulement arriére,

Déposer le circlip intérieur. Ceci fait, le roulement arriere
et 'axe peuvent étre retirés.

"
L

Apres s'elre assure que les reulements et les joints d'élan-
chéité sont en bon état, rementer T'ensemble en sens inverse
du démentage. Remplir en partie de graisse l'espace cempris
entre les deux roulements et imbiber les jeints de feutre dhuile
nicteur,

Démontage distribution

Déposer la dent de loup de mise en marche et recueillir les
c_ales qui se trouvent derriére, puis arracher la poulie de ven-
tilateur et déposer le carter de distribution.

Déposer le boulen central fixani Ie pignen sur arbre a
cames,

FI1G, 4.

Cloupe de la pompe @ eoun. 1 : Awe ; 2 ; Poulie * & :

Rondelle feutre (avant) ; 4 : Rondelle dappui @ 5 : Jone du
rowlement ; 6 : Roulements : T Entretoise ; 8 : Rondelle
dappui arrviére ; 9 : Rowdells feutre (arriére) ; 10 Rondelle

dappui ; 11 ; Jone de Paxe ; 12 : Corps de pompe ; 13 @ Joint

élanche du corps de pompe ; 14 : Garniture de caoutchoue de

Paxe ; 15 : Cage du joint : 18 : Rondelle de fization duw joint ;

17 : Ressort dlappui ; 18 : Goupille conique ; 19 : Toc dentrai.
nement du joint ; 20 ; \Pale de la turbine.



MIDGET T.D.

EQUIPAGE MOBILE - DISTRIBUTION

Déposer le tendeur de chaine : il se compose d'un patin
frotteur monté a Iextrémité d'un piston gui le maintient en
pression sur la chaine sous l'action combinée d'un ressort a
boudin qui se trouve derriére lui au fond de son logement et de
la pression d’huile de graissage qui Iui parvient par un forage
du bloc (fig. 5).

11 est & noter toutefois que le forage d’alimentation calibré
a un diamétre de 1.mm, alors que celui d’évacuation de Ihuile
a travers le piston a un diamétre de 2,5 mm., ce qui a pour
cffet de réduire considérablement Ieffet de la pression d’huile.
L’huile évacuée par le piston assure le graissage permanent de
la chaine et du patin de friction.

Les caractéristiques du ressort sont les suivantes :

diamétre du il : 0,71 mm.,,
longueur libre : 71 mm.,
diamétre extérieur : 7,5 mm,,
nombre de spires utiles ; 35,
tarage : 48 mm. sous 0,57 kg.

Dépose du tendeur

Couper le fil-frein puis dévisser les deux vis de fixation en
maintenant le patin contre la chaine pour éviter qu'il n’échappe.
puis le déposer et le dégrouper.

Vérifier que le forage pratiqué dans le piston est propre et
que le diametre extérieur du piston est compris entre 10,97 ot
10,99 mm,

Le remontage s’effectue en sens inverse.

Dépose des poussoirs de soupapes

Les poussoirs se retirent simplement a la main, les repérer
de facon 4 les remettre en place dans leurs alésages respectifs,

Dépose de P’arbre a cames

Déposer d'abord la pompe a huile, puis les deux pignons
de distribution, ensemble avec leur chaine de commande, et en-
fin la bride entourant ’arbre A cames.

Déposer ensuite la vis de positionnement des coussinets
d'arbre a cames, central et arriére.

Tirer I'arbre a cames vers l'avant, le coussinet central en
deux parties qui se trouve entrainé avee lui doit &tre recueilli
dés qu'il se trouve dégagé de son logement.

Le remontage s'effectuc en sens inverse en notant toutefois
que la position correcte du coussinel central est la smivante :

Trou de 1a vis de positionnement exactement en regard avec
celui qui lui correspond dans le bloc, trou de graissage en cor-
respondance avec celui du bloe, les deux trous pour clé a teton
se trouvant dirigés vers 'avant du moteur et Ia demi-coquille
qui les porte placée vers le has du moteur (fig. 6).

Aprés repose et serrage de la vis de positionnement, s'assu-
rer qu'elle ne vient pas toucher le palier d’arbre a cames en’
veérifiant que celui-ci est toujours capable de tourner librement.

En cas de remplacement des coussinets d'arbre & cames, il
est bon de remargquer que les coussinets arriére et central ne
nécessitent aucun ajustage alors que le coussinet avant doit étre
alésé en place et en ligne avee sux,

FIG. 5. — Tendeur de la chaine de distribution,
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POMPE A EATU

Le jeu lateral de l'arbre a cames est limité par la bride
avant qui se trouve prise entre le pignon et un épaulement de
l'arbre 4 cames.

Caractéristiques de l'arbre & cames

Nombre de portées : 3.
Coussinets : avani : régulé.
arriére et central : bronze.

Jen diamétral :

palier avant : 0,04 a3 0,10 mm.

arriere et central : 0,04 4 0,09 mm.
Jeu latéral : 0,12 a 0,32 mm,
Chaine d’entrainement : 60 maillons,

pas : 3/8".

Levee de soupapes : 8 mm.

trou de l'ergot de
positionnement

trou d’arrivee
d’huile
trous pour la clé
de rcmontaqe

FIG, 6. — Vue du palier cewiral d’arbre 4 comes.

Equipage mobile

Les coussinets de bielles peuvent, i la rigueur, éire rem-
placés sans dépose du moteur, mais, par contre, il est impossi-
ble de remplacer ceux de palier dans ces conditions.

Tous les coussinets employés sont du type mince et ne peu-
vent par conséquent, en aucun cas, étre retouchés ou rectifiés.

En cas d'usure excessive des manectons ou paliers de vile
brequin, celui-ci devra étre rectifi¢ exactement a I"une des cotes
indiguées par le fablean joint, et monté avec des coussinets
d’origine a la cote correspondante, ou encore remplacé conire
un neuf, feurni par l'usine en méme temps que les coussinets
sur lesguels on devra le monter,

Les coussinets de bielles sont empéchés de tourner dans le
pied de bielle par une petite languette pratiquée sur chaque
demi-coussinet,

*)_Oc*

Lorsque le montage est correct Ies deux langueties doivent
se trouver du méme coté, c’est-a-dire A gauche du moteur (coté
de l'arbre & cames), La languette du demi-coussinet supérieur
¢tant placée a Parriére, et celle du demi-coussinet i 'avant. Le
numero peingonné sur la bielle étant placé du cété droit ainsi
que la vis de blocage de l'axe (voir fig. 7).

Les coussinets de palier sont fixés en place par des tétons
placeés dans le bloe et dans le palier.

Caractéristiques

VILEBREQUIN

Nombre de paliers : 3. )
Diametre des paliers : origine : 52 mm.

1™ rectification : 51,49 mm.

2¢ rectification (minimum) : 50,98 mm.,
Longueur des paliers :

avant et centre : 38 mm,

arriéere : 40 mm,
Jeu latéral au palier central : 0,035 A 0.095,
Jeu diamétral : 0,02 a 0,07,

MANETONS
Diametre standard : 45 mm.
Diametre minimum de rectification : 43,75 mm.

BIELLES
Entr'axe : 178 mm,
Jen latéral téte = 0,10 4 0,15 mm.
Jen diamétral : 0,01 4 0,05 mm,
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MIDGET T.D.

AXE DE PISTON

-+ 0,015

-+ 0,010

fixé dansg la bielle par vis de serrage, doit enirer a frottement
gras dans le pistony a 25° C.

Les ensembles bielles-pistons seront refirés par le bas du
blec a gauche du vilebregquin qu'on fera tourner an besoin pour
faciliter 'opéeration.

Pour séparer les pistons des bielles en doit commencer par
dépaser la vis de blocage de I'axe, ce qui nécessite une précau-
ticn particuliére. On deit utiliser un outil speécial permettant
de fixer a I'étau, non pas le piston ni la bielle, mais l'axe de
piston serré aux deux extrémités par lintermédiaire de petits
mandrins, ceci pour éviter de détérierer le piston ou de tordre
la hielle, 4

Diameétre : 18 mm.

Cylindres — Pistons et segments

Les cotes de réalésage recemmandées peur les cylindres sent
67 mm. (0,5 mm.) et 67,5 mm. 41 mm.).
Jeu du piston dans le cylindre, mesuré immédiatement au-
dessous du racleur et dans le sens battement : 0,056°a 0,071 mm.
Segments compression :
Nombre : 2.
Epaisseur : 2,25 mm.
Segment racleur :
Nombre : 1.
Epaisseur : 4 mm.
Jeu a la coupe : 0,15 a 0,25 mm,
Les pistons d'crigine portent tous, gravée sur la téte, la di-
mensien exacte du cylindre dans lequel ils doivent étre placés.
D’autre part, le bloc porte sur le coté droit des alésages la
cote exacte d'alésage du cylindre. Ces deux cotes doivent coin-
cider exactement sans tenir compte du jeu de montage qui se
trouvera réalisé automatiquement du fait qu'il a été prévu a
I'usinage du piston. )

FIG. 7. — Ensemble piston-bielle : 1 : Segmeni d’étanchéite ;

2 : Segment racleur ; 3 ¢ Piston ; 4 : Aze de piston ; 5 Ron-

delle-frein ; 6 : Vis de serrage de la bielle ; T : Bielle ; 8

Boulons de chapeau de bielle ; 9 ! Coussinets (remarquer

Porientation des langueties) ; 10 : Chapedn de bielle ; 11 :
Eevou du chipedail,

Les alésages et pistons des moteurs neufs se trouvent dans
les dimensions suivantes @

1" Alésage mominal : + 0,000”
-+ 0,00049”
+0,0005"
40,0009
-+ 0,00100
-+ 0,00149
_ 0[:0?}01195[, Margués : -+ 0,0015

Les moteurs revisées par l'usine me sont réalesé qu'a deux
cotes de réparations gqui sont : + 0,020" et + 0,0407. Chacune
d’elles étant subdivisée, comme la cote d'origine, en quatre sous-
dimensicns, dont les tableaux ci-dessous donnent le détail.

Margues S.T.D.

2" Alésage neminal : Marqués < 0,0005

3 Alésage nominal : Marqués : + 0,0010°

4° Alésage mominal :

PISTONS A LA COTE NOMINALE

Les moteurs neufs dent les alésages se trouvents superieurs
de 0,002 cu plus, a la cote nominale, sont alésés a la cete
4-0,010” ; cette cote ctant alors subdivisée de 1a méme facon que
la eote nominale.

DIAMETRE | i

DU PISTON o y
(Mesuré  dans  le ‘“d‘““‘;f_“l"‘“t"“ ALFSAGE
sens « battement »| "im: CORRESPONDANT
gous le segment p |

racleur)

66,436 a 66,446 mm. To suit €. T.D. bore|66,500 a 66,510 mm.
66,449 a 66,459 mm. Te suit 10,0005 bere 66,513 a 66,523 mm,
66,462 a 66,472 mm. Te suit -0 0010 bore 66525 a 66,535 mm,.
66.471 2 66484 mm. Te suit +0,0015" bore 66,538 & 66,548 mm.
Pistons i la premiére cote réparaticn (0,020")

66.944 a 66.954 mm. To suit -+0,0200" bore|67,008 a £7,018 mm.
66 957 a4 66,964 mm.|To suit +0.,0205" bore|67.021 a 67 031 mm.
6,970 a 66,980 mm.| Tc suit |-0,0210" bore 67,033 a 67,043 mm.
56,082 & 66,992 mm. To suit +0,0215” bere 67,046 a 67,056 mm.
Pistons a la deuxiéme cote réparation (0,0407)

67,453 a 67,463 mm. To suit --0.0400” bore|67,516 a 67,526 mm,
67,465 a 67.475 mm, To suit -00405" bore 87,529 a 67539 mm.
67,478 A 67,488 mm.|To suit +0,0410” bore 67,041 a 67,551 mm,
67,490 a 67,500 mm.|To suit 4-0,0415” bore (67,554 a $7.564 mm.

GRAISSAGE

Le circuit de graissage comporfe une pompe a huile a en-
grenage placée a lextérieur du bloe, alimentant en série un
filtre 3 huile extérieur également.

Le cireuit comporte deux clapets de décharge (fig. 8), le
premier intervenant nermalement 4 froid pour empécher la
pression a la sortie de la pompe de dépasser 4,2 kg./em2, met
en communication, en souvrant, U'entrée et la scriie de la
pompe. Le deuxiéme, placé dans le bloe cylindres, forme by-
pass pour le filtre et permet a huile sertant de la pompe d'at-
teindre la rampe de graissage du bloe sans passer par le filtre
lorsgue 'encrassementi excessif de ce dernier provogue une trep
grande resistance.

NOTA. — Pour déposer la pempe a huile azers que le mo-
teur est encore en place dans la yeiture, il est nécessaire de
desserrer un peu les fixatiens avant du moteur et de sculever
iégérement ce dernier pour dégager la pompe du longeron.

__ Déposer d’'abord le couvercle de la pempe (fixé par huit vis),
¢e qui permet de refirer a la main le pignen fcu

Le couvercle contient le clapet de décharge dont les carac-
téristiques sent les suivantes @

Diametre du fil : 1,42 mm.

Diamétre extérieur : 12,7 mm,

Longueur libre : 37,5 mm.

Nombre total des spires : 13 1/2.

Tarage : 27 mm, sous 3,17 kg.

Le coerps de pompe peul ensuite etre dégagé.

Le by-pass du bloc se trouve accessible, on peut retirer le
siége de la bille au moyen d'un extracteur vissé aw centre.

Les caractéristiques du ressort scnt les suivantes :

Diameéire du fil : 1,02 mm.

Diamétre extérieur : 13,6 mm,

Longueur libre : 56,5 mm,

Nombre de spires : 12.

Tarage : 16,5 mm. sous 2,27 kg.

Avant de remonter la pempe s'assurer gue les jeux ne sont
pas excessifs. :



La hauteur des pignons est de 35_0’04“““'

— 0,06 mm,
pour un diamétre de 32,2 i_?.’uzs ar ¢

s &
La profondeur du carter est de 35_’_%‘03 it
+ 0,025 mm,

peur un alésage de 32,5 — 0,015 mm,

Il en résulte que les cotes 4 ne pas dépasser sont les sui-

vantes :

Jeu lateral des pignons : 0,04 a 0,09 mm.

Jeu entre extrémités des dents et carter ; 0,145 a 0,162,

Jeu entre dents : 0,51 a 0,63 mm.

L’'alésage dans leguel tourne I'arbre de commande ainsi que
le pignon sent munis de bagues bronze amaovibles.

Noter qu'il existe un joint de papier entre le corps de pompe
et le bloe eylindres, mais que., par contre, le couvercle de la
pompe se monte sans joint sur cette derniére,

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

Les réglages de distribution corrects sont les suivants :
Ouverture admission : 11° avant PMH.

Fermeture admission : 57° aprés PMB.

Ouverture échappement : 52° avant PMB.

Fermeture ¢chappement : 24° apres PMH.

FIG. B. — Vue éclatée de la pompe a huwile : 1 : Pignow d’en-

trainement ; 2 : Pignons de pompe ; 3 : Corps du clupet de

décharge ; 4 : Axe de pignon fou ; 5 : Eléments du by-pass de

filtre ; 6 . Biége du clapet de décharge ; 7 : Guide du clapet ;
8 ! Bille et ressort du clavet ; 9 : Joint ; 10 : Bouchon,

Ces réglages cerrespondent a un jen sous culbufeurs de
0,95 mm, peur admission et échappement.

Il est plus pratique d'utiliser, pour caler la distribution, les
repéres portés par la chaine et les pignons.

Procéder de la facon suivante :

Remarquer tout d’abord que la chaine comporte dun coté
deux maillons brillants non éguidistants,

Placer devani soi Ta chaine a plat sur ’établi de telle scrie
que la section Ia plos longue entre deux maillens brillants
(15 maillens) se trouve a droite et la section la plus courte
(13 maillons) a4 gauche,

Dans cette position placer le pignon d’arbre a cames dans
la chaine de telle sorte gue son repére T soit en coincidence
avec le maillen brillant gui se trouve vers le haut.

Puis placer le pignon d’arbre a cames pour que sen repere T
coineide avee le maillon brillant du bas ct, dans cette posi-
tion, monter I'ensemble en place sur le vilebrequin et I'arbre
a cames (fig. 9).

Jeu des soupapes

Le jeu de marche des soupapes doit étre aussi bien pour
l'admissien que I'échappement de 0,48 a chaud cu 0,51 a froid,
I1 se regle de la facon classigue par les vis a centre-écrou
que portent les culbuteurs, mais il est essentiel que le réglage

o

FIG. 8, — Vug des repéres de
ctlage sur chaive et pignong de
distribution,

soit fait au moment cui 1a came se treuve exactement a 'opposé
du pousseir, ce gui n'est pas trés aisé étant donné le réglage
trés « croisé » de ce moteur. Pour agir avec certitude, procéder
comme suit 3
Les cuibuteurs étant numérotes de 1 a 8 @ partir de I'avant :
Régler le n* 1 lorsque la scupape n® 8 est a pleine suverture.

— n' 3 — n’ f -
— n" 5 — n" 4 =
e n" 2 = no 9 =
n’ 8 — n" 1 -
— mv6 — n® 3

a n® 4 —_ n“ 5

s ne Y - no 2 L1

ALIMENTATION

L'alimentation est assurée par une pompe a essence elec-
trigue S,U. 12 velts type L et deux carburateurs S.U. semi-
inversés.

(Voir plus loin article sur les productions S.U.)

ALLUMAGE

Le systeme d'allumage est classique. (Voir les types d'équi-
pements au chapitre « Caractéristigues ».)
Les réglages a appliquer sont les suivants :

ALLUMEUR

Ecartement des vis platinées : 0,25 a 0.30 mm.

Calage a tout retard : au point mort haut (a Taide du repéere
porté par la peulie de vilebreguin ; veir fig. 10).

Avance automatique maxi : 320,

BOUGIES
Eecartement des électrodes : 0,50 a 0,56 mm.

I TRt
T

FIG, 10, — Repére poin{ mort hawt sur la powlie qu vilebrequin,
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EMBRAYAGE

Monodisgque fonctionnant a see.

Marque : BORG and BECK type RYZ (7T A 6 G).

Diamétre extérienr du disque 4 moyeu amortisseur a 6 res-
sorts : 184 mm,

Plateau de pression a G ressorts.

Le réglage courant a effectuer est celui de la garde a la
butée qui doit éire au minimum de 1,56 mm. entre la face de
Ia butée au repos et les linguets.

Cetie cote n'étant pas mesurable lorsque le moteur est en
place on mesure la cote correspondante sur la pédale dont la
course morte (fig. 11) doit étre d’au meins 19 mm.

Le réglage s'obtient au moyen d'un écroun (A) 4 contire-écrou
(B) qui se trouve sur le cable de commande a 'extrémité opposée
a la pédale et contre le levier de renvoi.

La commande d'embrayage comporie en outre un écrou de
butée a fond de course dont le role est @empécher qu'une pres-
sion trop forte soit exercée sur la butée.

La cote H doit étre d'environ 22 mm. entre I'écrou (C) et le
butair (D) lorsque la pédale est légerement enfoneée a la main
peur amener la buiée en contact avec les linguets.

Pour régler, immobiliser Pécron (C) et desserrer le contre-
écrou (J), immobiliser 'axe fileté par le six pans (K) et régler
I'écrou de butée (C) a la positien voulue.

Ce réglage devra étre fait lorsqu’on constatera qu'il devient
impossible de débrayer cemplétement.

Le réglage de « E » est effectué une fois pour toutes au
montage el délermine la flexibilité correcte du cable.

Dépose de P’embrayage

Déposer la boite (voir plus loin) puis embrayage,

Démontage

Avant de dégrouper, repérer toutes les piéces pour pouvoeir
les remonter dans leur position originale et ne pas influencer
I'équilibrage dynamigue de Pensemble.

Dégager 'anneau intermédiaire de butée des linguets, puis
Dlacer I'embrayage sous une presse de facon i comprimer les
ressorts de pression et dévisser les écrous de réglage, le carter
¢tant alors déposé, il est facile de deposer les linguets, leurs
plagueties e les boulons a il en utilisant la méthode illustrée
a la fig. 12, ‘

FIG. 11. — Commande dembrayage @ 4 :

Eerow de réglage ;

B ; Contre-éerou ; C : Herow de butée ; D : Butde ; E : Ré-

glage ; F : Garde a la butée ; G ; Garde a4 la pédale; H

Gurde @ la butée (sur carter); J : Contre-écrow : K : Tige de
réalaae.

EMBRAYAGE

- BOITE - PONT

Le remontage s'effectue de fagon inverse, mais un réglage
est alors nécessaire qui suppose 'emploi d'un calibre fabrigue
par BORG et BECK et qui se monte a la place du disque d’em-
brayage.

Le réglage s'effectue alors aisément en se repérant sur la
face reciifice du moyeu du calibre et en alignant les faces des
trois linguets avec one tolérance de 0,13 mm.

Les écreus de réglage soni ensupite arrétés en position par
goupille on matage selon le systéme emplayé, puis 'embrayage
redéposé de sur le volant et, enfin, remonté avee le disque
garni.

Lorsque les garnitures doivent etre remplacees, le fabri-
cant recommande de moenfer un disque complet meuf, car a
I'nsure des garnitures correspond une usure moins apparente
mais réelle du moyeu amortisseur et des canelures du disque.

Caracteéristiques : BORG and BECK 7 1/4” (184 mm.).

Epaisseur garniture : 2,7 mm.

Diamétre extérieur : 184 mm.

Diamétre intérieur : 123,5 mm.

Epaisseur teotale du disque : § mm.

Qualite de la garniture : RYZ,
avee ressorts de progressivité et 6 ressorts amortisseurs dont
3 verts et 3 noirs.

BOITE DE VITESSES

La boite peut étre déposée seule, le moteur restant a sa
place.

Apreés dépose des planchers latéraux et du dome de pro-
tection de la boite, désaccoupler le cardan de sortie de boite
en repérant les positions relatives du flasque d'arbre et du flas-
que de boite, soutenir le meteur par-dessous le earter d’huile,
en interpesant un bloc de bois, débrancher le cible de comp-
teur sur la hoite, puis la tringle de commande de débrayage,
dégager la fixation arriére de la boite en retirant les boulons
qui traversent les tampons de caoutchoue, puis déposer les
écrous en fixant la boite au moteur, la déposer par larriére
et la dégager par lintérieur en prenant soin de ne pas rompre
Palignement avee le moteur avant que l'arbre primaire ne seif
entierement dégagé du disque d’embrayage. e

Démontage

Il est pratique de fixer la boite a I'élau par lintermédiaire
d'une pitce d'acier carrée dont une extrémité filetée se visse
dans le tron de vidange du carter, a la place du bouchon.

Déposer la cloche d’embrayage, le couvercle supériear et le
carter de commande a distance avee le levier et recueillir les
trois ressorts de verrouillage des axes de fourcheites.

Déposer écrou goupillé fixant le flasque de cardan sur les

FIG, 12. — Démontage des
linguets d'embrayage.

ST e
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FIG, 18, — Coupes dw verrowillige des fourchettes de boite de
vitesses,

cannelures de I'arbre secondaire, puis, aprés ayoir repére la
pusition du flasque sur YFarbre, le retirer a I'aide d’'un extrac-
teur approprie.

Déposer ensuite le petit carter du pignen d'entrainement de
compteur, du colé drait de 1a boite en évitant dendommager le
joint papier.

Déblogquer ¢t déposer les 8 vis de positionnement des étriers
ot butgirs sur les axes de fourchettes puis défaire les boulons
de fixation de la prolonge de boite et reculer cette derniére suf-
fisamment peur déposer les étriers de sur les arbres, puis retirer
cemplétement la prolomge.

Sur les premiéres boites de ce type, les axes de fourchettes
étaient montés libres dans leur logement et,/‘apres déblocage des
tourchettes, il suffisait de les retirer par Varriére et de recueil-
lir les billes de verrouillage.

Pour éviter le dégagement accidentel du synchronisateur de
3 et 4° I'axe de fourchette correspondant a, depuis, été prolonge
a Tavant en dehors du carter et muni a cette exirémité d'un
cirelips qu'il est bien entendu indispensable de déposer avant
de pouveir dégager T'axe vers l'arriere. Un dispositif de sécurité
formant verrouillage entre les arbres est nettement déerit a
la figure 13.

Dépeser la vis de positionnement de Vaxe de irain inter-
médiaire (a I'arriére et sous 1a beite) puis chasser cet axe vers
Larriére,

Dégager Parbre primaire en frappant sur Pextrémite de
Yarbre secondaire, puis retirer le roulement arriére de 'arbre

secondaire de son logement et dégager Y'arbre secondaire et ses
pignens par le haut et vers 'avant de la baite.

Retirer le train intermédiaire en observant que les bossages
des rondelles de poussée s'engagent dans des fraisages des pa-
rgis de la boite.

Dégroupage de U'arbre secondaire,

Retirer le synchro de 3° et 4° en observant gque sa face plane
est dirigee vers larriére de la boite.

Le pignon de 3° est maintenu de facon classique par une
rendelle a créneaux internes blogués en position par un bon-
homme de verrouillage. Intreduire une pige par le trou usingé
dans le pignon pour enfencer le honhomme, faire tourner la
rendelle de la valeur d’une cannelure, puis la dégager ainsi que
le pignon de troisieme. Prendre soin de n'égarer ni le hanhomme,
ni son ressort, ni les 32 aiguilles formant roulement interne.

Retirer le cirelips de Pextrémité arriere de l'arbre secon-
daire, déposer le synchre de premiére et deuxieme. La dépose
du pignon de deuxiéme s'effectue ensuite d’'une maniere ana-
legue a celle empleyée pour le pignen de troisieme,

On deit noter, en oufre, que, contre la rondelle du pignon
de deuxiéme se trouve une rondelle de poussée en deux parties
compertant des ergols sengageant dans les logements wusinés
dans le pignon.

Au démontage on devra prendre soin de pesitionner correc-
tement cette rondelle.

Hiladaie
Démontage des synchromesh

Cette cpération est triés simplifiée du fait gue les orifices
des billes soni légérement matés pour empécher ces dernieres
de s'échapper.

Le remontage de la beite s'effectue de fagon exactement
inverse.

PONT ARRIERE

Aucun réglage autre que ceux relatifs aux freins, roulements
de moyeux et arbres ne peut étre effectué sans dépose préalable
du pont. Les moyeux de roues sont montés a cannelures sur les
arbres et fixés en place au moyen d'un cone extensible .

Centrairement aux précédents modéles, les arbres de pont

PONT ARRIERE
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ne peuvent étre retirés qu'apres dépose des roues, moyeux, tam-
bours et plateaux de freins.

Les tambours de fonte font partie intégrante des moyeux
ol bien sont fixés aux fAasques de ces derniers au moyen de vis
a téte noyée, qui ne doivent jamalis étre déposées.

Le couple conigue a taille hypoide est situé dans la partie
droite du earter de pont, ce dernier peuvant élre séparé en deux
parties égales.

Les roulements du différentiel et du pignon d’attague se lo-
gent dans des alésages usinés dans le carter et, étant donné
gu'aucune cuverture de visite n'est prévue, les réglages devront
impérativement étre prédéterminés avant mentage, au moyen
d’un cutillage speecial.

Le plein d@’huile ecu les cennections de niveau ne deivent
etre faits qu'avec de I"huile spéciale hypeide. La contenance du
pont est de 1,3 litre. Les roulements de moyeux sent graisses
automatiquement par l'huile de pont ef ne neécessitent par con-
séquent aucun entretien particulier,

Démontage

Déposer 'éerou de moyeu et, aprés s'étre assuré que le frein
4 main est complétement desserré, extraire alors le tambour qui
doit nermalement présenter une certaine résistance du fait de
I'emmanchement du maoyeu sur le cone extensible,

IMPORTANT. — Au remontage on devra absolument s'assu-
rer avant de presenter le tambour de frein, gue le ¢one exten-
sible est bien en appui centre la cage intérieure du reulement
et, aun besoin, le frapper légérement a l'aide d'un maillet ne
risquant pas d'endommager sa surface conigue.

S'assurer également que la surface du cone venanit en
contaet avee le joint d'huile est abhsclument exempte de toute
irrégularité.

Le plateau de frein n’est fixé sur le corps de pont que par
quaire boulons et il peut par conséquent étre aisément dépesé.
L'arbre peut alers étre retiré avec son roulement extériemr am
moyen d'un extracteur i choe.

Dépose et démontage du mécanisme de pont

On doit bien remarquer qu'il est inutile de démonter le pont
si 'on ne dispose pas de l'outillage spécial de réglage cité plus
haut, sauf toutefois pour les opérations suivantes :

1* Remplacer un couple conigque usé par un neufl portant les
méimes repéres de fabrication.

20 Remplacer un seul reulement de différentiel 4 Ia condi-
tion qu'il soit{ bien aux cotes d'origine et fourni par la M.G.

3" Remplacer la trompetle gauche du pont par une neuve
pertant les mémes reperes.

Dans ces conditions il suffira de remplacer purement et sim-
plement la piece interessée en prenant bien scin de ne modifier
en rien I'épaissenr des diverses cales de réglage.

La dépose et le dégroupage s'effectuent trés simplement.

Lorsque les beulons d'assemblage des deux trempettes sont
déposés, il suffit d’exercer une traetion sur la trompette gauche
en la maintenant aligneée avec l'autre pour éviter de détériorer
les rounlements de différentiel, pour ocuvrir et dégager I'ensem-
ble du différentiel et de la couronne. Les cales d'épaisseur pla-
cies derriére les roulements portent & Porigine un repére 0/S
(droit) ou N/S (gauche),

Le pignon d'attaque se retire, aprés depose du flasque d’en-
trainemen{ par l'intérieur du carter (vers Parriére).

lll. - SUSPENSION -

TRAIN AVANT

La suspensicn avant 4 quadrilatéres déformables est com-
posée de la facon suivante (voir planche descriptive) :

Un arbre porte-fusée 30-31 portanlt au veisinage du centre
Ia fusée, positionnée par le levier de direction (40-41) fermant
claveite.

Cet arbre est fileté a ses deux extrémités et vissé dans deux
piéces intermédiaires ou crapaudines (32-33 en haut et 36-37 en
bas). L’arbre tourne normalement dans ses filets pour assurer le
braquage des roues. o
- Les crapaudines sant articulées sur les triangles inférieurs
(63) et superienr (55) am moyen d'axes lisses et de bagues de
brenze., L'articulation au chassis du iriangle supériear est réa-
lisée par l'intermédiaire de 'amortisseur alers gue celle du trian-
gle inférieur est obtenue au moyen d'un axe fixe (64) et de
quatre bagues de caoutchoue (68).

Démontage de la suspension

Soulever la voiture par le centre de la traverse avant peur
dégager les roues du sol.

Déposer les roues avant et caler sous le chassis.

Placer deux crics sous les cuvetles inférieures du ressort
et les seulever de telle sorte que les blees de cagutchoue formant
butée de rebond scient libérés.

Débrancher les tuyauteries de frein aux roues.

Desserrer les contre-écrous des biellettes de direction et faire
tourner ces derniéres (au moyen des méplats qu'elles portent)
pour les dégager des embouts vissés portant les rotules.

Dégoupiller et desserrer les écrous des axes supérieur et infé-
rieur coté roue, retirer les axes en prenant soin de recueillir les
rendelles et joints pare-poussiére, el dégager 'ensemble formé
par le porte-fusée et Ie tambour de frein.

Laisser redescendre les cries placés sous les cuvettes de res-
sort, abaisser les triangles inférieurs ef déposer les ressorts,

Déposer la cuvette inférieure de ressort (fixée au triangle par
(uatre boulons). -

Déposer les deux €écrous en bout d'axe inférieur coté chissis
et dégager séparément les deux bras du triangle avee deux ba-
gues de caouichouc.
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DIRECTION - FREINS

Deéposer ensuite, si nécessaire, les amortisseurs et les cuvet-
tes supérieures des ressorts (fixées par un beulon chacune),

Dégroupage des porte-fusées

Dévisser les crapaudines supérieure el inférieure.

ATTENTION. — ILe porte-fusée est fileté 4 gauche, en haut
el en bas,

8%l est indispensable de déposer le porte-fusée, retirer
d’abord le levier de direction, puis dégager I'axe du porte-fusée,
Mais il est préférable d'éviter de faire ce démontage,

Examiner 1'état des diverses pitces :

)]
N

i
23 + 0,10

15,9

29,48 *0.05

FIG, 14, — Cotes des bagues caoutchowe aarticulation de

suspension avant,
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Bagues de cacutchouc a remplacer si elles sonl deformees
ou fendues.

Veir 1a figure 14 pour les dimensions d'origine de ces pieces.

S'assurer que les treus qui leur correspondent dans le trian-
gle inférieur ne sont pas cvalises, pas plus gque les trous des
poulons de fixation de la cuvelte inférieure de ressort dans le
triangle (diamétre d'origine : 21/647) (8,33 mm).

Les ressorts doivent présenter les caractéristiques suivantes :
i 1.6

Longueur scus charge de 232 kg, : 1898 mm. - 0.8 mm.

Longueur seus charge de 315 kg. : 168,4 mm. £ (8 mm,

Longueur spires jointives : 127,63 mm.

Examiner également I'état des crapaudines darticulation.
L’épaisseur entre leurs faces usinées doit étre de 59,11 = 0,4 mm.
Les bagues intérieures usées peuvenl éire remplacées seules,

Dans ce cas en deit, aprés mise en place, les aléser et les
brunir i la cote de 19.05 = 0,1 mm,

Longueur libre : 250 mm.

IMPORTANT. — Au montage de bagues neuves, les orien-
ter de telle sorte que leur échanerure se trouve dirigée du céte
de I'axe d'articulation.

L’axe de porte-fusée neuf pivoie sans jeu ni dur dans les
filets de crapaudines d’articulation. Par la suite le jeu peunt
prendre sans danger une valeur assez impertante et il n’est neé-
cessaire de changen Paxe et les crapaudines que lorsque le jeu
prend une valeur nettement exagérée.

Vérifier I'état et les dimensicns des tubes entretoises des
articulations supérieure et iniérieure ¢6té roue dont les cotes
sent : lengueur : 5936 = 0,04 mm.

Diamétre extérieur 19 a 12,01 mm, ainsi gue les rondelles
de buteée.

Epaisseur : 1,68 a 1,73 mm.

Alésage : 12,83 a 12,95 mm.

Diameétre extérienr : 31,75 mm.

Lorsque l'ensemble formé par l'axe darticulation. le tube
entretoise et les rondelles de butée est remonté sur la piece in-
termédiaire, le jeu latéral total doit étre de 0.2 a 0,33 mm.

*
Hiie

Le remontage de la suspensien s’effectue par inversion des
opératiens de démontage. Mais il est bon de ncler toutefeis les
peints suivants :

1o Les amortisseurs droit et gauche sont interchangeables.

920 Ay remontage de la cuvette inférieure du ressert sur les
bras du triangle inférieur, noter que les deux boulons arriére
d’assemblage ont I'écrou dirigé vers le haut, alors que les six
aulres I'ent vers le bas,

3° A la mise en place des bagues de cacuichouc, il peut
gembler qu'elles se¢ placent avec un jeu important. Ne pas en
tenir ecmpte, car la eompression provoguée par les écrous les
dilatera suffisamment.

Ces bagues ne doivent pas tourner dans Ieurs logements, les
mouvements angulaires sont absorbés par la torsion du caout-
choue lui-méme,

Au moment du serrage des éerous de fixatien les bras infé-
rieurs deivent éire exactement horizentaux.

D'autre part, avant de goupiller les écrous, s’assurer gue les
bagues sont toutes également comprimeées.

Avant mise en place des ressorts, graisser leurs spires ex-
trémes pour éviter les bruits de fonelionnement.

4° Noter que les filets usinés aux deux exirémités du porte-
fusée portent une gorge pour laisser le passage du boulon d'ar-
ticulation.

Pour régler carrectement, precéder comme suit =

Visser la crapaudine sur l'axe jusqu'a ce qu'on apercoive la
gorge des filets dans le prelongement du passage de I'axe d'arti-
culation.

Placer alors I'axe et visser et dévisser la crapaudine jusgqu'a
venir en butée dans un sens et dans I'autre, ce qui doit repré-
senter environ treis tours, I'amener alors dans la pesition inter-
médiaire (4 1 tour et demi d'une des butées) pour que le débat-
tement angulaire du pivot scit maximum dans les deux sens.

Réglage du train avant

Le seul réglage possible est celui du parallélisme des roues
avant qui doit étre de 0°, ¢’est-a-dire que les roues deivent étre
exactement paralléles lersqu’elles sant dans la position corres-
pendant a la ligne dreite, La chasse et le carrossage ne peuvent
étre medifiés que par un chee défermant I'une des pieces, et I'en
ne peut par conséquent gue veérifier que leur valeur est bien de 3

Chasse : 2° = 1/2,

Carrossage : 10,

Inclinaison des pivots de fusée : 9,

Mais ces cates varient selon la charge de la veiture, il im-
porte donc, avant de les vérifier, de placer la voiture dans les
conditions suivantes :

Les reues arriere ¢tant enlevées, placer le chassis sur quatre
supports appliqués scus les axes inférieurs d'articulation avant
et a l'arriere de la partie rectiligne des longerons, et de telle
sorte que cette partie rectiligne soit exaciement paralléle au sol.

Placer ensuite un cric sous les extrémités de chacun des
{riangles inférieurs de suspension de telle sorte que les triangles
accupent une position exactement horizontale.

Lorsqu'ecn s'est assuré que la chasse, le carressage et l'in-
clinaisen des pivets sont corrects, régler le pincement a 0 en
agissant d'une quantité égale sous les manchons filetés des
bielleties de connexion, car ces derniéres deivent toujours etre
de longueur égale.

DIRECTION

La direction a crémaillere est simple et classigoe.

Sa dépese el son démentage s'effectuent de la facon sui-
vante :
___ Dépose du volant et de son réglage telescopique,

Déposer le boulen du collier de serrage qui se trouve sur la
cclonne de direction, sous le volant.

Tirer le velant au maximum vers 'arriéere et contracter le

* ressort spirale formant cache pour découvrir Ia claveite de la

partie supérieure de la colenne de directicn gqui s’engage dans la
longue rainure pratiguée le Icng de 'arbre coulissant cannelé.
Extraire la claveite au moyen d'un clinquant intreduit par-
fessous. A ce moment le volant et son arbre coulissant peuvent
étre retirés vers le haut,

1l est rarement nécessaire de séparer le volant de T'arbre
coulissant, mais on peut noter toutefois qu'il y est fixe par
cine et clavette,

Déposer ensuite le collier fixant le 4ube sous le tableau de
berd, puis le boulon gui la fixe a la caisse scus le capot, et enfin
les écrous du joint universel.

La colonne peut alors étre retirée vers I'avant et dégagée
par 'espace qui se trouve entre le radiateur et l'aile.

Dépose de la crémaillére

Soulever 'avant de la voiture et caler sous le chassis, de-
poser les roues et désaccoupler les rotules extérieures des biel-
letier de ceonnexion.

Détacher tous les fils électriques qui ne sont fixés que par
Ces agrafes a ressort.

Déposer la rotule extérieure de la biellette située du cote
de la direction en repérant sa pesiticn.

Diéposer le tendeur du meteur (avant gauche du bloc) et son
suppert sur le chissis, Déposer les quatre boulons de fixation
de la erémaillére, puis la déplacer du coté epposé a la biellette
précédemment débarrassée de sa retule pour la dégager du frou
du chassis a travers lequel elle passe normalement.

Démontage

Retirer les accordécons de caoutcheouc fixés par colliers.

Dévisser le couvercle du frottoir de damper et déposer le
ressert et le toucheau, Conserver soigneusement les cales d'épais-
seur qui se trouvent scus le chapeau.

Déposer le couvercle qui se trouve en bout de la colonne
de direction.

Dépeser le flasque de P'accouplement avee le tube de direc-
tion et le cirelips qui se treuve derriere.

Extraire alers le pignon en le dirigeant vers le haut, La
rondelle de butée arriére demeure dans le beitier, retenue par
les dents de la crémailiere.

Maintenir 1a crémaillére dans un étau 4 machoires de métal
mou puis déposer les chapeaux de rotule et, a I'aide d'une clé
spéciale, les sieges de rotule eux-mémes. Retirer la crémaillere
par un coté.

Caractéristiques de la direction

1* Diametre de la crémaillére : 2845 a 28,47 mm,
20 Alésage du carter : coté pignon : 28,70 a 28,85 mm.
coté opposé @ 28,55 a

3" Diametre de 'arbre du pignon, haut : 19,00
bas : 15,84
40 Alésage dans le carter : 19,05 a 19,06 mm,
dans le chapeau : 15,90 a 15,91 mm.
Lersgqu’en remplace le chapeau inférieur, il est nécessaire

d’aléser sa bague en ligne.

28,60 mm.
19,01 mm.
15,85 mm.
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DIRECTION

Au remontage des rendelles de butée, s’'assurer que leur face
chanfreinée se trouve bien dirigée vers le pignon.

Le jeu latéral du pignen qui deit éire compris entre 0,05 a
0,13 mm. se régle par rondelles d'épaisseur,

La rainure pour 'huile usinée dans le chapeau doit se trou-
ver vers le haut,

Lorsque la crémaillére est en position meédiane, engager le
pignen avec son repére dirigé vers le haut. Au remontage du
flasyue d'accouplement faire coincider les repéres sur l'arbre et
le flasque, |

Le¢ remontage terminé, verser 0,4 litre d'huile.

Les rotules aux extrémités de Ia crémaillére sont i régler
pour gqu'elles fonctionnent sans jeu ni dur, On dispose pour cela
de rondelles d'épaisseur 0,08 et 0,13 mm.

Mesurer le tarage du ressort du frotteur :

Longueur libre : 26 mm.

Lengueur : 19 mm. sous 36,3 kg.

Si le tarage est correct, monter le frotteur avec son res-
sort et son bouchon, mais sans cale. Visser le bouchen jusqu'a

FIG. 15, -~ Réglage des mdchoires : 4 gauche : Frein avant ;
@ droite : Frein arriére.

ce qu'il vienne en butée, ce dont on se rend compte en laissant
tourner le pignon pendant I'cpération, ay moment du blocage
du pignon le bouchon est en butée. A ¢e moment, mesurer a
T'aide de cales le jeu qui demeure entre sa face d'appui et celle
du ecarter. Ajouter 1,30 min. a cette cote pour obtenir I'épais-
seur de cales a placer sous le chapeau.

Au cas o les essais sur route ne donneraient pas toute sa-
tisfaction on pourrait modifier le réglage initial en retirant ou
ajoutant 0,5 mm. d'épaisseur de cales.

Les rotules qui se trouvent a Pextrémité extérieure des biel-
leites de connexion doivent éire échangées en cas d’usure car
aucun ratirapage de jeu n'est prévu.

FREINS

Les [reins sont des Lockheed & commande hydraulique. Les
tambours avan{ comportent deux eylindres récepteurs agissant
chacun sur une michoire positive.

Caractéristiques

Garnitures : FERODO : MR, 19.

Tambours, diametre : 97 (228,6 mm.).

Dimensions des garnifures :

Avant et arriére : 8 de 222,2 X 38,1 X 47 mm.

Nombre de rivets : 12 par segment,

Le réglage d'approche des garnitures s’effectue au moyen
d'une vis par eylindre récepteur. Soit deux par roues avant et
une pPar roue arriére.

Les vis de réglage sent accessibles par des trous pratiqués
dans la face externe des tambours (fig. 15).

Le maitre-cylindre est accessible pour remplissage par rota-
tion d'une plaguette de regard prévue dans le plancher sous le
tapis devant le siége du conducteur,

Le réglage des machoires de frein arriére entraine automa-
tiquement le réglage du frein & main,

— 2719 —
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LES EQUIPEMENTS “S. U.”

CARBURATEURS

ES deux carburateurs S.U. de la M.G. ¢ T.D. » sonl congus
I selon le méme principe que tous ceux que fabrique cette

firme, c'est-a-dire que le débit d’essence 4 travers le gicleur

unique est réglé par la position d’une aiguille conique
dont les déplacements sont commandés par la épression qui
régne dans la pipe d’admission. D'autre part, enrichissement
du mélange pour les départs a froid est obtenm par déplace-
ment commandé méeaniquement du gicleur lui-méme et non
plus de I'aiguille.

Les renseignements et procédés de réglage indiqués ci-
dessous et qui s’appliquent plus particuliérement a la M.G.
« T.D. » sont dome valables pour tous les carburateurs S.1U,

Généralités

Une des caractéristiques essentielles des carburateurs S.U.
est de ne pas posséder de eircuits distincts pour la marche au
ralenti, en puissance, ou en reprise. Ils.sont congus de telle
sorte qu'on a la certitude d’avoir un réglage correet A loutes
les allures du moment qu'on I’'a obtenu pour le ralenti. D*au-
fre part, on congoit sans peine que le fonctionnement géneral
est étroitement tributaire du libre coulissement du piston de
commande de Paiguille. Il faut noter que ce piston est muni
en son centre d'une tige creuse qui forme guide et qui ren-
ferme un clapet. Cette tige ereuse doit étre constamment gar-
nie d’huile moteur qui joue un double role :

1° Assurer la Iubrification des piéees en mouvement ot
éviter ainsi le grippage.

2° Amortir hydrauliquement les mouvements du piston et.
par conséquent, de I'aiguille. et fournir ainsi un enrichisse.
ment passager du mélange au moment des reprises.

L’opération d’entretien essentielle consiste donc i dévisser
le bouchon supérieur de la cloche & dépression pour y verser
quelques gouttes d’huile moteur (S.AE. 30).

Réglage des deux carburateurs de Ia M.G. « T.D. »

Avant de tenter le rtéglage des carburateurs, la premiére
chose a faire est de déposer le filtre 4 air et son coude de rac-
cordement. et de s’assurer que les pistons coulissent librement
et que les aiguilles de chacun des carburateurs sont bien cen-
trées dans leur gicleur (voir plus loin).

On doit également s’assurer que la timonerie de comman-
de des gaz n'est plus influencée par celle du dispositif de départ
lorsque le bouton de départ du tableau de bord est compléte-
ment repoussé,

Desserrer ensuife I'un des houlons de serrage du collier de
la barre d’accouplement des deux carburateurs, et désaccoupler
la biellette de commande du levier des gaz (déposer, pour cela,
une goupille fendue).

On doit s’assurer que les aigailles occupent leur position
correcte dans le piston et que les deux gicleurs se trouvent i
une distance égale de I'axe du papillon qui Ieur correspond.
lorsqu’on les repousse au maximum vers le haut (voir plas
Inin « démontage »).

Dévisser les vis de bulée de chacun des papillons jusqu’a
ce que l'on puisse juste passer une feuille de papier i ciga-
rette sous leur extrémité ; ceci fait, les revisser chacune dun
tour exactement.

Mettre alors le moteur en marche, puis, lorsqu’il a atteint
sa_Llempérature normale de fonctionnement, régler le régime du
ralenti en agissant exactement de la méme quantité sur cha.
cune des deux vis de butée, Effectuer ensuite la synchronisation
des deux carburateurs. Pour cela, on peut utiliser un morcean
de tuyau de caoutchoue que I'on applique alternativement en
un point donné des deux carburateurs, exactement # la facon
d’un_stéthoscope. Agir sur Pune on Iautre des vis de bulée des
papillons pour obtenir le méme brait d’aspiration pour les
deux carburateurs.

REGLAGE DU REGIME DU RALENTIL

A droite ef ¢ gauche : pis de bufée ; au cenfre : pis de Serrage

d'un collier d’accouplement.
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L’opération suivante consiste 4 régler la richesse du mélan-
ge en agissant par petites quantités sur Uécrou de réglage situgé
4 la base du corps de carburateur, dans I'axe de la cloche &
dépression. Tourner chacun d’eux de la méme quantité et dans
le méme sens, et s’assurer & chaque fois que la chape du gicleur
revient bien en appui conlre la face de I'écrou.

Ce réglage amene généralement des variations de
du moteur. On doit interrompre le
obtient le régime maximum.

8%l devient alors mécessaire de le modifier encore pour
oblenir un bon ralenti définitif, on doit, 4 nouveau, agir exac-
tement de la méme quantité sur chacune des vis de butée des
papillons. Pour s’assurer que la richesse du mélange est alors
correcte pour les deux carbarateurs, on peut faire la vérifiea-
tion suivante :

Soulever le piston de 'un des carburateurs d’environ 0.8
mm ; dans ces conditions, le moteur doit continuer de fourner
mais en boitant sensiblement., §i1 cale, recommencer I'opéra-
tion avee 'autre carburateur : si, & ce moment, le moteur con-
tinue de tourner, om pent conclure que le mélange du premier
carburateur est plus riche que celui du second,

régime
réglage au moment ol ’on

Se souvenir que I'on enrichit le mélange en dévissant
U'écrou de réglage et inversement.
Timonerie

Les chapes des gicleurs ¢étanf maintenues fermement

appuyées contre les écrous de réglage. on doit accoupler la com-
mande du dispositif de départ sans changer en rien la position
des leviers d'abaissement des gicleurs, et resserrer le boulon du
collier de Ia tringle d’aceouplement.

Démontage

Pour changer une aiguille, déposer les deux vis fixant la
cloche &4 dépression, puis soulever cette derniére aprés avoir
repéré la position qu’elle occupait & Porigine. On peut alors
retirer le piston qui porte sur sa face latérale la vis de blocage
de P'aiguille.

L’aiguille est correctement

positicnnée lorsque son épaule-
ment supérieunr

se trouve exactement de niveau avec la face
inférieure du piston. Noter que les épaulements de certaines
aigailles ne sont pas franes mais constitués par un frone de
cone. Dans ce cas. c’est la partie inférienre de la section coni-
que qui doit se trouver au niveau de la face du piston.

An remontage, s'assurer que la rainure du piston corres-
pond bien & ergot placé dans le corps du carburateur et que
Iz ressort de rapoel occupe bien sa place.

Toutes les piéees rectifides devront étre serupuleusement
nettoyées. Chaque carburateur est muni a4 Pentrée de la cuve
d'un filtre 4 essence qui doit étre fréquemment nettoyé. An
remontage duo filtre, le eoiffer d’abord de son ressort, puis Pin-
troduire en place aprés s’étre assuré que les deux joints de fibre
du raccord d’arrivée sont en hon état,

Niveau =

La forme et la position de la fourchette de commande dn
pointean déterminent le niveau d'essence dans la cuve et le
gieleur.

La vérification consiste a4 insérer une barre ronde de 95
mm de diamétre entre la face usinée du couvercle retourné et
la partie arrondie des branches de la fourchelte. Dans ces con-
ditions, le pointeau doit juste se fermer, et la fourchette deit
venir en contact avee Ie calibre.

On peut, pour obtenir ce résuliat,
branches de la fourchette & Vendrcit ou elles so raccordent,
mais on doit prendre grand soin de ne pas déformer Ia hase de
la fourchette qui doif toujours étre parfaitement rectiligne et
porter perpendiculairement sur le pointean am moment of
celni-ei est fermd,

Centrage du gicleur

., Déposer d’abord I'axe de la chape qui se trouve & la partie
inférieure du gicleur, puis déposer le gicleur, *écrou de réglage

tordre Iégérement les

REGLAGE DU MELANGE,
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et son ressort et remonter I'éerou sans son ressort et le gicleur.
Visser I'écrou de réglage anssi loin que possible, puis mainte-
wir la chape du gicleur hien appuyde vers le haunt. La eloche &
dépression étant alors déposée, s'assurer que le piston est tout
i fait libre de monter et de descenare.

§°il n’en est pas ainsi, desserrer la vis formant guide du
giclenr (elle se trouve immédiatement au-dessus de [éeron de
réglage), puis déplacer en tous sens le micleur, I'éerou et la vis
pour les décoincer.

Dans ces conditions, le gicleur nest plus positionné late-
ralement et Paiguille dans son mouvement de montée et de
descente se trcuve libre de le centrer. Faire aller et venir le
piston jusqua ee qu'on ne sente plus aucune résistance puis,
sans déplacer le gicleur, resscrrer sa vis de positionnement.
Recommencer 'essai et si, encore uue fois, le piston n’est pas
absolument libre de monter et descendre, recommencer lopé-
ration. Le résultat étant obtenu, retirer le gicleur et 'écrou,
remetire en place le ressort de ee dernier el remonter Pensem-
ble.

&

L'expérience montre que la plupart des plaintes concernant
le mauvais fonctionnement ont pour objet des carburateurs
dont le gicleur a été démonté ou changé, et mal ceniré au

remontage,
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CoUPE DU CARBUBRATEUR

1. Bouchon supérieur de remplissage d’huile du clapet d’amor-
fisseur.

9. Tige-guide du piston formant cylindre d'amortisseur.

3. Clapel amortissenr (fixé au bouchon supérienr par la tige
qui le surmonte).

4. Siége du pointean d'arrivée d'essence.

5. Titillateur.

6. Aiguille du pointeau.

7. Flottenr.

8. Cuve.

0, Lewpier de départ permeltant de faire descendre le giclenr
pour enrichir le mélange.

10, Chape du gicleur.

11. Eerou de réglage du mélange agissani sur la haufeur du
gicleur. )

12, Tige de liaison assurant Pouverture partielle du papillon
au départ.

13, Gieleur.

14, Aiguille.

16. Corps de piston.

16, Garnifure étanche du piston.

COUPE DE DETAIL DU GICLEUR

1. Aiguille conigue. — 2. Rendelle cuivre. — 3. Joint étanche. —
4. Ressort d'expansion des joints. — 5. Vis de positionnement
Iatéral du gicleur. — 6. Rondelle bronze chanfreinée. — 1. Joint
étanche. 8. Ressort de I'écron de réglage. — 9. Ecrou de régla-
ge. — 10, Bague-guide du gicleur (partie supérieure). — 11. Ron-
delle-bronze du joint, — 12. Rondelle-cuivre. — 13. Joint d’étan-
chéité. — 14. Bague-guide du gicleur (partie inférieure}. —
15. Rendelle-bronze du joint. — 16. Gieleur. — 17. Chape du
gicleur. ;

(Causes de mauvais fonetionnement

1° Grippage du piston

Liensemnble du piston est formé du piston proprement dit
dans lequel se trouve montée une Lige cenlrale creuse formant
guide, dans la partie inférieure de laquelie se trouve engagée
aiguille arrétée par une vis de serrage. Dans sa partie supeé-
rienre, est engagée une antre lige creuse coneentrique, solidaire
de la cloche a dépression et formant guide de coulissement
puur lensemble. La tige guide est, en realité, la seule piece
dont le fonctionnement entraine un frottement, ear Iaiguille
et le piston sont usinés avec des jeux tels quils ne doivent pas
entrer en contact avee les piéces fixes.

En cas de grippage, démonter et nettoyer toutes les piéces
et graisser la lige guide avee quelques gouttes d’huile fluide.
On ne doit d’ailleurs jamais graisser auire chose que la tige-
guide. :

On peut s'assurer du grippage du piston en retirant le cla-
pet d’amortisseur (par le haut), puis en soulevant le piston du
doigt introduit dans la buse. Il doit monter sans résistance et
retomber aussitét qulon le lache.

90 Présence deau on de poussiére

Pour sen assurer procéder comme suit :

A Taide d’un crayon, soulever le piston, ce qui permet
d‘apercevoir Porifice du gicleur.

Noyer ensuite le earburateur 4 Daide du titillateur de la
cuve, A cp moment on doit apercevoir un éeoulement d'essence
par Vorifiee du gicleur, Sinon on peut conclure qu’il est boucheé.

Pour déboucher un giclenr, la méthode la plus simple el a
préférer toujours en premier lien eonsiste & faire tourner le
mateur au démarreur ave: le papillon des gaz grand ouvert et
Uentrée dlair partiellement beouchée avec la main pour augmen-
ter la dépression. Laisser tourner le moteur jusquwia ce quil
commence & s‘emballer. Dans le cas ot cette méthode se réveéle
inopérante, il ne reste plus qu'a démenter le gieleur pour le
nettoyer. Mais cette opération est. autant que possible, & évi-
ter, et, en tous cas, ne doit jamais étre tentée avant que TPom
ait pris connaissance de 1a méthode de centrage du gicleur avant
remontage (voir plus hautl.

3 Nogage du carburateur

Est généralement causé par tne poussiére logée dans I¢
pointean et lempéchant de se fermer complétement.
4¢ Blocage du ﬂminfem[

Est généralement provogué par 'a méme cause mais dan:
¢e cas si le pointeau se blogue en position fermée la pann
présente tous les symptomes d'un mangue d’essence. Dans ce
deux derniers cas le seul reméde consiste a4 démonter pour le
nettoyer le pointeau, le filtre et si possible les canalisation
d’essence.
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POMPE A

Constitution de la pompe

La pompe & essence électrique « S.U. »
12 volls, type L, se compose de trois élé-
ments essentiels qui sont

19 L'¢lectro-aimant.

2° Le rupteur.

3° Un carter en fonie d'alliage com-
posé de deux parties reliées par D'inter-
médiaire d'un joint d’é¢tanchéité.

Le carter se compose d'une piéce creu-
<¢ en fonte ou en téle emboutie au bas
de laguelle est vissé le filtre. Le raccord
d'armrivée dessence est placé obliquement
sur un coté, Le raccord de sortie se trou-
se 4 la partie supérieure, serré sur une
douille bloquée entre deux rrndelles de
fibre. Au sommet de la douille est situé
le clapet de sortie composé d'un mince
disque de bronze maintenu en place par
un ressort annulaire. Au bas de la douille
se trouve le clapet d’aspiration constitué
par un disque semblable reposant sur
un sidge usiné dans le carter. Des trous
relient 1’espace compris entre les deux
clapets & la chambre de pompage comns-
tituée par une légére dépression usinée
dans le corps de pompe. Cette chamhre
est fermée d'autre part par une mem-
brane dont le pourfour est emserré entre
le corps d’électro-aimant et le carter. et
dont le centre est bloqué de facon étan-
che entre une rondelle et Pextrémité du
novau mabile de cet électro-aimant,

Une tige de bronze est vissée au centre
du noyau et traverse ’électro pour attein-
dre le rupteur sitné a lextrémité oppo-
sée. Un ressort spiral placé entre le
novan el le flasque de la bobine, raméne
en position de repos le noyau et In mem-
brane,

L’électro se compose d'un cylindre de
fonte 4 Ame d’acier renfermant une bo-
bine de fil de culvre destinée 4 eréer le
champ magnétique. Entre le carter d'élec-
tro el le noyau, sont insérés onze galets
de bronze 4 face sphérique. Leur réle est
de centrer constamment le noyau & in-
térieur du bobinage tout en lui. laissant
une liberté de mouvement compléte dans
le sens longitudinal. Le rupteur est
constitué par une piéce de bakélite usi-
née, portant denx lingunets gui sont tous
denx artieulés sur le soele de bakélite &
I'une de leurs extrémités. alors que leurs
extrémités libres sont réunies par deux
petits ressorts disposés de telle sorte
f'ils empéchent les linguets de vester
dans une position mdédiane.

Aun centre du linguet intérieur est fixé
un tourillon dans lequel se visse I'extré-
mité de la tige de bronze traversant
Pélectro-aimant, TLe linguet extérieur
norte un contact de tungsténe gqui ferme
le circuit avee un deuxiéme contaet fixé
sur une lame formant ressort. Cette lame
est relice 4 Denroulement de la bobine
dont Tautre extrémité est relide a2 Ia
hrrne extérieure dont la tige filetée as-
sure également la fixation du socle de
bakélite sur P'ensemble.

Un fil souple de courte longueur relie
d’autre pavt le lingnet extérieur 4 1au-
tre borne extérieure pour assurer le re-
tour & la masse lorsque les contacts se
ferment.

Fonctionnement de la pompe

Le fonetionnement est le smivant

Lovsque la pompe est au repos. le lin-
#net extérienr est repoussé et les con-
tacts sint fermés. Le ecourant passe &
travers Ia hobine et atteint la lame
puis revient A la masse. Dans ces con-
ditions I"électro fonctionne et actionne
le movan et par conséquent la membra-
ne dont le mouvement a pour effet de
remplir la chambre de pompage. Lors-
cue le noyaw atteint presgue Pextrémité
de sa course, les ressorts de lingmets
agissent sur le linguet extérieur aui ou-
vre le circuit et coupe le passage du cou-
rant.

Le ressort spirale de rappel repousse
alors le noyau, et la membrane qui

ESSENCE

chasse 'essence & 'extérieur par le cla-
pel de sortie. Aussitot que le noyau est
sur le point d’atteindre Pextrémité de
s eourse dans ce sens, les ressorts de
linguets agissent & nouveau en sens op-
posé, referment les contacts, et le evele
recommence.

Démontage et remontage

La premi¢re chose a faire lursqu’on a
4 réparer une pompe est de sassurer
quelle ne se trouve pas eollée on gom-
meée par des dépdts éventuels du carbu-
rant, Outre le coincement gqu'ils peuvent
produire, ces dépots finissent par détrui-
re la membrane. Le meillenr moven de
les déceler est d'en repérer [P'odeur.
Placer le raccord de sortie de la pompe
démontée prés de la narine, houcher
Iautre narine et respirer.

Si Ion sent une cdeur fafle et désa-
gréable on peut en déduire la présence
de gommes. Si, par contre, Podeur est
celle, bien connue, de PPessence pure, il
n'y a pas de gomme,

An cas olt 'on conelut & la présence
de gommes, le reméde consiste &4 démon-
ter toutes les piéees normalement en
contact avee le carburant, & les immer-
ger dans une solution bouillante de soun-
de cavstique 4 20 %. puis & les tremper
un instant dans de l'acide nitrique con-
ti:E‘.]’l%.l‘E", et & les laver enfin & 'ean bouil-
ante.

Dégroupage de la pompe

Déposer d’abord le bouchon de filtre,
le filtre et les rondelles. T1 arrive que le
filtre se f(rouve complétement ohstrué
par les gommes. Retirer ensuite le rac
cord dentrée, sa rondelle, puis le rac-
cord de sortie et sa tondelle. la deuille
des clapets, sa rondelle et le clapet das-
piration,

22 21 20 19

VUE FCLATEE
1. Raccord de sorfie.

2. Rondelle-joint orange.

3. Hessort.

. Disque du clapef de refoulement.
Corps du elapet.

Rondelle-fibre.

Disque du clapet d'aspiralion.
Corps de pompe.

Membrane.

Galets de guidage.

Plague de retenue.

Filtre.

Rondelle orange.

Bouchon du jiltre.

. Induit,

16. T'ige-poussoir.

17. Noyau du bobinage.
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On peut alors retirer de sur la douille,
le elapet de sortie qui nlest retenu que
par un jone 4 ressort.

Déposer ensuite les six vis maintenant
assemblés les deux éléments du corps de
pompe. Toutes les piéces du corps de
pompe sauf la rondelle-joint. mais ¥
compris le earter lui-méme, peuvent alors
étre traitées & la soude caustique,

Les  rondelles de fibre doivent étre
remplacées 4 chaque remontage.

5i om ne constate pas la présence de
gommes, procéder comme suit : Déposer
d’abord les six vis d’assemblage. Il est
altrs possible de vérifier le fonctionne-
ment des deux clapets d’entrée et de sor-
tie en soufflant et en aspirant. Nettoyer
le filtre et le carter avec ume brosse et
de 'essence.

Dévisser ensuite la fixation centrale
de la membrane sur le noyau en la fai-
sant tourner en sens inverse d’horloge
et en prenant soin, pendant cette opéra-
tion, de mne pas égarer les onze galets
qui se trouvent derriére,

Retirer alors Vensemble du rupteur,
fixé par P"écrou formant borne et un se-
cond éeron placé sous le couvercle et
engagé sur la méme tige filetée. Sons ce
dernier on trouve une petite rondelle iso-
lante qu’il faut couper & P"aide d'un ca-
nif pour pouvoir déplacer la tige filetée
d'une quantité suffisante pour dégager
Pextrémité du fil de bohine.

Retirer alors ensemble la lame porte-
contact et sa vis de fixation.

Il suffit alors de dévisser les deux
longues vis qui fixent le corps de rup-

18. Bobinage.

19, dxve du culbuleur,
20. Borne.

921. Couvercle.

22, Ecrous du couvercle ef de la borne,
23, Vis de masse.

24, Lame du ressort,
25. Culbuteur intérieur.
26, Culbuteur exlérieur,
27. Carter de I'électro.
28. Ressort spirale.

20. Raccord d’arrivée.
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teur pour pouvoeir dégager lensemble,
mais en prenant grand soin de ne pas
arracher 'extrémité du fil en provenan-
ce de la bobine.

Si P'en retire alors les axes des linguets
la pompe se trouve complétement dé-
montée ecar les linguets sont considérés

comme un ensemble et ne sont pas dis-

ponibles séparément.

Sous aucun prétexte on ne daoit tenter
de démonter 'ame du bobinage, qui ne
peut ¢ire correctement mis en place qu'a
"aide d'un outillage spécial de précision.

Remontage de la pompe

Avant de remonter, s'assurer que tou-
tes les piéces sont parfaitement propres.
l.es disques de clapets doivent étre pla-
cés de telle sorte que lenr face polie se
trouve dirigée vers le bas.

La douille des clapets se monle avec
une rondelle de fibre dure, rouge au des-
sous, et une rondelle plus épaisse, oran-
ge, au dessus, ainsi que sous le bouchon
du filtre. La rondelle du raceord d’entréc
d’essence est mince et ronge.

Les lingoets doivent étre montés sur
leurs axes de telle sorte que leur fonc-
tionnement soit libre, mais, méanmoins,
sans jeu latéral appréciable, de felle sor-
te que les contacts ne risquent pas de se
déplacer latéralement. Pour obtenir ce
résultat, il peut étre nécessaire de plier
Iégerement le corps du linguet extérieur
an moyen de pinces A4 hees minces.
Les ares de pivois de linguefs sont en
acier trailé el en aucun cas on ne depra
les remplacer par da fil d'acier ordinai-
I'e.

La lame porte-contact deit étre remon-

tée de telle sorte quelle repose directe-
ment contre la bakélite. c’est-A-dire au-
dessous de la plaquette du fil de bobi-
nage.
Lorsqu'elle ost correctement placée. la
lame doit reposer sur Pépaulement qui
se tronve dans le socle de bakélite, au-
prés de Uorifice des contacts, lorsque les
cantacts sont ouverts, et elle doit jouer
assez librement pour ne pas empécher le
mouvement du linguet extérieur lorsque
le contact a lieu,

Le contact doit se fermer lorsgue les
linguets sont exactement en position mé-
dianme. Le plus simple moyen de s’assu-
rer qu'il en est bien ainsi est de mainte-
nir la lame appuyée contre le socle en
prenant soin de ne pas faire pression sur
Pextrémité libre. ef. dans ces conditions,
de mesurer 4 P'aide d'ovme eale le jeu
existant entre le corps de pompe et le
galet du linguet, gui doit étre de 0.76
mm. On peut, si nécessaire, déformer lé-
gérement 'extrémité de la lame pour nb-
teniv ce résultat.

Nofa : La rondelle-frein de la vis for-
mant borne de masse doit étre placée en-
tre la plaguetfe du £l et le soele, pour
la raison au’elle ne peut pas étre consi-
dérée comme une connexion franche et
aue, par conséquent, la plaquette do fil
dnit porter direcetement contre Ia téte de
la wis.

L’ordre correct d'empilage des piéces
sur la tige filetée fixant le couvverele et
formant borne, est le suivant : Rondelle-
frein, plaguette du fil. rondelle conduc-
frice, et écrou. On a jugé nécessaire de
placer une rondelle conduetrice car on a
constaté parfois un contact peu franc &
cet endroit. On ne doit sous aucun pré-
texte supprimer "une quelconque des
picces énumérées ci-dessus sous peine de
risquer la rupture de la tige filetée,

Le ressort de rappel du noyau doit étre
placé de telle sorte que sa spire la plus
dgrande se trouve contre la hobine et la
plus petite contre le noyau. Ce Tessort ne
dnit pas étre détendu on modifié de quel-
cque facon aue ce soif pour ne pas com-
promettre le fonctionnement correct de
la pompe.

Reéglage de la pompe

On effectue le réglage correct du novaun,
aprés démontage, de la fagon suivante :

Procepi 4 EMPLOYEH POUR REGLER LA
POSITION DU POUSSOIR D'ELECTRO.

1* Dégager la lame de contact sur un

coté pendant I'opération.

2¢ Placer la rondelle de butée du
noyau dans son logement.

32 Visser le moyau en place.

42 Mettre en place les onze galets au-
tour du noyau {ne jamais utiliser de pate
i joint pour la fixation de la membra-
nel,

5% Tenir lélectro de la main gauche
en position approximativement horizon-
tale.

3¢ Du pouce gauche, pousser le noyau
vers lintérieur. Si le Tupteur se dé-
clenche, visser le noyau plus avant jus-
au'a ce qu'il cesse de le faire au moment
ot I'tn pousse. Dévisser alors par sixié-
mes de tour (pour que les trous de fixa-
tions restent e¢n coineidence) jusqu'a ce
qu'il se déclenche & nouveau. Ce résul-
tat ¢tant obtenu dévisser 4 nouveau le
novau de deux tiers de tour. Ne jamais
ometire d'effectuer se réglage.

Aprés remplacement de la membrane
il faut s’attendre 4 ce qu'une pression
relativement forle soit ndeessaire pour
pousser & fend le noyau., Si 'on a un
doute concernant la position eorrespon-
dant exactement au déclenchement du
rupteunr, il est préférable de dévisser en-
core d'un sixieme de four.

79 Présenter la deuxiéme partie du
carter en s’assurant que le trou de vi-
dange du carter d’électro se trouve hien
vers le bas, elest-h-dire dans le méme
sens que le filtre, et cque les galets sont
bien demeurés en position. Un galet dé-
placé risque de percer la memhbrane.

Mettre en place les six vis d’assem-
blage mais sans les serrer, car il est in-
dispensable, au préalable, de placer Ia
membrane dans la position qui eorres-
pond a Pexcitation de la bobine. On uti-
lise pour cela une ecale spéciale fourchue
gqu’on insére entre le earter et le touril-
lon du linguet de facon 4 éloigner ce
dernier le plus possible. Si on ne dis-
pose pas de la cale on doit brancher le
courant sur 'électro et maintenir le con-
tact fermé pour obtenir 1'attirance du
noyau, et, dans cette position, serrer les
Vis.

Lorsque le rupteur se ferme la lame
doit se trouver écartée du socle ; lors-
qu'il est ouvert, I’écartement entre les
contacts doit étre d’environ 0.76 mm.

La pompe peat alors é&tre essayée au
banc. On l'équipe pour cela d’un cou-
vercle ajouré permettant d’observer le
fonctionnement du ruptenr, mais empé-
chant néanmoins les axes de linguets de
tomber.

La pompe, placée a 90 em au-dessus
de la surface de l'essence contenue dans
le bae, doit s'amoreer seule, rapidement
et débiter 0.57 litre 4 la minute, et sans
produire de bulles d’air. Si 'on restreint
la sortie de la pampe elle doit ralentir
nrogressivement, et si on la ferme en-
tierement, elle doit s’arréter pendant au
moins 15 secondes.

Si la pompe vibre au lieu de fonction-
ner on devra en conclure que la mem-
hrane ne présente plus une élasticité suf-
fisante, et, par conséquent, la remplacer.
On devra ensuite alimenter la pompe
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sons une tension de 9 volts (si elle est
prévue pour 12 v) ou de 4.5 volts (si elle
est prévue pour 6 v) et dans eces condi-
tions elle devra continuer de fonctionner
i débit réduit bien entendu.

Il est bon, avant d’effectuer ces essais.
de la laisser fonctionner & vide pendant
quelgques minutes.

Les pompes de 12 volts ont un couver-
cle noir et un fil de hobine rouge, celles
de 6 volts ont un couvercle brun et un
fil de bohine vert.

Détection des pannes de la pompe

Si la pompe cesse de fonctionner, com-
mencer par désaccoupler le tuyau de
sortie de ecarburant. Si dans ces condi-
tions, la pompe recommence 4 fonction-
ner, il est trés probable que la panne est
due au eoincement du pointeau de car-
burateur. 1

Si la pompe ne fonctionne toujours
pas, débrancher le fil d’alimentation et
le mettre & la masse aprés s'étre assuré
que le contact est mis. Si 'on provogue
ainsi une étineelle, on doit conclure que
ln pompe est normalement alimentée en
courant el que par conseéquent Ia pannce
provient d'un organe interne.

Déposer alors le couverele du rup-
teur et amener le fil d’alimentation en
contact avec la borme, Si la pompe ne
fonctionne pas et qu’il ne sc prodoise
aucune étinecelle bien que les coniacts se
touchent, on peut conclure presque i
coup siar, que ces contacts sont sales ou
oxvdés., On peut alors les nettoyer au
moyven d’une lime & vis platinées frottée
entre les contacts pendant qulon  les
maintient d'un doigt en pression,

Si. le pointeau du carboratenr étant
maintenu ouvert et la pompe alimentée
¢n courant, les contacts me se séparent
pas. on peut conclure gue le tuyan d’ar-
rivée est obstrué (le déboucher a [IPair
comprimé) ou gue la membrane est blo-
nuée ou gommée, ou encore, que les ga-
lets qui se trouvent derriére sont coin-
cés par un corps élranger.

Dans ces cas il faut démonter la mem-
brane et les galets ; el les netioyer se-
lon la méthode indiquée plus haut.

Diautre part. si les contacts ne se fer-
ment pas, s'assurer que les extrémités
du linguet intérieur sont bien en con-
tact avee le carter de pompe. Le fait
quelles n'y soient pas indique que le
novau n’est pas revenu au bout de sa
course. Dans ce cas, desserrer les six vis
d’assemblage pour permettre, & Paide
d*une lame fine, de déenller la membrane
éventuellement eollée conlre la face du
bobinage. On dnit alors déposer l'axe
inférienr de linguet et vemettre les vis
en place. Les extrémités du lingunet infé-
rieur se trouvent alors en contact avec
la. face du corps de pnompe, Si elles n'y
sont pas il est prebable gue le novan et
peut-&tre le bobinage lui-méme sont for-
tement encrassés et bloaués, I1 faut, dans
ece eas, démonter et nettover 'ensemble.

Pompe bruyante

Si la pompe s'emballe ou devient
bruyante, ¢’est probablement parce qu’il
existe une fuite entre la pompe et le
réservoir. Sassurer d’abord que le ni-
vean de 'essence dans ce dernier n’est pas
trop bas, puis débrancher Parrivée d’es-
sence au carburateur et faire débiter la
ponmpe dans un récipient plein d’essence.
$i des bulles d'air apparaissent la prise
d’air intermédiaire est certaine et doit
étre détectée et réparée.

Si la pompe fonetionne sans débiter il
est probable que l'un des clapets est
coinei par une impureté. 5i d’auire part
elle semble peiner et chauffe exagére-
ment. le filtre est certainement encrassé.
Le démontage et le nettoyage du filtre
sont aisés.

Entretien

En dehors des nettoyages périodiques
des contacts du rupteur et du filtre a es-
sence, la pompe ne nécessite aucun entre-
tien.
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