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ETUDE

4 CV RENAULT
€€ ’063 )
Transformation d’une 4 CV normale

en type “ Compétition ”’

-
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SECONDES

20 ce, elle ne figure sur aucun tarif ou cafalogue de la Régie Renaulf. |
Enfin, elle ne peut s’acheter nulle part:-
BEE — Mais alors! Quest la « 1063 »?
C 40 20 30 40 30 8¢ 70 BC ¢ 100 1O 120 C’est le résultat obtenu par la transformation systématique d‘une
Vs 4 CV normale (« affaire », « sport » ou « luxe ») en modéle « compé-
tition ». [
Plusieurs transformations sont possibles; & la vérité ce sont les performances désirées et aussi le.. portefeville §
du client qui décideront du choix de ces modifications. i
A fitre indicatif, la dépense 3 prévoir s'échelonne de 200.000 & 350.000 francs environ, rien que pour les piéces
spéciales, sans la main-d‘ceuvre. Les performances obfenues suivent sensiblement la méme progression et la vitesse 4
maxima s’étend de 115 a 135 km/heure (et mé&me 150 km/heure pour une 1063 « supergonflée »). 1
|
I

N fait, la « 1063 » n’'est pas une voiture qul existe dans le commer-
= E

o 10

Nos abonnés garagistes-réparateurs — qui ont des clients possesseurs de 4 CV Renault récentes ou neuves et qui
veulent faire de la compétition (sans trop attacher d'importance 3 la longévité de leur mécanique ni a la dépense) —
trouvercnt dans l'étude qui va suivre tous les renseignements détaillés pour réaliser les transformations ou modifica-
fions nécessaires. i

Rappelons que toutes les piéces ou eorganes complets sont disponibles & Ia SAPRAR. R.T.A. }
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FICHE DOESCRIPTIVE K74

1,48 m

3,60m : = ;‘_‘—!

SPECIFICATIONS . MoTEUR REGLAGES GROUPES

4 cylindres verticaux en ligne.

4 temps, refroidissement par eau.

Alés, : 54,5; course : 80 mm; cyl, : 748 cc.
Rapport volumétrique : 82 3 1.

Puissance fiscale : 4 CV ; réelle : 32 ch.
Puissance au litre : 46,7 ch.

Régime maximum d‘utilisation : 5.500 #/mn.

CARBURATEUR

Calage de la distribution (avec jeu théori-
que aux culbuteurs de : admission : 0,20
mm ; échappement : 0,30 mm) :

AOA. : 11°, R.F.A, : 55
A.OE. : 45, R.FE. : 7°,

Jeu de marche aux soupapes & froid :
admission : 0,15 mm ; échappement : 0,20 mm.

Marque : Solex.
Type : 30 AAl double corps, sans pompe

de reprise.

Réglages Solex :

Buse : 20.

Jet de marche : 105,

. Ajutage d'automaticité : 260.

Ralenti : 45100,

Repéres : sur le corps : 4 - D 2 - 60, sur
Starter : essence : GS 90; air : GA 2

fevier starter : 205.

Batferie : & volts, 75 AH. ALLUMAGE Commande & main tirée 3 fond : 14 mm sur

Dimensions de batferie : 235X 175X230 mm,

J
|
';!
’] Calage de l‘allumage :
i
| poulie, avant l'index positionnant sur PMH.

' L)?llumeur : SEV courbe Renauit 170, « SEV Ecartement des confacts rupteur : 04mm
i », A : 0/ =
i Commande d’avance & main. : 4 ‘ MaBrc;xiv‘gailoéREg.uem o i LT W
i Condensateur : SEV. - Bobine : SEV. Ecartement des électrodes : 0,6 & 07 mm.
} Vifesses 3 1.000 #/mn : avec couple de 6x<33
e 3 vitesses ou : e

il 4 vitesses (Fapram) ou 5 vitesses (Claude). § BOITE 'av“e:o]'.'ﬁ ns?;male Fa?"gm c'?:sd‘

o Commande sous le volant. =
2 Boite formant corps avec la fransmission. :: g. : :;:; }g’i 135
| Capacités : boite 3 vitesses : 0;6 litre; car- oo | 206 36

ter différentiel : 04 litre. : [ < s - | 206 J 16

Régilages du train avant :
Parallélisme : pincement : 0 & 2 mm.

A roues indépendanfes par double parallé-
woramms, TRAIN AV Chasse : 10°,

Ressorts hélicoidaux.
! - Carrossage : 1° 30",
Amortisseurs dans l‘axe des ressorts. Rayor & broqonos : 430 inblves.

5 Barre stabilisafrice. ' ;
" Direction avec pignon sept denfs (au lleu : :g so%‘;“fs"ﬁms des pneus : 135x4%s ou
‘ du pignon six dents standard). Poosstin dé pontiods e

! R indépendantes par demi-trompeties
.rﬂngéses,n s g - : TRAIN AR sro%imf;slons des pneus : 135400 ou
écial X 15.
Traverse support de mécanisme spéciale. Pesiiiot B iialiste 2 1100 b

Deux amortisseurs Renault et deux amor- § 4
tisseurs Allinquant. Dimensions des garnitures de freins :
Couple : 6X33 (ou 733 standard). (Autres & 4 primaires de 1956X30X5 mm,
: < 4 secondaires de 160X30X5 mm.

rapporis sur demande spéciale.)

Garde au sol : 0,18 métre,
Poids & vide : 595 kg.
Longueur hors fout : 3,60 métres.

Capacités :
Réservoir essence : 27,5 litres. |

Eau : 4,6 litres. {
Moteur : 4 litres. DIVERS ; Voies avant et arriere : 1,21 meétre.
¢ Boite : 0,6 litre; différentiel : 0,4 litre. . Empattement : 2,10 métres.
A \ Freins : liquide Lockheed : 0,6 litre. : Largeur hors fout : 1,43 métre.

MODELE DEPOSE )
¢  Reproduction rigoureusement interdite. -




CARACTERISTIQUES DETAILLEES

MOTEUR
GENERALITES

Alésage : 54,5 mm. a titre de rappel
Course : 80 mm. idem
Cylindrée : 748 cc. ) modéle normal
Rapport volumétrique : 8,2 a 1.
Puissance effective : 32 ch a 5.200 t/mn.
Puissance au litre de cylindrée : 46,7 ch.
Cylindrée a la tonne : 1.312 cc.
Puissance a la tonne : 61,4 ch.
Régime maxi du meteur : 5.500 t/mn.

VILEBREQUIN

Equilibrage : statique et dynamique trés poussé.

COUSSINETS DE PALIERS

, + 0,011
Diamétre du logement des coussinets : 44 g(
Cotes de rectification des paliers du vilebrequin stan-
dard : 39,980 - 39,75 - 39,50 - 39,25 - 39,0 mm.

i Fen tae s 0
Tolérance de rectification : — 0,02 mm

BIELLES

Type : renforcé, en duralumin forgé - traité.

Marque : C.B.P.

Montage : sur coussinets minces.

Particularités : 40 2 50 9% plus légéres que les bielles
acier.

Chapeau de bielle : coupe oblique.

Jeu latéral : 0,12 mm.

PISTONS

Marque : Monopole.
Appariement : avec chemise de méme marque.

SEGMENTS

Etanchéité : 3 segments (2¢ spécial) (1 segment
« coup de feu » en fonte F 5 chromée « Sigma » sur les
premiers types).

Racleur : 1 segment marque « Nova ».

SOUPAPES

Admission : ¢ téte : 30 mm ; ¢ queue : T mm
acier P 3
Echappement : ¢ téte : 26 mm ;  queue : 7 mm
acier X 20 T
Jeu normal des soupapes (& froid) : admission
0,15 mm ; échappement : 0,20 mm.

—-161 -

RESSORTS DE SOUPAPES

EXTERIEURS

Diamétre extérieur : 22,7 mm.
Diameétre du fil : 2,7 mm.

Hauteur libre : 38,8 mm.

Tarage : 24 mm sous 18 kg =5 %.
Nombre de spires utiles : 5 1/2.

INTERIEURS

Diameétre extérieur : 15,8 mm.
Diamétre du fil : 1,8 mm.

Hauteur libre : 34 mm.

Tarage : 21,5 mm sous 4 kg =5 %.
Nombre de spires utiles : 7.

CULASSE

Type : spécialement étudié pour un rapport volumé-
trique de 8,2 a 1.

Tube de refroidissement des siéges de soupapes.

CHEMISES

Nombre de types : 2.

1°r type : Renault 1.063 - collerette supérieure venue
de fonderie.

2¢ type : Monopole 1.063 - collerette supérieure en
métal d’apport.

Remarque : l'ouverture pratiquée dans le bas de la
chemise pour livrer passage a la bielle doit avoir une
iargeur de 18 mm.

GROUPE-CYLINDRES

Usinage spécial : se reporter, pour les dégagements
prévus dans le groupe-cylindres, aux cotes indiquées sur
les figures 10 et 11 pour le passage des bielles renfor-
cées,

ARBRE A CAMES

Nombre de paliers : 3, coussinets usinés dans le bloc.

Diameétre des portées : 38 mm.

Jeu diamétral : 0,025 a 0,075 mm.

Jeu longitudinal : 0,05 a 0,10 mm.

Remarque : 'arbre a cames comporte, en bout, un
pas de vis destiné a commander le compte-tours.

POUSSOIRS

Type : cylindrique, en acier trempé. Téte sphérique
concave.
Jeu diamétral : 0,02 a 0,04 mm.




it Marque et type

1 DISRIBUTION

Calage avec jeu théorique aux culbuteurs de :
0,20 mm pour l'admission.
0,30 mm pour I'échappement.
A.QO.A.:: 11°.
R.F.A. : 55°
A.O.E. : 45°.
RFE, : 7°.

POMPE A HUILE - CARTER

Pignon de commande : 11 dents.

Remarque : débit accru par rapport au modéle nor-
mal, pour améliorer les échanges thermiques.

Contenance du carter : 4 litres.

CARBURATEUR

Solex 30 AAI double corps sans
pompe de reprise.

Repéres :
sur le corps : 4 - DZ - 60
sur levier starter : 205.
Buse : 20.
Gicleur de marche : 105.

Ajutage @automaticité : 260 (avec tube d’émulsion
percé de trois trous de @ 2 mm et bouché a sa partie
inférieure).

Gicleur de ralenti : 45X 100.

Starter essence : GS 90.

Starter air : GA 2.

Flotteur : laiton.

Poids : 21,2 gr.

Diameétre du pointeau : 2 mm (percé de deux frous).

FILTRE A AIR

Marque : Técalémit BT G 15.

BOUGIES

Marques et types : Eyquem « 120 »
8 P » — Marchal « CR 34 ».

— K.L.G. « CL

ks ALLUMEUR

Marque et type
LX ou MV.

: SEV courbe Renault 170 repéres

ALLUMAGE

Calage (en position « pleine avance », commande 2
main tirée a fond) : la rupture doit avoir lieu & une dis-
tance (mesurée sur la poulie de vilebrequin) de 14 mm
avant Vindex indiquant le point mort haut.

AVANCE CENTRIFUGE

Courbe d’avance :

t/mn allumeur Avance

1.000 8¢
1.500 9°
2.000 112
2.500 14°30’
2.700 16°
Remarque ila commande a main poussée dans la

position « tout retard », situe le point d’avance a « 0 >
(pour faciliter le départ a froid).

DYNAMO

Marque et type : Ducellier 361 - G 1 - Sp. 3L
Débit : 30 ampeéres.

REGULATEUR

Marque et type : Ducellier RGG - DI - Sp. 33.

EMBRAYAGE

Type : PKH 6,5.

Référence Férodo : M 68.551.

Nombre de ressorts : 9 (6 roses N° 65.019 et 3 noirs
N° 68.340).

Garnitures du disque d’embrayage : Férodo qualité
« 44 » (2 garnitures fixées par 12 rivets).

Disque de friction : N° 65.046.

Dimensions des garnitures : 160X 110X 3,1 mm.

CARACTERISTIQUES
DES RESSORTS D’EMBRAYAGE

Roses Noirs
Longueur 25 mm 25 mm
(sous charge) sous 27 kg sous 36 kg
Longueur

(comprimés a bloc)
Diameétre extérieur
Diameétre intérieur
Diameétre du fil

21,5 mm
18,75 mm
11,5 mm
2,8 mm

21,5 mm

18,75 mm
11,5 mm
3 mm

Pression du plateau : 230 kg.

Effort & la butée (apres la course de
120 kg.

Course de débrayage :

Réglage du mécanisme

débrayage)

8,5 mm.
: 32 mm.

BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

NOTA Plusieurs solutions sont possibles

1° Conserver la boite de vitesses d’origine & 3 vitesses.
2° Monter une boite Fapram a 4 vitesses.

3° Monter une boite Claude a 5 vitesses.

— 162 —




4 CV

* 1063 ,17’71

Rapports obtenus avec chacun de ces trois types : TRAVERSE SU PPORT DE MECAN'SME

[ | | Voiture équipée d’amortisseurs Renault : conserver

Renault Fapram Claude la traverse d’origine.
| “
Jers vithhse 3.7 3.y 3.5 { Voiture équipée d’amortisseurs Allinquant : rempla-
2 2 < 1’80 l.96 .,'4] cer la traverse (voir conseils de transformation).
3 » 1,07 1,31 1,68
4 » 1 1,28 i1 .
i o AR , : Dagi TUYAU ET POT D’ECHAPPEMENT

Enfin, un tuyau d@’échappement et un pot d’échappe-
ment spéciaux sont prévus pour se monter avec la

Rapports de couple ceonique : 2
tapports d yuple coniqu nouvelle pipe.

|
E Type standard : 7X338 — 4,7.

! Type spécial : 6 X33 — 5,5. DIRECTION

Couples coniques spéciaux pouvant étre fournis par -
la « Saprar » : Pignon de commande : 6 dents (standard) ; 7 dents
(pour conduite sportive).

1X382 — 4,57

8X 85 — 4,37 COUPLES DE SERRAGE

LT e : 8X33 — 412
9% 35 — 3,89

L R ™

Ecrous des chapeaux de paliers : 5 & 6,5 m/kg.
COMMANDE DE COMPTEUR Ecrous des chapeaux de bielles : 2,5 & 3 m/kg.

: - £ 2 Vis de fixatior asse : 6 ? 5 < i
Avec couple de 6X33 : roue 6 filets : & conserver ; d ation, de culasse’s § 46,5 ay/ke:

pignon 11 dents : spécial. Vis de fixation du volant : 4,5 & 5 m/kg.
l e —ee =
| | Vitesses théoriques a 1.000 t/mn du moteur ‘
T (avec pneus ayant un rayom, sous charge), Kl pL 3
5 de 300 mm) e —_— —_—
¢ 1° Avec boite Renault (3 vitesses) i
| et couples usinés par Renarlt de : |
| Eeigon o ds T Dt 0 5,6 11,4 19,2
% (2o E e Sianea 6,5 13,3 22,4 \
| avec couples usinés sur demande : | ]
TX82 . L e et i 6,7 13,8 23,2
B S e e R S i ) 7 14,3 24,
BHKGB o n s o ren TR o 7,4 15,2 25,6
| 9% 35 7,8 16,1 29,1
| 2° Avec boite Fapram (4 vitesses) | g exe 2 2 3¢ 4 ‘
et couples usinés par Renault de : } 1
R A Bt e SR o ‘ 5,5 10,5 16,6 20,6 g
} R e T e ;. 6.5 12,2 18,2 24 ,
‘ i i
avec couples usinés sur demande : i
N g T B - g8 | 6,7 12,7 19 24,9 {
S e e T, e } 7 13,2 19,6 25,8 i
833 o R | 7,4 14 20,8 27.4 |
9X35 78 14,8 22 29 i
|
| 3" Avec boite Claude (5 vitesses) jes 2 [ 3 4¢ 5
et couples usinés par Renault de : ‘ | ‘
633 5,5 85 e nidZoe - 1N =g [ 19,9 j
X33 L A : Ee] 6,5 | 10 ‘ 14,2 ‘ 18,2 { 23,2 i
1}
= ‘ 1
avec couples usinés sur demande : ‘ :
TSR D L S R e SR R SR e S A NG ' 6,7 10,3 f 14,7 : 19,3 24 f
B e e e b e S e 5y 7 ‘ 10,7 | 15,3 20,2 25 ‘ i
8X33 | 7,4 11,3 16,2 21,4 26,4 ‘ f
9% 35 7,8 i 21,1 17,2 22,7 ‘ 28,1
| S e a0 4
— 168 — ‘
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CONSEILS PRATIOVES

TRANSFORMATION D’UNE 4 CV RENAULT NORMALE

EN TYPE

* Les travaux non décrits sont relatifs a la 4 CV
normale. Se reporter & notre étude de la 4 CV Renault
(R.T.A. N° 33 de janvier 1949).

1° TRAVAUX SUR VOITURE"

e Déposer le groupe motopropulseur.
2° TRAVAUX SUR LE GROUPE
PROPULSEUR"

e Déposer le moteur.
3° TRAVAUX SUR LE MOTEUR*

e Déposer la culasse.

¢ Déposer le carter inférieur.

e Démonter les bielles, axes de pistons, pistons, seg-
ments.

¢ Déposer les chemises.

¢ Déposer I'arbre & cames.

4° TRAVAUX A EFFECTUER SUR CULASSE'

e Déshabiller Pancienne culasse.

® Ebavurer, si nécessaire, les entrées et les sorties de
gaz de la nouvelle culasse ; nettoyer, et si possible,
souffler 4 Pair comprimé.

SOUPAPES

e Roder les soupapes, puis les monter, ainsi que les
calottes d’appui inférieur des ressorts de soupapes, les
deux ressorts de chaque soupape, leur calotte d’appui
supérieur, et enfiu des deux demi-bagues d’arrét de la
calotte (figure 1).

2 B I

Fig.

CULBUTEURS

e Monter, sur les nouveaux culbuteurs, les vis et les
écrous de réglage qui équipaient les anciens, puis mettre
en place les culbuteurs sur les anciens axes, en respec-
tant Porientation indiquée par la figure 2.

On peut remarquer que les cuibuteurs commandant
les soupapes d’admission des premier et troisiéme
cylindres ont la méme orientation, comme les culbu-
teurs des soupapes d’échappement des mémes cylindres
ont aussi, tous deux, la méme orientation.

1®§@N&§g Ij
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1063

Fig. 2

¢ Employer les nouvelles rondelles de frottement, mais
réutiliser les anciens ressorts d’écartement et d’appui,
et les anciens bouchons d’axes.

POMPE A EAU

e Remonter Pancien ensemble pompe a eau-ventilateur,
en utilisant le nouveau joint du support de pompe sur
Ia culasse.

COLLECTEURS

e Monter le nouveau collecteur d’admission-échappe-
ment, avec ses joints.

CARBURATEUR

¢ Monter le carburateur Solex 30 AAXL double corps,
avec les commandes, Ia caie Ferodo et le joint.

BOUGIES

e Monter les nouvelles bougies (voir aux « Caractéris-
tiques »).

5° TRAVAUX A EFFECTUER SUR RENIFLARD
D'HUILE

e Modifier le reniflard en procédant comme suit (figu-
re 3) :

@ Déposer le reniflard d’origine et boucher son tube en
Y soudant une pastille.

® Dessertir son bouchon supérieur, et introduire en
place, et le plus profondément possible, la partie infé-
rieure du tube de transformation, fourni avec le lot de
piéces.

e Couper le tube de transformation a mi-hauteur, en
deux endroits, distants de 10 & 15 mm, pour réduire sa
longueur d@’autant.

o Raccorder ensuite les deux troncons en les enfon-
cant dans un tuyau en Flexone ou en caoutchouc syn-
thétique approprié. Vérifier que I'ensemble ainsi monté,
Jouisse d’'une étanchéité aussi parfaite que possible.
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Comme les bielles ne passent pas

NOTA

LORS DU REMONTAGE DEFINITIF DU MOTEUR,
LE RENIFLARD MODIFIE SERA BRANCHE A LA
FOIS SUR LE COUVRE-CULASSE ET SUR LE
GROUPE-CYLINDRES.

6° OPERATIONS ET TRAVAUX A EFFECTUER

SUR LE GROUPE-CYLINDRES

e Monter sur Pancien groupe, et suivant le choix
envisagé :

VILEBREQUIN

— soit le nouveau vilebrequin, équipé de I’ancien
volant moteur, et le nouveau plateau d’embrayage, avec
son disque spécial ;

— soit un nouvel ensemble : vilebrequin, volant
moteur, plateau et disque d’embrayage super-équilibré.

e Serrer les écrous des chapeaux de paliers a 5-6,5
m/kg.
e Monteur ensuife :

ARBRE A CAMES

— le nouvel arbre & cames, a pas de vis en bout,
pour prise de compte-tours, équipé de la prise d’entrai-
nement de compte-tours ;

POMPE A HUILE

— la nouvelle pompe & huile ;

— le nouveau pignon (11 dents) de commande de
pompe A huile et d’allumeur ;

ENSEMBLES : CHEMISE - PISTONS
BIELLES etc,

— les nouveaux ensembles : chemises, pistons, seg-
ments, axes de pistons et bielles.

Les bielles légéres C.B.P. doivent étre montées avec

un jeu latéral minimum de 0,12 mm.
e Marquer bielles et chapeaux avant de les ouvrir, de
facon a ne pas les intervertir au remontage. On déter-
mine ainsi la position des logements des ergots de demi-
coussinets (figure 4).

La coupe des bielles étant oblique, on positionnera le
trou borgne de la bielle et I’obliquité vers la droite du
moteur (lorsqu’il est vu de Varriére), c’est-d-dire du
coté de I’arbre & cames (figure 5).

NOTA. — Les pistons étant symétriques, il n’y a pas
de sens obligatoire de montage par rapport & la rota-
tion du vilebrequin.

o Peser les ensembles : bielle, piston, segments et axe
de piston, avant d’effectuer le montage et si 'on cons-
tate un écart de poids supérieur & celui toléré (c’est-a-
dire au plus égal & 2 grammes), enlever de la matiére
sur 'aréte du corps de bielle.

a travers les chemises, lorsqu’elles
sont équipées de leur piston, il est
nécessaire de monter a I’établi, les
ensembles chemise-piston-bielle.

Pour faciliter 'emmanchement de Paxe de piston,
monté gras dans le pied de bielle, il faut plonger ce der-
nier dans de huile portée a la température de 50 a
60°.

L’ajustage des pistons et des chemises a fait 'objet
de tous les soins du fabricant. Il est trés important de
ne pas modifier, au montage, 'appariement réalisé, et
de bien replacer chaque piston dans sa propre chemise :
il est donc bon de porter, au préalable, un numéro iden-
tique sur une chemise et son piston.

e Pour faciliter le montage de 'axe dans le piston,
chauffer ce dernier, au bain d’huile vers 80 a 90°.

e S’assurer que le chanfrein du deuxidme segment est
convenablement orienté (figure 6).

Les chemises Renault 1063 ont la forme de leur colle-
rette supérieure venue de fonderie (voir figure 7).

Les chemises Monopole 1063 ont la forme de cette
collerette réalisée, en partie, par apport de métal (voixr
figure 3).

Leurs caractéristiques sont identiques, et pour les
unes comme pour les autres, la largeur de l'ouverture
ménagée a leur partie inférieure doit étre de 18 mm,
pour permettre le libre passage du corps des bielles
renforcées (voir figure 9).

Dans le groupe-cylindres aussi, il importe de prévoir
le passage du corps des nouvelles bielles, et, pour cela,
il est nécessaire d’amener a la cote indiquée sur les
figures 10 et 11, les dégagements prévus dans les sup-
ports d’embases de chemises.

Cette opération doit étre effectuée sur les huit déga-
gements de la partie inférieure du groupe-cylindres.

e Monter les ensembles (chemises-pistons et bielles)
dans le groupe, avec des joints d’embase de chemises

Flg. 4 Fig. 5

— 1656 —
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Fig. 6

neufs, et en veillant i la propreté absolue des surfaces
en contact.

NOTA. — Pour les coussinets de bielles, noter que
les dimensions indiquées par le fabricant, et marquées
sur les notices et sur les emballages correspondent aux
cotes et tolérances de rectification du vilebrequin, et
non pas aux dimensions propres des piéces.

e Veiller a ce que le logement du coussinet soit en
parfait état de propreté et de rectification. Les diame-
tres des portées du vilebrequin doivent &tre, bien en-
tendu, parfaitement cylindriques. (Du fait de Pusure
plus rapide sur les bords de la meule de rectification,
il arrive fréquemment que le diamétre des soies du
vilebrequin soit plus fort aux extrémités, ce qui em-
péche le coussinet de porter sur toute sa largeur, entrai-
nant ainsi une rapide détérioration de la piéce.)

La pratique a montré qu’il est nécessaire de monter
ces piéces avec un jeu relativement important, et c’est

Fig. 7

Fig. 8

166

lui qui a été établi, pour chaque type, par le fabricant.
Il n’y a donc pas a s’en soucier.

Les coussinets sont livrés avec une légére ouverture,
et il n’y a pas a les mettre au rond avant montage.
ILS NE DEVRONT ETRE RETOUCHES EN AUCUN
CAS.

Leur usinage de haute précision et leur controle rigou-
reux les rendent ABSOLUMENT INTERCHANGEA -
BLES.

e Monter les quatre bielles sur le vilebrequin serré
dans ses paliers. Serrer les vis de bielles a4 2,5 & 8 m/kg.

e Faire ensuite tourner le vilebrequin & la main, pour
s’assurer du libre passage des corps de bielles dans
I'usinage prévu a Ia partie inférieure de la chemise et
dans Ia partie retouchée du groupe-cylindres.

CARTER INFERIEUR

e Fquiper ensuite le nouvean
téle de retenue d’huile,
(dimensions du bouchon

carter inférieur de sa
puis le monter sur le groupe
de vidange : 26 mm sur pans).

E Py

18

Fig. 9

CARTER DE DISTRIBUTION

e Equiper le nouveau carter de distribution de ia
contre-plaque de fixation du support de renvoi d’angle,
du plateau support de renvoi d’angle, avec son joint,
et du renvoi d’angle, pour la prise du compte-tours
Jaeger.

® Monter le nouveau carter de distribution.
e Placer Ia nouvelle Jauge dans son logement.

POULIE DE VILEBREQUIN

® Monter la nouvelle poulie de vilebrequin, ayant pour
but de diminuer la vitesse de rotation de la dynamo
(donc plus petite).

POULIE D’ARBRE A CAMES

® Monter Ia nouvelle poulie de Parbre a cames, ayant
pour but de diminuer la vitesse de rotation du ventila-
teur (donc plus petite) et ajuster la courroie neuve
(plus courte).

® Monter le joint de culasse

(Reinz ou Métalloplasti-
que).
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CULASSE

e Monter la nouvelle culasse (précédemment préparée
et équipée), et positionner les tiges de commande des
culbuteurs.

e Visser les vis de culasse (seule la plus longue est a
remplacer par celle qui est fournie), et serrer la culasse
(6 a 6,5 m/kg).

e Monter le nouveau reniflard d’huile entre groupe-
cylindres et couvre-culasse.

e Monter la nouvelle dynamo, en utilisant : patte de
fixation, patte support, entretoise, barrette de tension
et courroie spéciale fournies dans le lot de piéces.

o Monter la téle écran de la dynameo (voir figure 12).
e Monter I'ancienne pompe a essence, et brancher la
canalisation qui la reliera au carburateur.

o Monter le nouvel allumeur, aprés Pavoir équipé de
son collier pour le branchement de la commande & main
(figure 12).

e Effectuer le calage de P'allumeur.

e Brancher le flexible du compte-tours sur le renvoi
d’angle du carter de distribution (figure 12).

e Monter le nouveau tuyau d’échappement entre collec-
teur et silencieux. Fixer le silencieux, en utilisant les
colliers fournis.

7° OPERATIONS ET TRAVAUX A EFFECTUER

SUR LE GROUPE MOTO-PROPULSEUR

4 CV

* 1063 1772

COUPLE - CONIQUE

Si Pon doit remplacer le couple 7X33 par un 6x33,
démonter le mécanisme, faire I’échange du couple, puis
faire le remontage et le réglage du couple.

NOTA. Le couple 6X33, qui donne une démulti-
plication supérieure a celle fournie par le couple de
série (5,5 au lieu de 4,71) est & monter uniquement si
on recherche des accélérations et des performances
exceptionnelles sur des parcours particuliérement acei-
dentés ; car, 4 régime égal du moteur, le couple de
série donne, naturellement, des vitesses de pointe plus
élevées.

En cas de montage de boite & 4 ou 5 rapports, le
couple de 6X 33 est susceptible de donner de meilleures
performances d’ensemble

ENSEMBLES DE ROUES

Pour les ensembles de roues, il y a lieu de tenir
compte du systéme de commande du frein a main.

Lorsque le numéro de chassis 1062 est inférieur a
194.763, le frein & main a une commande par cable
unique, passant dans une chape-palonnier. Dans ce cas,
on doit monter I’ensemble complet, comprenant le demi-
arbre, I’étoile, le tube fusée, le plateau de frein avee
les segments et le cylindre.

A partir du numéro de chassis 194.763, la commande
de frein & main comporte un renvoi fixé sur le carter
inférieur du moteur.

Dans ce cas, les plateaux supports de freins sont dif-
férents et on doit les conserver. Les tubes de fusées et
les moyeux arriére renforcés sont fournis séparément.
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Fig. 13

Il y a lieu de faire le montage des tambours sur les
moyeux, dont les flasques, fixés par boulons ajustés au
lieu d’étre rivés, ont une section décroissante.

e Monter aussi les anciens plateaux supports de freins
sur les tubes fusées, comportant la double fixation pour
amortisseurs Renault et Allinquant.

o Equiper le mécanisme de ses cardans et de ses demi-
coquilles.

e Assembler le mécanisme et le moteur.

TRAVERSE SUPPORT DE MECANISME

Si la 1062 était équipée d’amortisseurs Allinquant, il
faut remplacer aussi la traverse support de mécanisme.
Cela est inutile, si la voiture était équipée d’amortis-
seurs Renault.

e Equiper la nouvelle traverse-support des deux amor-
tisseurs Renault, munis de leurs biellettes de commande.

e Monter la traverse sur le groupe.

" Fig. 14

INTERIEUR

e Noter que le trou percé dans la fraverse
pour le logement du pied de centrage du
chapeau; la fixant sur P’ensemble boite-
pont, n’est pas au centre.

Au montage, le déport du trou par rap-
port au centre doit se trouver du coté gau-
che (vu de Parriére), et le support du cable
d’accélérateur est soudé de ce méme coté.
e Fixer les canalisations et raccords Lock-
heed.

e Assembler les nouveaux tubes fusées
avec les anciens plateaux supports de
segments de freins.
e Monter les nouveaux tubes.

== Equiper les anciens arbres de roues AR

“:\ des mouveaux ensembles flasque, moyeu
\ de roue, tambour et étoile, puis les mon-
k ter dans les tubes-fusées.

e Monter le systéme de frein a4 main Ben-
dix sur le carter inférieur du moteur.

e Monter le radiateur d’eau, les durites
et le nouveau tirant entre culasse et radia-
teur.

e Monter le nouveau filtre a air et sa patte
support.

e Monter le nouvel arbre de commande
de débrayage avec levier goupillé.

Fig. 15

8° OPERATIONS ET TRAVAUX A EFFECTUER

SUR LA COQUE

e Monter, a Parriére gauche, le nouveau régulateur de
tension de la dynamo.

e Déposer le réservoir, monter et souder les supports
d’amortisseurs arriére Allinquant et leurs renforts, sur
les toles des passages de roues.

Le support doit étre soudé du coté extérieur et son
renfort du coté intérieur (voir figure 13).

Bien remarquer que les axes inférieurs des amortis-
seurs étant soudés sur des faces différentes des trom-
pettes, c’est-a-dire face arriére sur la trompette gau-
che (figure 14) et face avant sur la trompette droite
(figure 15), les supports supérieurs doivent étre soudés
dans les mémes conditions, c’est-a-dire pour le cofé
gauche : en arriére de la fixation de la traverse sup-
port de mécanisme (figure 14) et pour le coté droit :
en avant de la fixation de la traverse de mécanisme
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(figure 15). Les cotes & respecter sont les mémes pour
le coté gauche et pour le coté droit.

e Noter que, du coté gauche, il est nécessaire de planer,
préalablement, la partie bombée (a), pour obtenir une
portée correcte du renfort de support d’amortisseur
(fig. 13).

AMORTISSEURS - ALLINQUANT

e Monter les nouveaux amortisseurs arriére Allinquant
sur les supports ainsi soudés (voir figure 16).

e Reposer le groupe moto-propulseur et effectuer tous
les branchements nécessaires.

e VERIFIER PARTICULIEREMENT L’'ORIENTA-
TION DU FLEXIBLE LOCKHEED AR DROIT.

Si nécessaire, déplacer Ia patte de fixation de ce
flexible sur le longeron, vers Pavant, d’environ 40 mm
et le remplacer par un plus long, s’il s’avére trop
court.

Apreés branchement sur les tubes fusées, vérifier que
le corps des amortisseurs Allinquant ne vienne pas en
contact avec le ressort de suspension.

e Reposer le réservoir et brancher la canalisation du
réservoir a la pompe a essence.
® Reposer le tunnel de protection des commandes, sous
la coque.
e Reposer et rebrancher la batterie d’accumulateurs,
si elle était montée a I’arriére.

Si la voiture doit circuler dans des pays chauds, ou-
vrir des ouies de refroidissement dans la jupe arriére.

9° OPERATIONS ET TRAVAUX A EFFECTUER

A L’AVANT DU VEHICULE

c o

4 CV

* 1063

DIRECTION

Pour une conduite sportive, il est bon d’avoir une
direction moins démultipliée, aussi, il est possible de
remplacer le carter de direction et le porte-roulement
du pignon, pour monter un pignon de commande de
crémaillére a 7 dents, au lieu du 6 dents standard.

e Déposer la direction, puis la démonter.

e Utiliser le nouveau carter de direction et le nouveau
porte-roulement du pignon et y monter le nouveau
pignon sept dents.

e Aprés remontage, reposer la direction.

o Remplacer les amortisseurs avant Allinquant par des
amortisseurs de méme marque, mais a tarage plus fort
(ancien tarage R 1062 de série).

e Régler le parallélisme.

10°- OPERATIONS A EFFECTUER A L'INTE-
RIEUR DE LA VOITURE
a) SUR LA PLANCHE DE BORD :

® Monter le cadran du compte-tours et brancher le
flexible d’entrainement.

Dans le tableau combiné Jaeger (compteur exact jus-
quwa 160 km/h), remplacer le cadran du thermomatre
« Froid-Normal », par le cadran gradué fourni.

e Monter ensuite le tableau combiné et effectuer tous
les branchements électriques nécessaires.

b) Sous la planche de bord, modifier la plaque sup-
port de moteur d’essuie-glace, puis monter le nouveau
moteur ovale.

¢) Sur le plancher, fixer, & gauche du levier de vi-
tesses, le systéme de commande d’avance a main (fig.
1d:):2

11° OPERATIONS ET TRAVAUX DE MISE AU
POINT

Aprés achévement de tous les travaux précédemment
énuméreés, procéder a la mise au point.
e Purger les freins.
e Controler : le fonctionnement des diverses comman-
des : starter, accélérateur, avance & main (14 mm a la
poulie avant I'index positionnant le point mort haut),
la commande tirée a fond.

— Le parfait alignement des poulies vilebrequin-
dynamo.
e Aprés avoir contrélé une derniére fois le jeu aux
culbuteurs réglé a froid a 0,15 mm pour admission et
0,20 mm pour Péchappement, effectuer la mise en mar-
che du moteur & régime réduit.

ATTENTION ! Ne jamais accélérer le moteur, :
avant que la température de I'eau n’ait atteint
60° centigrades.

Les mécaniciens pourront se procurer a la SAPRAR
toutes les piéces ou ensembles nécessaires a la trans-
formation des 4 CV 1062 en 1063, en méme temps que
tous accessoires supplémentaires ou piéces de trans-
formations agréés par la R.N.U.R., comme les boites
a 4 ou 5 vitesses, les roues a rayons Robergel ou RAF
équilibrées, etc., ete...

La rédaction de cet article nous a été facilitée
par les documents qui nous ont été aimablement
confiés par les Services Techniques de Ia
« SAPRAR » et de « RENAULT-SERVICE »
que nous remercions ici.
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